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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2019/2144
z dnia 27 listopada 2019 r.

w sprawie wymogéw dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczefistwa oraz ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie i
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajagce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010,
(UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011,
(UE) nr 652012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE)
2015/166

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (°) ustanowiono przepisy administracyjne i
wymogi techniczne dotyczace homologacji typu wszystkich nowych pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych w celu zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz zapewnie-

nia wysokiego poziomu bezpieczefistwa i efektywnosci Srodowiskowej.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi akt regulacyjny do celéw unijnej procedury homologacji typu okreslonej w rozpo-
rzadzeniu (UE) 2018/858. Dlatego nalezy odpowiednio zmieni¢ zalacznik II do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Przepisy administracyjne rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym przepisy dotyczace Srodkéw naprawczych i Kar,

maja pelne zastosowanie do niniejszego rozporzadzenia.

() DzU.C 4407 6.12.2018, s. 90.
() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 16 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decy-
zja Rady z dnia 8 listopada 2019 r.
(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018,s. 1).
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(3) W ostatnich dziesigcioleciach rozwdj sytuacji w zakresie bezpieczenistwa pojazdéw znacznie przyczynil si¢ do 0gdl-
nego zmniejszenia liczby ofiar §miertelnych i powaznych obrazen w wypadkach drogowych. Jednak w 2017 r. na
drogach Unii zgingto 25 300 osob, a liczba ta nie zmienila si¢ w ostatnich czterech latach. Ponadto kazdego roku
135000 oséb odnosi powazne obrazenia w nastepstwie kolizji (*). Unia powinna dolozy¢ wszelkich staran w celu
ograniczenia lub wyeliminowania wypadkéw i obrazent w transporcie drogowym. Oprécz Srodkéw bezpieczenistwa
chronigcych osoby znajdujace si¢ w pojezdzie potrzebne jest wdrozenie specjalnych Srodkéw zapobiegajacych
wypadkom $miertelnym i obrazeniom wsréd niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, takich jak rowerzysci
i piesi, znajdujacych si¢ poza pojazdem. Jezeli nie zostang zaproponowane nowe inicjatywy w zakresie og6lnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego, skutki dla bezpieczefistwa wynikajace z obecnego podejscia nie beda juz w stanie
zrownowazy¢ skutkéw zwigkszenia ruchu. W zwiazku z tym niezbedna jest dalsza poprawa bezpieczenstwa pojaz-
déw w ramach zintegrowanego podejscia do kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze w celu lepszej
ochrony niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

(4)  Przepisy dotyczace homologacji typu powinny zapewniaé, ze poziomy osiggéw pojazdéw silnikowych sg oceniane
w powtarzalny i mozliwy do odtworzenia sposéb. Dlatego tez wymogi techniczne zawarte w niniejszym rozporzg-
dzeniu odnoszg si¢ jedynie do pieszych i rowerzystéw, poniewaz obecnie tylko oni sg przedmiotem formalnie zhar-
monizowanych badan. Oprécz pieszych i rowerzystéw do niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego zalicza
si¢ og6lnie réwniez innych niezmotoryzowanych i zmotoryzowanych uzytkownikéw drég, ktorzy moga korzystaé z
indywidualnych rozwigzan w zakresie mobilnoéci bez nadwozia ochronnego. Ponadto obecna technologia stwarza
uzasadnione oczekiwanie, ze zaawansowane systemy beda reagowaé réwniez na innych niechronionych uzytkowni-
kéow ruchu drogowego w normalnych warunkach jazdy, mimo Ze nie sg oni przedmiotem specjalnych badan.
Wymogi techniczne niniejszego rozporzadzenia powinny by¢ dalej dostosowywane do postepu technicznego po
procesie oceny i przegladu, tak aby obejmowaly wszystkich uzytkownikéw drég, ktorzy korzystaja z indywidual-
nych rozwigzan w zakresie mobilnosci bez nadwozia ochronnego, w tym skuteréw, pojazdéw samoczynnie utrzy-
mujacych réwnowage i wozkéw inwalidzkich.

(5)  Postep techniczny w obszarze zaawansowanych ukladéw bezpieczenstwa pojazdéw oferuje nowe mozliwosci
zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw. Aby zminimalizowa¢ liczbe powaznych obrazen i ofiar $miertelnych, nalezy
wprowadzi¢ pakiet nowych technologii.

(6) W kontekscie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 (°) Komisja ocenita mozliwos¢
rozszerzenia zawartego w tym rozporzadzeniu wymogu dotyczacego instalacji niektérych ukladéw (np. zaawanso-
wanych systeméw hamowania awaryjnego oraz systeméw monitorowania ci$nienia w oponach) w niekt6rych kate-
goriach pojazd6w, tak aby mial on zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéw. Komisja ocenita réwniez wyko-
nalno$¢ techniczng i ekonomiczng oraz dojrzalo$¢ rynkowa nowego wymogu dotyczacego zainstalowania innych
zaawansowanych elementéw bezpieczefistwa. W oparciu o t¢ oceng, w dniu 12 grudnia 2016 r. Komisja opubliko-
wala sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady zatytulowane: ,Ratowanie zycia: zwigkszanie bezpieczeni-
stwa samochodowego w UE”. W dokumencie roboczym Komisji towarzyszacym temu sprawozdaniu okreslono i
zaproponowano 19 potencjalnych srodkéw regulacyjnych, ktére moglyby przyczyni¢ si¢ do dalszego ograniczenia
liczby wypadkéw drogowych oraz wynikajacych z nich ofiar Smiertelnych i obrazen.

(7)  Neutralno$¢ technologiczna wymaga, aby wymagania dotyczace osiagéw dopuszczaly systemy zaréwno bezposred-
niego, jak i posredniego monitorowania ci$nienia w oponach.

(8)  Zaawansowane uklady pojazdéw moga skuteczniej ograniczac liczbg ofiar $miertelnych, zmniejszaé liczbe wypad-
kéw drogowych oraz tagodzi¢ obrazenia i szkody, jezeli zostang opracowane w taki sposéb, by byly wygodne dla
uzytkownikéw. W zwiazku z tym producenci pojazdéw powinni dotozy¢ wszelkich starari, aby systemy i funkcje
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu byly opracowywane tak, aby wspomaga¢ kierowce. Dzialanie tych syste-
moéw i funkgji oraz ich ograniczenia nalezy wyjasniaé w jasny i przyjazny dla konsumenta sposéb w instrukcji
obstugi pojazdu silnikowego.

(9)  Elementy bezpieczenstwa i ostrzezenia wykorzystywane we wspomaganiu jazdy powinny by¢ wyraznie widoczne
dla kazdego kierowcy, w tym dla oséb starszych i oséb z niepelnosprawnoscia.

(10) Zaawansowane systemy hamowania awaryjnego, systemy inteligentnego asystenta kontroli predkosci, awaryjnego
utrzymywania pojazdu na pasie ruchu, ostrzegania o sennoci i spadku poziomu uwagi kierowcy, zaawansowane
systemy ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy oraz wykrywania obiektéw przy cofaniu to uklady bezpieczen-
stwa, ktore majg duzy potencjal znacznego zmniejszenia liczby ofiar. Ponadto niektore z tych ukltadéw bezpieczen-
stwa leza u podstaw technologii, ktére bedg réwniez wykorzystywane w pojazdach zautomatyzowanych. Kazdy
taki uklad bezpieczefistwa powinien funkcjonowaé bez wykorzystywania jakichkolwiek danych biometrycznych kie-
rowcow lub pasazeréw, w tym rozpoznawania twarzy. W zwigzku z tym na poziomie Unii nalezy ustanowi¢ zhar-
monizowane przepisy i procedury badain w zakresie homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do tych ukladéw

(*) https:/[ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/vademecum_2018.pdf

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w
zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogélnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich uktadéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1).
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oraz homologadji typu tych ukladéw jako oddzielnych zespoléw technicznych. Podczas kazdej oceny obowiazuja-
cych przepiséw nalezy braé¢ pod uwage postep techniczny tych ukladéw, aby wytrzymaly one prébe czasu, a przy
tym Scisle respektowaly zasade ochrony prywatnosci i danych, oraz aby ograniczyly lub wyeliminowaly wypadki i
obrazenia w transporcie drogowym. Poza tym nalezy zadba¢ o mozliwo$¢ bezpiecznego korzystania z tych uktadéw
w calym cyklu zycia pojazdu.

(11) Nalezy umozliwi¢ wylaczenie systemu inteligentnego asystenta kontroli predkosci, na przyklad gdy kierowca otrzy-
muje falszywe ostrzezenia lub nieprawidtowe informacje zwrotne z powodu zltych warunkéw pogodowych, tymcza-
sowego sprzecznego oznakowania drg na remontowanych odcinkach oraz wprowadzajacych w blad, wadliwych
lub brakujacych znakéw drogowych. Opcja wylaczenia powinna by¢ kontrolowana przez kierowce. Powinno to
umozliwi¢ wylaczenie systemu inteligentnego asystenta kontroli tak dtugo, jak jest to konieczne, i umozliwiaé fatwe
ponowne wigczenie systemu przez kierowce. Gdy system jest wylaczony, moze by¢ podawana informacja o ograni-
czeniu predkosci. System powinien si¢ automatycznie aktywowaé po wlaczeniu zaplonu, a kierowca powinien
zawsze by¢ informowany, czy system jest wlaczony, czy tez nie.

(12) Powszechnie uznaje si¢, Ze pas bezpieczefistwa to jeden z najwazniejszych i najskuteczniejszych elementéw bezpie-
czefistwa pojazdu. Urzadzenie przypominajgce o zapigciu paséw pozwala zatem dodatkowo zapobiegal $miertel-
nym wypadkom i fagodzi¢ obrazenia, poniewaz zwigksza liczbe 0s6b uzywajacych paséw bezpieczenstwa w Unii.
Z tego powodu w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 wprowadzono juz od 2014 r. obowigzek instalacji urzadzenia
przypominajacego o zapieciu paséw w fotelu kierowcy we wszystkich nowych samochodach osobowych. Wprowa-
dzenie takiego obowiazku umozliwito wdrozenie regulaminu ONZ nr 16 ustanawiajacego odpowiednie przepisy
techniczne. Dzigki zmianom w regulaminie ONZ uwzgledniajacym postep techniczny obowiazkowe jest wyposaze-
nie wszystkich przednich i tylnych siedzen pojazdéw typu M, i N;, a takze wszystkich przednich siedzen pojazdéw
typu N, N3, M, i M5 w urzadzenia przypominajace o zapigciu paséw od 1 wrze$nia 2019 r. w przypadku nowych
typow pojazdow silnikowych, a od 1 wrzesnia 2021 r. w przypadku wszystkich nowych pojazdéw silnikowych.

(13) Wprowadzanie rejestratoréw danych na temat zdarzen przechowujacych szereg istotnych zanonimizowanych
danych dotyczacych pojazdu — ktéremu towarzysza wymogi dotyczace zakresu danych, doktadnosci, rozdzielczosci,
a takze zbierania danych, ich przechowywania i wyszukiwalnosci — w krétkim okresie poprzedzajacym zderzenie, w
jego trakcie i niezwlocznie po nim (np. wskutek aktywacji poduszki powietrznej), nalezy uzna¢ za wazny krok w
dazeniu do uzyskania ogdlnounijnych szczegélowych danych dotyczacych wypadkéw. W zwigzku z tym nalezy
wprowadzi¢ obowigzek wyposazenia wszystkich pojazdéw silnikowych w takie rejestratory. Rejestratory te powinny
umozliwia¢ rejestrowanie i przechowywanie danych w taki sposob, aby mogly one by¢ wykorzystywane przez pan-
stwa czlonkowskie wylacznie do przeprowadzania analizy bezpieczenistwa ruchu drogowego i oceny skutecznosci
konkretnych wprowadzonych $rodkéw, bez mozliwosci identyfikacji wlasciciela lub uzytkownika danego pojazdu
na podstawie zgromadzonych danych.

(14) Przetwarzanie danych osobowych, takich jak informacje na temat kierowcy przetwarzane w rejestratorach danych na
temat zdarzen lub informacje na temat sennosci kierowcy i poziomu jego uwagi lub rozproszenia uwagi, powinno
odbywac si¢ zgodnie z unijnym prawem dotyczacym ochrony danych, w szczegdlnosci zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016679 (%). Rejestratory danych na temat zdarzen powinny dziala¢ w syste-
mie obiegu zamknigtego, w ktérym nadpisuje si¢ zapisane dane i ktory nie pozwala na identyfikacje pojazdu ani
uzytkownika. Dodatkowo systemy ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy oraz zaawansowane
systemy ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy nie powinny prowadzi¢ ciaglego zapisu ani zatrzymywaé
danych innych niz niezbedne do celéw, do ktérych je zgromadzono lub w inny sposéb przetworzono w systemie
obiegu zamknigtego. Poza tym przetwarzanie danych osobowych uzyskanych przez system pokladowy eCall oparty
na numerze alarmowym 112 podlega okre$lonym zabezpieczeniom okre§lonym w rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 ().

(15) W niektérych przypadkach nie mozna w pelni uruchomi¢ zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego lub
systemOw awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie ruchu, w szczegdlnosci z powodu wad infrastruktury drogo-
wej. W takich przypadkach systemy powinny si¢ wylaczaé i informowa¢ o tym kierowce. Jezeli nie wylaczg si¢ auto-
matycznie, mozliwe powinno by¢ ich reczne wylgczenie. Takie wylaczenie powinno by¢ tymczasowe i trwad jedynie
do czasu, gdy system bedzie w pelni funkcjonalny. Kierowca méglby by¢ réwniez zmuszony zignorowaé dzialanie

(®) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w
zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 9546/
WE (og6lne rozporzgdzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan dotyczacych homo-
logacji typu na potrzeby wdrozenia systemu pokladowego eCall opartego na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy
2007/46/WE (Dz.U.L 123 2z 19.5.2015, 5. 77).
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systemu hamowania awaryjnego lub systemu awaryjnego utrzymywania pasa ruchu, jezeli funkcjonowanie systemu
mogloby prowadzi¢ do wigkszego ryzyka lub szkody. Dzigki temu pojazd pozostawalby przez caly czas pod kon-
trola kierowcy. Niemniej jednak takie systemy moglyby réwniez rozpoznawa¢ sytuacje, gdy kierowca jest niezdolny
do reakgji i w zwiazku z tym konieczna jest interwencja systemu, aby zapobiec jeszcze powazniejszemu wypadkowi.

(16) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 samochody dostawcze, sportowo-uzytkowe (SUV) i wielozadaniowe
(MPV) byly wylaczone z wymogéw bezpieczenstwa ze wzgledu na wysoko$¢ foteli i charakterystyke masy pojazdu.
Biorgc pod uwage coraz wigkszy stopieft penetracji rynku przez takie pojazdy (wzrost z zaledwie 3 % w 1996 r. do
14 % w 2016 r.) oraz rozwoéj technologiczny w zakresie kontroli bezpieczenstwa elektrycznego w nastepstwie zde-
rzenia, zwolnienia te s3 przestarzale i nieuzasadnione. W zwigzku z tym wylaczenia nalezy zlikwidowad, a do tych
pojazdéw nalezy zastosowaé caly zakres wymogéw dotyczacych zaawansowanych ukladéw pojazdu.

(17) Dzigki rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 osiggnieto znaczne uproszczenie prawodawstwa unijnego poprzez zastg-
pienie 38 dyrektyw rownowaznymi regulaminami ONZ, ktére s3 obowigzkowe na mocy decyzji Rady 97/836/WE
(). W celu dalszego uproszczenia nalezy zastapi¢ dalsze przepisy unijne istniejgcymi regulaminami ONZ majacymi
zastosowanie w Unii na zasadzie obowigzkowej. Ponadto Komisja powinna promowac i wspiera¢ trwajace prace na
poziomie ONZ w celu ustanowienia, bez zbednej zwloki i zgodnie z najwyzszymi dostepnymi normami bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, wymogéw technicznych w zakresie homologacji typu ukladéw bezpieczenstwa pojazdéw
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu.

(18) Regulaminy ONZ i zmiany do nich, za przyjeciem ktérych Unia glosowata lub ktdre Unia stosuje, zgodnie z decyzja
97/836/WE, nalezy wlaczy¢ do unijnego prawodawstwa dotyczacego homologacji typu. W zwigzku z tym nalezy
przekazaé Komisji uprawnienie do zmiany wykazu regulaminéw ONZ, ktdre maja zastosowanie na zasadzie obo-
wigzkowej, aby zapewni¢ aktualnos¢ tego wykazu.

(19) W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 (°) okreslono wymogi w zakresie ochrony pie-
szych, rowerzystow i innych niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego w postaci testow zgodnosci i wartosci
dopuszczalnych w zakresie homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do ich przedniej konstrukeji oraz homologa-
qji typu przednich ukladow zabezpieczajacych (na przyklad orurowania). Od czasu przyjecia rozporzadzenia (WE)
nr 78/2009 opracowano dalsze wymogi techniczne i procedury badan w odniesieniu do pojazdéw na poziomie
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w celu uwzglednienia postepu technicznego. Regulamin ONZ nr 127 ustana-
wiajacy jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw silnikowych w odniesieniu do bezpieczenistwa pieszych
(wregulamin ONZ nr 127”) ma obecnie zastosowanie réwniez w Unii w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw
silnikowych.

(20) Po przyjeciu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 (") opracowano dalsze wymogi
techniczne i procedury badan dotyczace homologacji typu pojazdéw napedzanych wodorem oraz instalacji wodoro-
wych i komponentéw na poziomie ONZ w celu uwzglednienia postgpu technicznego. Regulamin ONZ nr 134 w
sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji pojazdéw silnikowych i ich cze$ci w odniesieniu do kwestii
bezpieczenstwa zwigzanych z dzialaniem pojazdéw napedzanych wodorem (,regulamin ONZ nr 134”) (') ma obec-
nie zastosowanie rowniez w Unii w odniesieniu do homologacji typu instalacji wodorowych w pojazdach silniko-
wych. Oprécz tych wymogéw na poziomie Unii nalezy réwniez ustanowic¢ kryteria dotyczace jakosci materiatéw i
gniazd do tankowania stosowanych w instalacjach wodorowych w pojazdach.

(21) Majac na uwadze przejrzysto$¢, racjonalnos¢ i uproszczenie, nalezy uchyli¢ rozporzadzenia (WE) nr 78/2009,
(WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 i zastapi¢ je niniejszym rozporzadzeniem.

() Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystgpieniem Wspdlnoty Europejskiej do Porozumienia Europej-
skiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojaz-
déw kotowych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielo-
nych na podstawie tych wymagan (Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.) (Dz.U. L 346 2 17.12.1997, 5. 78).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i
uchylajace dyrektywy 2003/102/WE i 2005/66/WE (Dz.U. L 35 z 4.2.2009, 5. 1).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 z dnia 14 stycznia 2009 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw

silnikowych napedzanych wodorem oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 35 z 4.2.2009, s. 32).

(") Dz.U.L129217.5.2019,s. 43.
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(22) W przeszlosci przepisy unijne ograniczaly catkowity dlugos¢ zestawu pojazdéw cigzarowych, co doprowadzito do
powstania typowego projektu kabiny znajdujacej si¢ nad silnikiem, poniewaz maksymalizuje on przestrzen tadun-
kowg. Jednakze wysoka pozycja kierowcy doprowadzita do zwigkszenia martwego pola i gorszej bezposredniej
widocznosci wokét kabiny. Jest to wazny czynnik w przypadku wypadkéw z udziatem samochodéw cigzarowych i
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Liczba ofiar moglaby znacznie si¢ zmniejszy¢ dzigki poprawie bez-
posredniej widocznosci. W zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ wymogi w celu poprawy bezposredniej widocznosci,
tak aby zwigkszy¢ bezposredniag widoczno$¢ pieszych, rowerzystéw i innych niechronionych uzytkownikéw ruchu
drogowego z siedzenia kierowcy przez zmniejszenie w jak najwigkszym stopniu martwych pél z przodu i po bokach
kierowcy. Nalezy uwzglednic¢ specyfike réznych kategorii pojazddw.

(23) Pojazdy zautomatyzowane moga potencjalnie wnie$¢ ogromny wklad w ograniczenie liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych, poniewaz szacuje sig, ze ponad 90 % wypadkéw drogowych jest do pewnego stopnia wyni-
kiem bledu ludzkiego. W miarg jak pojazdy zautomatyzowane beda stopniowo przejmowaé zadania kierowcy, na
poziomie Unii, przy jednoczesnym poszanowaniu zasady neutralnosci technologicznej, nalezy przyja¢ zharmonizo-
wane przepisy 1 wymogi techniczne dotyczace ukladow pojazdéw zautomatyzowanych, w tym w odniesieniu do
mozliwych do zweryfikowania gwarancji bezpieczefistwa dotyczacych procesu podejmowania decyzji w pojazdach
zautomatyzowanych, i promowac je na poziomie migdzynarodowym na §wiatowym Forum EKG ONZ na rzecz
Harmonizagji Przepisow dotyczacych Pojazdéw EKG ONZ (WP.29).

(24)  Uzytkownicy drog, tacy jak piesi i rowerzysci, a takze kierowcy pojazdéw niezautomatyzowanych, ktorzy nie moga
otrzymywac elektronicznych informacji pojazd—pojazd na temat zachowania pojazdu zautomatyzowanego,
powinni by¢ informowani o takim zachowaniu tradycyjnymi Srodkami, jak przewidziano w regulaminach ONZ lub
innych aktach regulacyjnych, mozliwie najszybciej po ich wejsciu w zycie.

(25) Jazda w konwoju moze potencjalnie zapewni¢ w przysziosci bezpieczniejszy, bardziej ekologiczny i wydajniejszy
transport. W oczekiwaniu na wprowadzenie technologii jazdy w konwoju oraz odpowiednich norm, potrzebne
beda ramy regulacyjne zawierajace zharmonizowane przepisy i procedury.

(26) Wyposazenie pojazdéw w technologie facznosci i ich automatyzacja zwigkszaja mozliwo$¢ nieupowaznionego,
zdalnego dostepu do danych pokladowych, a takze nielegalnej bezprzewodowej modyfikacji oprogramowania. W
celu uwzglednienia takich zagrozen, regulaminy ONZ lub inne akty regulacyjne dotyczace cyberbezpieczenstwa
powinny by¢ obowigzkowo stosowane jak najszybciej po ich wejsciu w zycie.

(27) Modyfikacje oprogramowania moga w znaczacy sposéb zmienia¢ funkcje pojazdu. Nalezy ustanowi¢ zharmonizo-
wane przepisy i wymogi techniczne dotyczace modyfikacji oprogramowania zgodnie z procedurami homologacji
typu. W zwiazku z tym regulaminy ONZ lub inne akty regulacyjne dotyczace proceséw aktualizacji oprogramowa-
nia powinny by¢ obowigzkowo stosowane jak najszybciej po ich wejsciu w Zycie. Wspomniane $rodki bezpieczen-
stwa nie powinny jednak ograniczaé spoczywajacego na producencie pojazdu obowiazku zapewnienia dostepu do
kompleksowych informacji diagnostycznych oraz danych pokladowych istotnych podczas naprawy i konserwacji
pojazdu.

(28) Unia powinna w dalszym ciggu wspiera¢ na poziomie ONZ rozwéj wymogéw technicznych dotyczacych halasu
powodowanego przez opony, oporu toczenia i przyczepnosci opon na mokrej nawierzchni. Wynika to z faktu, ze
regulamin ONZ nr 117 w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homologacji opon w odniesieniu do emisji
hatasu toczenia lub przyczepnosci na mokrych nawierzchniach, lub oporu toczenia (*?) (,regulamin ONZ nr 117”)
zawiera obecnie te szczeg6lowe przepisy. Proces dostosowywania wymogéw dotyczacych opon w celu uwzglednie-
nia postepu technicznego powinien by¢ kontynuowany w szybki i ambitny sposéb na poziomie ONZ, w szczegdl-
nosci w celu zapewnienia, aby wlasciwosci uzytkowe opony byly réwniez oceniane pod koniec cyklu Zycia zuzytej
opony oraz aby promowa¢ koncepcje, Ze opony powinny spetniaé wymogi w ciagu calego okresu eksploatacji i nie
powinny by¢ zastepowane przedwczesnie. Obowigzujace wymogi rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 dotyczace
wla$ciwosci uzytkowych opon nalezy zastgpi¢ rownowaznymi regulaminami ONZ.

(29) W celu zapewnienia skutecznosci niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowa-
nia aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE), aby uzupelni¢ niniejsze rozpo-
rzadzenie w odniesieniu do wymogéw dotyczacych homologacji typu odnoszacych si¢ do zaawansowanych ukla-
déw pojazdéw oraz aby dostosowal niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do jego zalacznika II do postepu
technicznego i zmian regulacyjnych. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowa-
dzifa stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasa-
dami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stano-

() Dz.U.L2187z12.8.2016,s. 1.
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wienia prawa (). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na réwnych zasadach
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eks-
perci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eks-
perckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(30) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (4.

(31) Majac na wzgledzie dostosowanie przepiséw unijnych dotyczacych procedury regulacyjnej potaczonej z kontrolg do
ram prawnych wprowadzonych TFUE oraz w celu dalszego uproszczenia prawodawstwa Unii w dziedzinie bezpie-
czefistwa pojazd6w, nalezy uchyli¢ nastepujgce rozporzadzenia i zastapic je aktami wykonawczymi przyjetymi na
podstawie niniejszego rozporzadzenia:

— rozporzadzenie Komisji (WE) nr 631/2009 (V),
— rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 406/2010 (*9),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 672/2010 (V),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1003/2010 (*%),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 (*),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010 (*°),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1009/2010 (*!),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 (3,

(") Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogélne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawniefi wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z
28.2.2011,s. 13).

(**) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 631/2009 z dnia 22 lipca 2009 r. ustanawiajace szczeg6lowe zasady wdrazania zalacznika I do roz-
porzadzenia (WE) nr 78/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
ochrony pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drég, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy
2003/102/WE i 2005/66/WE (Dz.U.L 195 z 25.7.2009, 5. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia 26 kwietnia 2010 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 79/2009 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych napedzanych wodorem (Dz.U. L 122 z 18.5.2010, s.
1).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 672/2010 z dnia 27 lipca 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu odszraniaja-
cych i odmglawiajacych instalacji szyby przedniej niektorych pojazdéw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych dotyczgcych ich bezpieczefistwa oglnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czgsci i oddzielnych zespotow
technicznych (Dz.U. L 196 z 28.7.2010, s. 5).

(**) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1003/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu odnosza-
cych si¢ do miejsca do montowania i mocowania tylnych tablic rejestracyjnych na pojazdach silnikowych i ich przyczepach oraz w
sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukla-
dow, czeséci i oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 291 z 9.11.2010, s. 22).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1005/2010 z dnia 8 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu zaczepéw
holowniczych pojazd6éw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009
w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U. L 291 z 9.11.2010, s. 36).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1008/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu wyciera-
czek i spryskiwaczy szyby przedniej niektérych pojazdéw silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotycza-
cych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych
(Dz.U.L 2922z 10.11.2010, 5. 2).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1009/2010 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologagji typu oston kot
pojazd6w silnikowych oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczgcych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 292 2 10.11.2010, s. 21).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homo-
logagji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw,
czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L 8 z 12.1.2011, s. 1).
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— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011 (¥),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 458/2011 (*),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 65/2012 (¥),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012 (¥),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012 (¥),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 351/2012 (%),
— rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 (¥),

— rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/166 (*).

(32) Biorac pod uwage, ze homologacje typu UE przyznane zgodnie z rozporzadzeniami (WE) nr 78/2009, (WE) nr
79/2009 lub (WE) nr 661/2009 i srodkami wykonawczymi do nich maja by¢ uznawane za réwnowazne homologa-
cjom przyznanym zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, chyba ze odpowiednie wymogi zostaly zmienione niniej-
szym rozporzgdzeniem lub do czasu, gdy zostang one zmienione aktami delegowanymi lub aktami wykonawczymi
przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia, przepisy przejsciowe sg potrzebne do zapewnienia, aby homo-
logacje te nie zostaly uniewaznione.

(33) Daty odmowy udzielenia homologagji typu UE, odmowy rejestracji pojazdu oraz zakazu wprowadzenia do obrotu
lub dopuszczenia komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych nalezy okresli¢ dla kazdej pozycji regulowa-
nej.

(34) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zapewnienie wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego poprzez wprowadzenie zharmonizowanych wymogdéw technicznych w zakresie bezpieczenstwa i efektyw-
nosci Srodowiskowej pojazdéw silnikowych i ich przyczep, oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, cz¢sci i oddziel-
nych zespoléw technicznych nie moze byé w wystarczajacym stopniu osiggniety przez panstwa czlonkowskie,
natomiast z uwagi na jego zakres i skutki mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Unii, Unia moze przyjaé
srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada propor-
cjonalnosci okre$lona w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnie-
cia tego celu.

(¥) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 109/2011 z dnia 27 stycznia 2011 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan dotyczacych homologagji typu niektérych kategorii pojazdéw silnikowych i
ich przyczep odnoszacych si¢ do oston przeciwrozbryzgowych két (Dz.U. L 34 2 9.2.2011, s. 2).

(* Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 458/2011 z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu pojazdéw sil-
nikowych i ich przyczep w odniesieniu do montowania opon oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bez-
pieczefistwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.U. L
1242 13.5.2011,s. 11).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 65/2012 z dnia 24 stycznia 2012 r. wykonujace rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do sygnalizatoréw zmiany biegéw i zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U.L 28 z 31.1.2012, 5. 24).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 130/2012 z dnia 15 lutego 2012 r. w sprawie wymagan technicznych dotyczacych homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do dostgpu do pojazdu i jego zwrotnosci oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych doty-
czacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladow, czgsci i oddzielnych zespoléw technicz-
nych (Dz.U.L 432 16.2.2012, . 6).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 347/2012 z dnia 16 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dla niektérych kategorii pojazdéw silniko-
wych w odniesieniu do zaawansowanych systeméw hamowania awaryjnego (Dz.U. L 109 z 21.4.2012, s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 351/2012 z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 661/2009 w zakresie wymagan dotyczacych homologacji typu w odniesieniu do montowania systeméw ostrze-
gania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 110 z 24.4.2012, s. 18).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Par-
lamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiaréw pojazdéw silni-
kowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 353 z 21.12.2012, s. 31).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/166 z dnia 3 lutego 2015 r. uzupelniajace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do wlaczenia szczegdlnych procedur, metod oceny i wymogéw technicznych oraz
zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1003/2010, (UE) nr
109/2011 i (UE) nr 458/2011 (Dz.U. L 28 z 4.2.2015, 5. 3).



L 325/8 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 16.12.2019

(35) Szczegdlowe wymogi techniczne i odpowiednie procedury badan, jak réwniez przepisy dotyczace jednolitych pro-
cedur i specyfikacji technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych nalezy okresli¢ w aktach delegowanych i aktach wykonawczych
z odpowiednim wyprzedzeniem przed datg rozpoczecia ich stosowania, tak aby producenci mieli wystarczajaco
duzo czasu na dostosowanie si¢ do wymogdéw niniejszego rozporzadzenia i aktéw delegowanych oraz aktéw wyko-
nawczych przyjetych na jego podstawie. Niektore pojazdy s3 produkowane w malych ilosciach. Wymogi okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i aktach wykonawczych przyjetych na jego podstawie
powinny zatem uwzglednia¢ takie pojazdy lub klasy pojazdow, gdy wymogi te nie odpowiadajg zastosowaniu lub
konstrukgji takich pojazdéw lub gdy obcigzenie administracyjne nalozone przez te wymogi jest nieproporcjonalne.
W zwiazku z tym stosowanie niniejszego rozporzadzenia nalezy odroczy¢,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi:

a) w zakresie homologacji typu pojazdéw oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zaprojekto-
wanych i zbudowanych dla tych pojazdéw w odniesieniu do ich ogdlnej charakterystyki i bezpieczenistwa oraz ochrony
i bezpieczenstwa osob znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

b) w zakresie homologacji typu pojazdéw pod wzgledem systeméw monitorowania ci$nienia w oponach, w odniesieniu
do ich bezpieczenstwa, efektywnosci paliwowej i emisji CO,; oraz

¢) w zakresie homologacji typu nowo wyprodukowanych opon w odniesieniu do ich bezpieczenstwa oraz efektywnosci
srodowiskowej.

Artykut 2
Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M, N i O zdefiniowanych w art. 4 rozporzadzenia (UE)
2018/858 oraz do ukladéow, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych zaprojektowanych i zbudowanych do
tych pojazddw.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg definicje zawarte w art. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Dodatkowo zastosowanie majg nastepujace definicje:

1) ,niechroniony uzytkownik ruchu drogowego” oznacza niezmotoryzowanych uzytkownikéw drdg, w szczegdlnosci
rowerzystow i pieszych, a takze uzytkownikéw dwukotowych pojazdéw silnikowych;

2) ,system monitorowania ci$nienia w oponach” oznacza zamontowany w pojezdzie uklad, ktéry jest w stanie oceniaé
ci$nienie w oponach lub zmiany ci$nienia z uplywem czasu i przekazywaé odpowiednie informacje uzytkownikowi
podczas jazdy;

3) inteligentny asystent kontroli predkosci” oznacza uklad wspomagania kierowcy w zachowaniu predkosci odpowied-
niej dla Srodowiska drogowego poprzez przekazywanie specjalnych odpowiednich informacji zwrotnych;

4) ,ulatwienia w zakresie montazu alkomatéw blokujacych zaplon” oznaczaja znormalizowany interfejs ulatwiajacy
montaz w pojazdach silnikowych alkomatéw blokujacych zapton pochodzacych z rynku wtérnego;

5) ,ostrzeganie o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy” oznacza uktad oceniajgcy czujnosé kierowcy poprzez ana-
lize uktadéw pojazdu i w razie potrzeby ostrzegajacy kierowce;
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6) ,zaawansowany system ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy” oznacza uklad, ktéry pomaga kierowcy w utrzy-
maniu koncentracji uwagi na sytuacji na drodze i ostrzegajacy kierowce, gdy jego uwaga jest rozproszona;

7) .awaryjny sygnal stopu” oznacza funkcje sygnalizacji $wietlnej informujaca innych uzytkownikéw drogi znajdujacych
si¢ za pojazdem, ze w wyniku zaistniatych warunkéw drogowych na pojazd dziala duza sita opdZnienia;

8) ,wykrywanie obiektéw przy cofaniu” oznacza system, ktéry informuje kierowce o osobach i przedmiotach znajduja-
cych si¢ z tytu pojazdu, ktérego gléwnym celem jest zapobieganie zderzeniom podczas cofania;

9) ,system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu” oznacza uklad uprzedzajacy kierowce o zboczeniu
pojazdu z jego pasa ruchu;

10) ,zaawansowany system hamowania awaryjnego” oznacza uklad, ktéry moze automatycznie wykrywaé mozliwo$é
zderzenia i uruchamia¢ uktad hamulcowy pojazdu, aby zmniejszy¢ predko$¢ pojazdu w celu unikniecia zderzenia lub
ograniczenia jego skutkow;

11) ,system awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie ruchu” oznacza uklad wspomagajacy kierowce w utrzymaniu
bezpiecznej pozycji pojazdu wzgledem granicy pasa ruchu lub drogi, przynajmniej w momencie gdy nastgpuje lub
ma nastgpi¢ zmiana pasa ruchu i istnieje zagrozenie zderzeniem;

12) ,gltéwny wylacznik pojazdu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego uklad elektroniczny pojazdu zostaje wiaczony
do normalnego trybu pracy ze stanu wylgczenia, na przyklad gdy pojazd jest zaparkowany bez obecnosci kierowcy;

13) ,rejestrator danych na temat zdarzen ” oznacza uklad, ktérego wylacznym celem jest rejestrowanie i przechowywanie
krytycznych parametréw i informacji zwiazanych ze zderzeniami na krétko przed zderzeniem, w trakcie zderzenia i
niezwlocznie po zderzeniu;

14) ,przedni uklad zabezpieczajacy” oznacza oddzielng konstrukcje lub oddzielne konstrukeje, takie jak orurowanie lub
dodatkowy zderzak, poza zderzakiem znajdujacym sie w fabrycznym wyposazeniu, majace stuzy¢ ochronie zewnetrz-
nej powierzchni pojazdu przed uszkodzeniami w razie zderzenia z innym przedmiotem, z wyjatkiem konstrukgji o
masie mniejszej niz 0,5 kg, przeznaczonych wylacznie do ochrony reflektoréw pojazdu;

15) ,zderzak” oznacza jakikolwiek przedni, nisko umiejscowiony, zewnetrzny element pojazdu, w tym jego mocowanie,
ktory stuzy ochronie pojazdu w przypadku czolowego zderzenia z innym pojazdem przy niskiej predkosci; nie obej-
muje on jednak zadnego przedniego ukladu zabezpieczajacego;

16) ,pojazd napedzany wodorem” oznacza kazdy pojazd silnikowy wykorzystujacy wodér jako paliwo napedzajace
pojazd;

17) ,instalacja wodorowa” oznacza zestaw komponentéw wodorowych i elementéw laczacych zamocowanych w pojez-
dzie napedzanym wodorem, z wylaczeniem wodorowego ukladu napedowego lub pomocniczej jednostki mocy;

18) ,wodorowy ukfad napedowy” oznacza przetwornik energii wykorzystywany do napedzania pojazdu;

19) ,komponent wodorowy” oznacza zbiorniki wodoru i wszystkie inne czesci pojazdu napedzanego wodorem, ktére
bezposrednio stykaja si¢ z wodorem lub stanowia czes¢ instalacji wodorowe;

20) ,zbiornik wodoru” oznacza komponent wchodzacy w sklad instalacji wodorowej, ktéry przechowuje pierwotng obje-
to$¢ paliwa wodorowego;

21) ,pojazd zautomatyzowany” oznacza pojazd silnikowy zaprojektowany i zbudowany do samodzielnego poruszania si¢
przez okreslony czas bez ciaglego nadzoru ze strony kierowcy, gdzie jednak nadal oczekuje si¢ lub wymaga interwen-
cji kierowcy;

22) ,pojazd w pelni zautomatyzowany” oznacza pojazd silnikowy, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany do samo-
dzielnego poruszania si¢ bez Zadnego nadzoru ze strony kierowcy;

23) ,system monitorowania dostgpnosci kierowcy” oznacza uklad stuzacy do oceny, czy kierowca jest w stanie przejaé od
zautomatyzowanego pojazdu funkcje kierowania pojazdem w szczegdlnych sytuacjach, jesli bedzie to stosowne;

24) ,jazda w konwoju” oznacza polaczenie co najmniej dwéoch pojazdéw w kolumnie przy zastosowaniu technologii facz-
nosci i zautomatyzowanych systeméw wspomagania jazdy, ktére umozliwiajg pojazdom automatyczne utrzymanie
ustalonej niewielkiej odlegtosci od siebie, gdy sa polaczone na niektdrych czgSciach trasy, oraz dostosowanie si¢ do
zmian w ruchu pojazdu prowadzgcego bez zadnych dziatan ze strony kierowc6éw lub przy tylko nieznacznych dziala-
niach;

25) ,masa maksymalna” oznacza maksymalng mase catkowitg zadeklarowang przez producenta;

26) ,stupek A” oznacza wspornik dachu wysuniety najdalej do przodu i na zewnatrz, rozciggajacy si¢ od podwozia do
dachu pojazdu.
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ROZDZIAL 1I

OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 4
Ogoélne obowigzki i wymogi techniczne

1. Producenci wykazuja, Ze wszystkie nowe pojazdy wprowadzone do obrotu, zarejestrowane lub dopuszczone do
ruchu oraz wszystkie nowe uklady, komponenty i oddzielne zespoly techniczne wprowadzane do obrotu lub dopuszczone
do ruchu posiadaja homologacje typu zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia i aktéw delegowanych oraz aktow
wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

2. Homologacje typu zgodnie z regulaminami ONZ wymienionymi w zalaczniku I uznaje si¢ za homologacj¢ typu UE
zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia i aktéw delegowanych oraz aktéw wykonawczych przyjetych na jego
podstawie.

3. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 w celu zmiany zalgcznika I, aby uwz-
gledni¢ postep techniczny i zmiany regulacyjne poprzez wprowadzenie i aktualizacje odniesien do regulaminéw ONZ
oraz odpowiednich serii poprawek, ktdre stosuje si¢ obowigzkowo.

4. Producenci zapewniajg, aby pojazdy byly projektowane, konstruowane i montowane w sposéb minimalizujacy
ryzyko obrazeni 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

5. Producenci zapewniajg réwniez, aby pojazdy, uklady, komponenty i oddzielne zespoly techniczne byly zgodne z
odpowiednimi wymogami wymienionymi w zalgczniku II ze skutkiem od dat okreslonych w tym zalgczniku, ze szczegélo-
wymi wymogami technicznymi i procedurami badan okreslonymi w aktach delegowanych, a takze z jednolitymi procedu-
rami i specyfikacjami technicznymi okre$lonymi w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzg-
dzenia, w tym z wymogami odnoszacymi si¢ do:

a) urzadzen przytrzymujgcych, badan zderzenia, integralnosci ukladu paliwowego oraz bezpieczenistwa elektrycznego
wysokiego napigcia;
b) niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, widzialnosci i widocznosci;

¢) podwozia pojazdu, hamowania, opon i uktadu kierowniczego;

d) przyrzadéw pokladowych, ukladu elektrycznego, o$wietlenia pojazdu i zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzy-
ciem, w tym cyberatakami;

e) zachowania kierowcy i funkcjonowania ukladéw; oraz

f) ogdlnej budowy i wlasciwosci pojazdu.

6.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 12 w celu zmiany zalgcznika II, aby
uwzgledni¢ postep techniczny i zmiany regulacyjne, w szczegdlnosci w odniesieniu do kwestii wymienionych w ust. 5 lit.
a)—f) niniejszego artykutu, jak réwniez tych, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 lit. a)-g), art. 7 ust. 2, 3, 41 5, art. 9 ust. 2, 3 i
5 oraz art. 11 ust. 1, oraz w celu zapewnienia wysokiego poziomu ogdlnego bezpieczenistwa pojazdéw, uktadéw, kompo-
nentéw i oddzielnych zespotéw technicznych oraz wysokiego poziomu ochrony oséb znajdujgcych si¢ w pojeZzdzie i nie-
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego poprzez wprowadzenie i aktualizacj¢ odniesiefi do regulaminéw ONZ, a
takze aktow delegowanych i aktéw wykonawczych.

7. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie homologacji typu pojazd6éw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych w odniesieniu
do wymogdéw wymienionych w zalaczniku II.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2. Publikuje si¢ je co
najmniej na 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okreslonymi w zalgczniku II.

Artykut 5

Przepisy szczegétowe dotyczgce systemé6w monitorowania ci$nienia w oponach i opon

1. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w precyzyjny system monitorowania ci$nienia w oponach, w réznych warunkach
drogowych i srodowiskowych, ktory jest w stanie uprzedzaé kierowce wewngtrz pojazdu o wystapieniu spadku ci$nienia
W oponie.
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2. Systemy monitorowania ci$nienia w oponach sa zaprojektowane w taki sposéb, aby uniknagé zresetowania lub
ponownej kalibracji przy niskim ci$nieniu opon.

3. Wszystkie opony wprowadzone do obrotu musza spetnia¢ wymogi w zakresie bezpieczenstwa i efektywnosci srodo-
wiskowej okreslone w odpowiednich aktach regulacyjnych wymienionych w zalaczniku IL.

4. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie:

a) homologadji typu pojazdéw w odniesieniu do ich systeméw monitorowania ci$nienia w oponach;

b) homologacji typu opon, wlacznie ze specyfikacjami technicznymi dotyczacymi ich montazu.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2. Publikuje si¢ je co
najmniej na 15 miesiecy przed majacymi zastosowanie datami, okre$lonymi w zalaczniku II.

Artykut 6

Zaawansowane uklady pojazdéw dla wszystkich kategorii pojazdéw silnikowych

1. Pojazdy silnikowe musza by¢ wyposazone w nastgpujace zaawansowane uklady pojazdéw:

O
R

inteligentny asystent kontroli predkosci;

Z

ulatwienia w zakresie montazu alkomatéw blokujgcych zaplon;

(a)
~

ostrzeganie o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy;

=

zaawansowany system ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy;

o
~

awaryjny sygnat stopu;

R

wykrywanie obiektéw przy cofaniu; oraz

g) rejestrator danych na temat zdarzen.

2. Inteligentny asystent kontroli predkosci musi by¢ zgodny z nastepujacymi minimalnymi wymogami:

a) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ uzyskania informacji za posrednictwem urzadzenia sterujgcego przyspieszeniem lub
specjalnych i odpowiednich informacji zwrotnych, ze majacy zastosowanie limit predkosci zostat przekroczony;

b) istnieje mozliwos¢ wylaczenia systemu;. informacje o ograniczeniu predkosci moga by¢ nadal dostarczane, a inteli-
gentny asystent kontroli predkosci dziala w normalnym trybie pracy przy kazdym uruchomieniu gtéwnego wylacznika
pojazdu;

¢) specjalne odpowiednie informacje zwrotne opierajg si¢ na informacjach na temat ograniczen predkosci uzyskiwanych
poprzez obserwacje znakoéw drogowych i sygnaléw, w oparciu o udostgpnione w pojezdzie sygnaly infrastruktury lub
dane z map elektronicznych, lub polgczenie obu tych sposobéw;

d) nie wplywaja na mozliwos¢ przekroczenia przez kierowcéw sugerowanej przez system predkosci pojazdu;

e) docelowe parametry skutecznosci dzialania okresla si¢ w celu uniknigcia lub zminimalizowania poziomu bledu w rze-
czywistych warunkach jazdy.

3. Systemy ostrzegania o sennosci i spadku poziomu uwagi kierowcy oraz zaawansowane systemy ostrzegania o roz-
proszeniu uwagi kierowcy s zaprojektowane w taki sposéb, by nie prowadzily ciaglego zapisu ani nie zatrzymywaly zad-
nych danych innych niz dane niezbedne do celéw, do ktérych zostaly zebrane lub w inny sposéb przetworzone w systemie
obiegu zamknigtego. Ponadto dane te nie moga by¢ dostgpne ani udostgpniane stronom trzecim w zadnym momencie i
muszg by¢ usuwane niezwlocznie po przetworzeniu. Systemy te s3 réwniez projektowane tak, by ich dzialanie nie nakla-
dalo si¢ na siebie, i nie mogg dawad kierowcy wskazdwek niezaleznych i réwnoczesnych ani wprowadzaé go w blad, w
razie gdy jedno dzialanie powoduje uruchomienie obu systemow.

4. Rejestratory danych na temat zdarzen musza w szczegdlnosci spetniaé nastepujgce wymogi:

a) dane, ktdre rejestratory sg w stanie rejestrowac i przechowywaé w odniesieniu do czasu tuz przed zderzeniem, w trakcie
zderzenia i niezwlocznie po zderzeniu, obejmujg predkosé pojazdu, hamowanie, pozycje i nachylenie pojazdu na dro-
dze, stan i szybko§¢ uruchomienia wszystkich systeméw bezpieczeristwa pojazdu, systemu pokladowego eCall opartego
na numerze 112, uruchomienie hamulcéw oraz istotne parametry wejsciowe dotyczace pokladowych systeméw bez-
pieczenstwa czynnego i zapobiegania wypadkom, przy wysokiej dokladnosci danych i zapewnieniu ich przetrwania;
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b) nie ma mozliwosci wylaczenia urzadzen;
¢) metody rejestrowania i przechowywania danych zapewniaja:
(i) dzialanie rejestratoréw w systemie uktadu zamknigtego;
(i) anonimizacj¢ zgromadzonych danych i ich ochrong przed manipulacjg i niewlasciwym uzyciem; oraz

(ili) zgromadzone dane umozliwiaja dokladng identyfikacje typu, wariantu i wersji pojazdu, w szczeg6lnosci systeméw
czynnego bezpieczefistwa i zapobiegania wypadkom, zamontowanych w pojezdzie; oraz

d) dane, ktére rejestratory s w stanie rejestrowac moga by¢ udostepniane organom krajowym na mocy prawa unijnego
lub krajowego wylacznie do badan i analiz dotyczacych wypadkéw, w tym do celéw homologacji typu systemdw i kom-
ponentéw oraz zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679, z wykorzystaniem standardowego interfejsu.

5. Rejestrator danych na temat zdarzefi nie moze by¢ w stanie rejestrowal i przechowywad ostatnich czterech cyfr
czlonu identyfikujacego pojazd numeru identyfikacyjnego pojazdu ani zadnych innych informacji potencjalnie umozliwia-
jacych identyfikacje samego pojazdu, jego wiasciciela lub uzytkownika.

6.  Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 12, uzupelniajace niniejsze rozporzadzenie o szczegblowe prze-
pisy dotyczace konkretnych procedur badan i wymogéw technicznych w zakresie:

a) homologadji typu pojazdéw w odniesieniu do zaawansowanych ukladéw pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1;

b) homologacji typu zaawansowanych ukladéw pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), f) i g) jako oddzielnych zespo-

6w technicznych.

Te akty delegowane publikuje si¢ na co najmniej 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre§lonymi w zalacz-
niku IL.

Artykut 7
Szczegélowe wymogi dotyczace samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych

1. Oprécz innych wymogdw niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, ktére majg réwniez zastosowanie do pojazdéw kategorii M; i Ny, pojazdy tych kategorii spelniaja wymogi
okreslone w ust. 2-5 oraz specyfikacje techniczne okre$lone w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 6.

2. Pojazdy kategorii M, i N; musza by¢ wyposazone w zaawansowane systemy hamowania awaryjnego zaprojektowane
i zainstalowane w dwoch fazach oraz zapewniajace:

a) wykrywanie przeszkdd i pojazdéw w ruchu znajdujacych sie przed pojazdem silnikowym w pierwszej fazie;

b) rozszerzenie zdolnosci wykrywania, o ktérych mowa w lit. a) tak aby obejmowala ona réwniez pieszych i rowerzystow

znajdujacych si¢ przed pojazdem silnikowym w drugiej fazie.

3. Pojazdy kategorii M; i N; musza by¢ réwniez wyposazone w system awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie
ruchu.

4,  Zaawansowane systemy hamowania awaryjnego oraz awaryjnego utrzymywania pojazdu na pasie ruchu musza w
szczegblnosci spetniaé nastgpujace wymogi:

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie jednorazowo tylko jednego z systeméw poprzez przeprowadzenie przez kierowce sek-
wencji czynnosci.

b) systemy musza znajdowac si¢ w normalnym trybie pracy przy kazdym uruchomieniu gléwnego wylacznika pojazdu;

¢) musi istnie¢ mozliwos¢ tatwego wylaczenia ostrzezen dzwigkowych, przy czym takie dzialanie nie moze jednoczesnie
wylaczy¢ funkgji systemu innych niz ostrzezenia dzwigkowe;

d) kierowca musi mie¢ mozliwos¢ zignorowania dzialania takich systemow.
5. Pojazdy kategorii M, i N; nalezy projektowac i konstruowa¢ w taki sposdb, aby umozliwi¢ powickszenie strefy

zabezpieczenia przed uderzeniem glowa w celu zwigkszenia ochrony niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego i zta-
godzenia ich potencjalnych obrazen w przypadku zderzenia.

6.  Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie homologacji typu pojazdéw w odniesieniu do wymogéw okreslonych w ust. 2-5 niniejszego artykutu.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2. Publikuje si¢ je co
najmniej na 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre§lonymi w zalgczniku IL.

Artykut 8

Przednie uklady zabezpieczajace w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych

1. Przednie uklady zabezpieczajace, zamontowane jako oryginalne wyposazenie w pojazdach kategorii M, i N; lub udo-
stepniane na rynku jako oddzielne zespoly techniczne dla takich pojazdéw, muszg spelniaé wymogi okreslone w ust. 2 i
odpowiadac specyfikacjom technicznym okre$lonym w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 3.

2. Do przednich ukladéw zabezpieczajacych udostepnianych na rynku jako oddzielne zespoly techniczne nalezy dola-
czy¢ szczegbtowy wykaz typow, wariantéw i wersji pojazdu, w odniesieniu do ktérych dany przedni uklad zabezpieczajacy
otrzymal homologacje typu, jak réwniez zrozumiale instrukcje montazu.

3. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie homologacji typu przednich ukladéw zabezpieczajacych, w tym specyfikacji technicznych dotyczacych
ich konstrukgji i instalacji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 13 ust. 2. Publikuje si¢ je co
najmniej na 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre$lonymi w zalgczniku IL

Artykut 9

Wymogi szczeg6lowe dotyczace autobuséw i samochodéw cigzarowych

1. Oprécz innych wymogdw niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, ktére majg réwniez zastosowanie do pojazdéw kategorii M,, M;, N, i N3, pojazdy tych kategorii spelniaja
wymogi okreSlone w ust. 2-5 i w specyfikacjach technicznych ustanowionych w aktach wykonawczych, o ktérych mowa
w ust. 7. Pojazdy kategorii M, i M; musza réwniez spelnia wymog okreslony w ust. 6.

2. Pojazdy kategorii M, M5, N, i N; muszg by¢ wyposazone w system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu i zaawansowany system hamowania awaryjnego, ktdre sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi w
aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 7.

3. Pojazdy kategorii M,, M3, N, i N; muszg by¢ wyposazone w zaawansowane systemy, ktore sg zdolne do wykrywania
pieszych i rowerzystéw znajdujacych si¢ w ich poblizu z przodu lub obok pojazdu oraz przekazujace ostrzezenia lub
umozliwiajace unikniecie zderzenia z tymi niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego.

4. Systemy, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, spelniaja w szczeg6lnosci nastgpujace wymogi:

a) musi by¢ mozliwe wylaczenie jednorazowo tylko takich systeméw poprzez przeprowadzenie przez kierowce sekwencji
czynnosci.

b) systemy muszg znajdowac si¢ w normalnym trybie pracy przy kazdym uruchomieniu gtéwnego wylacznika pojazdu;

¢) musi istnie¢ mozliwos¢ tatwego wylaczenia ostrzezen dzwickowych, przy czym takie dzialanie nie moze jednoczesnie
wylaczy¢ funkgji systemu innych niz ostrzezenia dzwigkowe.

d) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ zignorowania dzialania takich systeméw.

5. Pojazdy kategorii M,, M3, N, i N; nalezy projektowal i konstruowal w taki sposéb, aby zwigkszy¢ bezposrednia
widoczno$¢ niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego z fotela kierowcy, ograniczajac w jak najwickszym zakresie
martwe pola przed kierowcg i po jego bokach, przy jednoczesnym uwzglednieniu charakterystyki réznych kategorii pojaz-
dow.

6.  Pojazdy kategorii M, i M5 mogace przewozi wigcej niz 22 pasazerdw, nie liczac kierowcy, o konstrukeji obejmujacej
miejsca dla stojacych pasazeréw, umozliwiajacej ich czeste przemieszczanie sig, nalezy projektowac i konstruowal w taki
sposob, aby byly dostepne dla 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig, w tym dla uzytkownikoéw wozkéw inwalidz-
kich.
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7. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie:

a) homologadji typu pojazdéw w odniesieniu do wymogdw okreslonych w ust. 2-5 niniejszego artykutu;

b) homologacji typu uktadéw, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, jako oddzielnych zespoléw technicznych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

Jezeli te akty wykonawcze dotycza wymogdw okreslonych w ust. 2, 3 i 4 niniejszego artykulu, publikuje si¢ je na co naj-
mniej 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre§lonymi w zalgczniku IL

Jezeli te akty wykonawcze dotycza wymog6w okreslonych w ust. 5 niniejszego artykutu, publikuje si¢ je na co najmniej 36
miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre$lonymi w zalgczniku IL

Artykut 10
Wymogi szczeg6lowe dotyczace pojazdéw napedzanych wodorem

1. Oprécz innych wymog6w niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, ktére majg réwniez zastosowanie do pojazdéw kategorii M i N, pojazdy napedzane wodorem nalezgce do tych
kategorii, ich instalacje wodorowe i komponenty takich instalacji sg zgodne ze specyfikacjami technicznymi okreslonymi
w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 3.

2. Producenci zapewniajg, aby instalacje wodorowe i komponenty wodorowe byly instalowane zgodnie ze specyfika-
cjami technicznymi okreslonymi w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 3. W razie koniecznosci producenci
udostepniaja informacje do celéw kontroli instalacji i komponentéw wodorowych w okresie uzytkowania pojazdéw nape-
dzanych wodorem.

3. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych w zakresie homologacji typu pojazdéw napedzanych wodorem w odniesieniu do ich instalacji wodorowych, w tym
tych dotyczacych kompatybilnosci materialowej i gniazd tankowania oraz homologacji typu komponentéw wodorowych,
w tym specyfikacji technicznych dotyczacych ich montazu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2. Publikuje si¢ je na co
najmniej na 15 miesigcy przed majacymi zastosowanie datami okre§lonymi w zalgczniku IL.

Artykut 11
Wymogi szczegétowe dotyczjce pojazdéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych

1. Oprécz innych wymogdw niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i wykonawczych przyjetych na jego
podstawie, ktore maja zastosowanie do pojazdéw odpowiednich kategorii, pojazdy zautomatyzowane i pojazdy w pelni
zautomatyzowane muszg by¢ zgodne ze specyfikacjami technicznymi okre§lonymi w aktach wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 2, ktére dotyczg:

a) ukladéw zastepujacych panowanie kierowcy nad pojazdem, w tym urzgdzen sygnalizacyjnych, ukladu kierowniczego,
przyspieszania i hamowania;

=

uktadéw dostarczajagcych pojazdowi w czasie rzeczywistym informacji o stanie pojazdu i jego otoczenia;

o
-~

systeméw monitorowania dostepnosci kierowcy;

d) rejestratoréw danych na temat zdarzen w pojazdach zautomatyzowanych;

o
~

zharmonizowanego formatu wymiany danych, na przyklad w odniesieniu do jazdy w kolumnie pojazdéw réznych
marek;

f) systeméw przekazujacych innym uzytkownikom drég informacje dotyczace bezpieczenstwa.

Jednakze te specyfikacje techniczne odnoszace si¢ do systemu monitorowania dostgpnosci kierowcy, o ktérym mowa w
akapicie pierwszym lit. ¢), nie majg zastosowania do pojazdéw w pelni zautomatyzowanych.
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2. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych przepisy dotyczace jednolitych procedur i specyfikacji technicz-
nych dotyczacych ukladéw i innych pozycji wymienionych w ust. 1 lit. a)—f) niniejszego artykulu oraz homologacji typu
pojazdéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych w odniesieniu do tych uktadéw i innych pozycji, aby zapew-
ni¢ bezpieczng eksploatacje pojazdoéw zautomatyzowanych i w pelni zautomatyzowanych na drogach publicznych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.

ROZDZIAL 1II

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 12
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawniel do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3 i 6 oraz art. 6 ust. 6, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 5 stycznia 2020 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania upraw-
niefl nie pdzniej niz dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedtuzeniu nie péZniej
niz trzy miesigce przed koricem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 4 ust. 3 1 6 oraz art. 6 ust. 6, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okre$lonych w niej upraw-
niefl. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej lub w pézniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych
aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w
sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 3 i 6 oraz art. 6 ust. 6 wchodzi w zycie tylko wéwczas, gdy Parla-
ment Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 13

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silnikowych. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozpo-
rzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Jezeli komitet nie wyda opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 14
Przeglad i sprawozdawczo$¢
1. Dodnia 7 lipca 2027 r., a nastgpnie co piec lat Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozda-

nie z oceny dotyczace osiagnie¢ w zakresie $rodkéw i systeméw bezpieczenstwa, w tym ich wskaznikéw penetracji i
wygody dla uzytkownika. Komisja bada, czy te $rodki i te systemy bezpieczenstwa dzialaja tak, jak przewidziano w niniej-
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szym rozporzadzeniu. W stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzysza zalecenia, w tym wniosek ustawodawczy
dotyczacy zmiany wymogow w zakresie ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony i bezpieczefistwa os6b znajdujacych sie w
pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, by w dalszym stopniu ograniczy¢ lub wyeliminowaé wypadki i
obrazenia w transporcie drogowym.

W szczeg6lnosci Komisja ocenia niezawodno$¢ i skuteczno$é nowych inteligentnych systeméw wspomagania predkosci
oraz dokladnos¢ i poziom bledu takich systeméw w rzeczywistych warunkach jazdy. W stosownych przypadkach Komisja
przedstawia odpowiedni wniosek ustawodawczy.

2. Do dnia 31 stycznia kazdego roku Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie za
poprzedni rok w dziataniach Swiatowego Forum EKG ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéw
(WP.29) dotyczace postegpéw poczynionych we wdrazaniu norm bezpieczenstwa pojazdéw w odniesieniu do wymogéw
okreslonych w art. 5-11, oraz dotyczace stanowiska Unii dotyczacego tych kwestii.

Artykut 15
Przepisy przejSciowe

1. Niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej homologacji typu UE udzielonej pojazdom, ukladom, komponen-
tom lub oddzielnym zespotom technicznym, ktéra zostala udzielona zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 78/2009 lub
rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009, rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 i przepisami wykonawczymi do nich, do dnia 5
lipca 2022 r., chyba ze niniejszym rozporzadzeniem lub aktami delegowanymi przyjetymi na jego podstawie zmieniono
odpowiednie wymogi majace zastosowanie do takich pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw tech-
nicznych lub dodano nowe wymogi, jak okreslono szczegétowo w aktach wykonawczych przyjetych na podstawie niniej-
szego rozporzadzenia.

2. Organy udzielajgce homologacji nadal udzielaja rozszerzenia homologacji typu UE, o ktérych mowa w ust. 1.

3. W drodze odstgpstwa od niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie nadal zezwalaja, do daty okreslnej w
zalgczniku IV, na rejestracje pojazdéw oraz na sprzedaz lub dopuszczenie komponentéw, ktére nie spetniaja wymogdw
regulaminéw ONZ nr 117.

Artykut 16

Daty wdrozZenia

W odniesieniu do pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych organy krajowe:

a) ze skutkiem od dat okreslonych w zalaczniku II, w odniesieniu do danego wymogu, wymienionego w tym zalgczniku,
odmawiajg, z przyczyn zwigzanych z tym wymogiem, udzielenia homologacji typu UE lub krajowej homologadji typu
w odniesieniu do nowego typu pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ktére nie spelniajg
wymogow niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i aktow wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

b) ze skutkiem od dat okre$lonych w zalaczniku II, w odniesieniu do danego wymogu, wymienionego w tym zalaczniku,
uznajg, z przyczyn zwigzanych z tym wymogiem, Swiadectwa zgodnosci dotyczace nowych pojazdéw, za niewazne dla
celow art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858, i zakazujg rejestracji takich pojazddw, jezeli takie pojazdy nie spelniajg
wymogow niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych i aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie;

¢) ze skutkiem od dat okreslonych w zalgczniku IT, w odniesieniu do danego wymogu, wymienionego w tym zalgczniku,
zakazuja, z przyczyn zwiazanych z tym wymogiem, wprowadzania do obrotu lub dopuszczania komponentéw i
oddzielnych zespotéw technicznych, ktére nie spelniaja wymogéw niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowa-
nych i aktéw wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Artykut 17

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

W zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego roz-
porzadzenia.
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Artykut 18
Uchylenie

1. Rozporzadzenia (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia (WE) nr 631/2009,
(UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010,
(UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 tracg moc ze skutkiem od dnia rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Odniesienia do rozporzadzen (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 oraz (WE) nr 661/2009 odczytuje si¢ jako odnie-
sienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19
Wejscie w zycie i data rozpoczecia stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 6 lipca 2022 r.

Jednak art. 4 ust. 31 6, oraz ust. 7, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 6, art. 7 ust. 6, art. 8 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 10. ust. 3, art. 11. ust.
2 oraz art. 12 i art. 13 stosuje si¢ od dnia 5 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 27 listopada 2019 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D. M. SASSOLI T. TUPPURAINEN
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



ZALACZNIK I

Wykaz regulaminéw ONZ, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2

Numer Zakres regulaminu
regulaminu Przedmiot Seria poprawek opublikowana w Dz.U. Odniesienie do Dz.U. Ol\gIZ
ONZ
1 Swiatta glowne samochodowe z asymetrycznymi $wiattami mijania lub Seria poprawek 02 Dz.U.L 177 210.7.2010,s. 1 M,N ()
drogowymi i Zaréwkami kategorii R2 lub HS1
3 Urzadzenia odblaskowe pojazdéw o napedzie silnikowym i ich przyczep | Seria poprawek 02 Dz.U.L3232z6.12.2011,s.1 MN, O
4 Urzadzenia do o$wietlenia tylnych tablic rejestracyjnych pojazdéw o Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L427.1.2012,s.17 M,N, O
napedzie silnikowym i ich przyczep
6 Kierunkowskazy pojazdéw o napedzie silnikowym i ich przyczep Seria poprawek 01 Dz.U.L 2132 18.7.2014,s. 1 M, N, O
7 Przednie i tylne $wiatla pozycyjne, §wiatta hamowania oraz $wiatta obry- | Seria poprawek 02 Dz.U.L 2852 30.9.2014,s. 1 M,N, O
sowe pojazdow silnikowych i ich przyczep
8 Swiatta gtéwne pojazdéw samochodowych (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, | Seria poprawek 05 — Sprostowanie 1 | Dz.U. L 177 z 10.7.2010, s. 71 MN
H8, H9, HIR1, HIR2 lub H11) do wersji 4
10 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna Seria poprawek 05 Dz.U.L41217.2.2017,s. 1 MN, O
11 Zamki i elementy mocowania drzwi Seria poprawek 04 Dz.U.L 218z 21.8.2019,s. 1 MI, N1
12 Zabezpieczenie kierowcy przed uderzeniem w uktad kierowniczy w przy- | Seria poprawek 04 Dz.U.L 891z27.3.2013,s.1 M1, N1
padku zderzenia
13 Hamowanie pojazdow i przyczep Seria poprawek 11 Dz.U.L 42218.2.2016,s. 1 M2,M3,N,0 ()
13-H Hamowanie samochodéw osobowych Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 335222.12.2015,s. 1 M1, N1
14 Kotwiczenia paséw bezpieczeristwa Seria poprawek 07 Dz.U.L 2182 19.8.2015,s. 27 M, N
16 Pasy bezpieczenstwa, urzadzenia przytrzymujace, urzadzenia przytrzy- Seria poprawek 07 Dz.U.L 109z 27.4.2018,s. 1 M, N
mujgce dla dzieci oraz urzadzenia przytrzymujace dla dzieci ISOFIX
17 Siedzenia, ich mocowania i zagtéwki Seria poprawek 08 Dz.U.L 230z 31.8.2010, s. 81 M, N
18 Zabezpieczenie pojazdéw silnikowych przed nieuprawnionym uzyciem | Seria poprawek 03 Dz.U.L 120z 13.5.2010, s. 29 M2, M3, N2, N3
19 Przednie $wiatla przeciwmglowe pojazdéw o napedzie silnikowym Seria poprawek 04 Dz.U.L 250z 22.8.2014, s. 1 M, N
20 Swiatta gtéwne z asymetrycznymi $wiattami mijania lub drogowymi i Seria poprawek 03 Dz.U.L 177 z10.7.2010,s.170 MN )
zaréwkami halogenowymi (zaréwkami H4)
21 Wyposazenie wnetrza Seria poprawek 01 Dz.U.L1882z16.7.2008,s. 32 M1
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Numer

Zakres regulaminu

regulaminu Przedmiot Seria poprawek opublikowana w Dz.U. Odniesienie do Dz.U. ONZ
ONZ

23 Swiatla cofania i $wiatta manewrowe pojazdéw o napedzie silnikowym i | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 237z 8.8.2014,s. 1 M, N, O
ich przyczep

25 Zagléwki wbudowane lub niewbudowane w siedzenia pojazdéw Seria poprawek 04 — Sprostowanie 2 | Dz.U. L 215 z 14.8.2010, s. 1 M1

do wersji 1

26 Wystajace czesci zewnetrzne Seria poprawek 03 Dz.U.L 215z 14.8.2010, s. 27 M1

28 Dzwigkowe urzadzenia ostrzegawcze i sygnaly dZzwigkowe Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 323 26.12.2011,s. 33 M, N

29 Ochrona o0s6b znajdujacych sie w kabinie pojazdu uzytkowego Seria poprawek 03 Dz.U.L 304 2 20.11.2010, s. 21 N

30 Opony pneumatyczne do pojazdow silnikowych i ich przyczep (klasa C1) | Seria poprawek 02 Dz.U.L 307 z23.11.2011,s. 1 M,N, O

31 Samochodowe halogenowe reflektory typu ,sealed beam” z europejskimi | Seria poprawek 02 Dz.U.L 185217.7.2010,s. 15 M, N
asymetrycznymi $wiatlami mijania lub §wiattami drogowymi lub z obyd-
woma tymi $wiattami

34 Zabezpieczenia przeciwpozarowe (zbiorniki paliwa cieklego) Seria poprawek 03 Dz.U.L 231z 26.8.2016, s. 41 M, N, O

37 Zar6wki stosowane w homologowanych $wiattach pojazdéw o napedzie | Seria poprawek 03 Dz.U.L213718.7.2014,s. 36 MN, O
silnikowym i ich przyczep

38 Tylne $wiatla przeciwmglowe pojazdéw o napedzie silnikowym i ich Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L42z7.1.2012,s. 20 M N, O
przyczep

39 Zespoly predkosciomierza i hodometru oraz ich montaz Seria poprawek 01 Dz.U.L 302z28,11,2018,s.106 |M,N

43 Materialy oszklenia bezpiecznego oraz ich instalacja w pojazdach Seria poprawek 01 Dz.U.L 42212.2.2014,s. 1 M, N, O

44 Urzadzenia przytrzymujgce dla dzieci znajdujacych si¢ w pojazdach o Seria poprawek 04 Dz.U.L 265z 30.9.2016, s. 1 M, N
napedzie silnikowym (,urzadzenia przytrzymujace dla dzieci”)

45 Urzadzenia czyszczace szybe reflektora Seria poprawek 01 M,N

46 Urzadzenia widzenia posredniego i ich instalacja Seria poprawek 04 Dz.U.L 237 2 8.8.2014, 5. 24 M,N

48 Instalacja urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej w pojazdach | Seria poprawek 06 Dz.U.L14216.1.2019,s. 42 M,N,0 ()
silnikowych

54 Opony pneumatyczne do pojazdéw uzytkowych i ich przyczep (klasy C2 i| Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 307 z 23.11.2011, s. 2 M, N, O
C3)

55 Mechaniczne czgéci sprzegajace zespotéw pojazdow Seria poprawek 01 Dz.U.L153215.6.2018,5.179 M,N,0 ()

58 Urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod tyt pojazdu i ich mon- | Seria poprawek 03 Dz.U.L 491z220.2.2019,s. 1 MN, O
taz; zabezpieczenie przed wjechaniem pod tyt pojazdu

61 Pojazdy uzytkowe w zakresie ich wystajacych elementéw zewnetrznych | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 164 z 30.6.2010, s. 1 N

znajdujacych si¢ przed tylng Sciang kabiny
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Numer Zakres regulaminu
regulaminu Przedmiot Seria poprawek opublikowana w Dz.U. Odniesienie do Dz.U. Ol\gIZ
ONZ
64 Zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego, opony/system typu ,run flat” | Seria poprawek 02 Dz.U.L 310z 26.11.2010,s. 18 MI, N1
(oraz system monitorowania ci$nienia w oponach)
66 Wytrzymalo$¢ konstrukeji no$nej duzych pojazdéw pasazerskich Seria poprawek 02 Dz.U.L 84z 30.3.2011,s. 1 M2, M3
67 Pojazdy silnikowe wykorzystujace w ukladzie napedowym skroplony gaz | Seria poprawek 01 Dz.U.L 2852 20.10.2016,s. 1 M, N
ropopochodny (LPG)
73 Boczne urzadzenia zabezpieczajace pojazdéw cigzarowych Seria poprawek 01 Dz.U.L122z8.5.2012,s.1 N2,N3,03, 04
77 Swiatta postojowe pojazdéw o napedzie silnikowym Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L427.1.2012,s. 21 M, N
79 Uklady kierownicze Seria poprawek 03 Dz.U.L318214.12.2018,s.1 M, N, O
80 Siedzenia duzych pojazdéw pasazerskich Seria poprawek 03 Dz.U.L 226 z 24.8.2013, 5. 20 M2, M3
87 Swiatta do jazdy dziennej przeznaczone dla pojazdéw o napedzie silniko- | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L427.1.2012,s.24 M,N
wym
89 Ograniczniki predkosci i urzadzenia regulowanej funkcji ograniczania Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L427.1.2012,s.25 M,N (¢
predkosci
90 Zamienne zespoly okladzin hamulcowych i zamienne okladziny hamul- | Seria poprawek 02 Dz.U.L2902z16.11.2018,s. 54 MN, O
c6w bebnowych, zamienne tarcze i zamienne bebny przeznaczone do
pojazdéw o napedzie silnikowym i ich przyczep
91 Swiatha pozycyjne boczne przeznaczone do pojazdéw o napedzie silniko- | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L427.1.2012,s.27 MN, O
wym i ich przyczep
93 Urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem pod przdd pojazduiich | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L1852z17.7.2010,s. 56 N2,N3
montaz; zabezpieczenie przed wjechaniem pod przéd pojazdu
94 Ochrona os6b znajdujacych sie w pojezdzie w przypadku zderzenia czo- | Seria poprawek 03 Dz.U.L 352 8.2.2018,s. 1 M1
towego
95 Ochrona o0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie w przypadku zderzenia bocz- | Seria poprawek 03 Dz.U.L 183 210.7.2015,s. 91 M1, N1
nego
97 Systemy alarmowe pojazdow Seria poprawek 01 Dz.U.L12228.5.2012,s.19 MI, N1 ()
98 Reflektory samochodowe wyposazone w gazowo-wyladowcze Zrédta Seria poprawek 01 Dz.U.176 2 14.6.2014, s. 64 M,N
Swiatla
99 Gazowo-wyladowcze zrédla Swiatta uzywane w homologowanych Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 3202 17.12.2018,s. 45 M,N
gazowo-wyladowczych reflektorach pojazdéw o napedzie silnikowym
100 Bezpieczenstwo elektryczne Seria poprawek 02 Dz.U.L 302z28.11.2018,s. 114 |[M,N
102 Krotki sprzeg; montaz zatwierdzonego typu krétkiego sprzegu Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 351z 30.12.2008, s. 44 N2,N3, 03, 04
104 Oznakowania odblaskowe (pojazdy cigzkie i diugie) Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L75214.3.2014,s.29 M2,M3,N, 02, 03,
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Numer

Zakres regulaminu

regulaminu Przedmiot Seria poprawek opublikowana w Dz.U. Odniesienie do Dz.U. ONZ

ONZ

105 Pojazdy przeznaczone do przewozu towaréw niebezpiecznych Seria poprawek 05 Dz.U.L427.1.2012,s. 30 N, O

107 Budowa ogélna pojazdéw kategorii M2 i M3 Seria poprawek 07 Dz.U.L 52223.2.2018,s. 1 M2, M3

108 Bieznikowane opony pneumatyczne do samochodéw osobowych i ich Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 181z 4.7.2006,s. 1 M1, 01, 02
przyczep

109 Bieznikowane opony pneumatyczne do pojazdéw uzytkowych i ich przy- | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 181z 4.7.2006, s. 1 M2, M3, N, 03, 04
czep

110 Specjalne elementy skladowe wykorzystujace CNG i LNG Seria poprawek 01 Dz.U.L 166 z 30.6.2015, s. 1 M, N

112 Reflektory pojazdéw silnikowych emitujace asymetryczne $wiatlo mijania | Seria poprawek 01 Dz.U.L 250z 22.8.2014, 5. 67 M,N
lub $wiatlo drogowe, lub oba te rodzaje Swiatel i wyposazone w zaréwki
lub moduly LED

114 Zamienne systemy poduszek powietrznych Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 3732z27.12.2006,s.272 |MI1, N1

115 Dodatkowe uklady zasilania LPG i CNG Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L32327.11.2014,5.91 M, N

116 Zabezpieczenie pojazdow silnikowych przed nieuprawnionym uzyciem | Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L45216.2.2012,s. 1 MI, N1 ()

117 Opony w odniesieniu do emisji halasu toczenia, przyczepnosci na mokrych | Seria poprawek 02 Dz.U.L218212.8.2016,s. 1 MN, O
nawierzchniach oraz oporu toczenia (klasy C1, C2 i C3)

118 Palno$¢ materialow uzywanych w konstrukeji autobuséw Seria poprawek 02 Dz.U.L 102z 21.4.2015,s. 67 M3

119 Swiatta zakretowe Seria poprawek 01 Dz.U.L 89z 25.3.2014,s. 101 M, N

121 Rozmieszczenie i oznaczenie recznych urzadzen sterujacych, kontrolek i | Seria poprawek 01 Dz.U.L5z8.1.2016,s.9 M, N
wskaznikéw

122 Uktady ogrzewania pojazdow Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 164z 30.6.2010,s. 231 M,N, O

123 Systemy adaptacyjne o§wietlenia gléwnego (AFS) w pojazdach silnikowych | Seria poprawek 01 Dz.U.L 49z 20.2.2019, s. 24 M, N

124 Kota zapasowe Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 3752z27.12.2006,s. 568 |M1,N1, O1, 02

125 Pole widzenia kierowcy w przéd Seria poprawek 01 Dz.U.L 20z 25.1.2018,s. 16 M1

126 Przegrody wewnetrzne Pierwotna wersja regulaminu M1

127 Bezpieczenistwo pieszych Seria poprawek 02 M1, N1

128 Elektroluminescencyjne zrodla $wiatla (LED) Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 3202 17.12.2018,s. 63 M, N, O
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Nume'r . . . Lo Zakres regulaminu

regt(l)l;nznnu Przedmiot Seria poprawek opublikowana w Dz.U. Odniesienie do Dz.U. ONZ

129 Ulepszone urzgdzenia przytrzymujace dla dzieci Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 97z 29.3.2014,s. 21 M, N

130 Systemy ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 178z 18.6.2014,s. 29 M2, M3, N2, N3 (f)

131 Zaawansowane systemy hamowania awaryjnego Seria poprawek 01 Dz.U.L 214z 19.7.2014,s. 47 M2, M3,N2,N3 ()

134 Bezpieczenstwo pojazdéw napedzanych wodorem Pierwotna wersja rozporzadzenia  |Dz.U.L 1292z 17.5.2019,s. 43 M,N

135 Uderzenie boczne w stup Seria poprawek 01 M1, N1

137 Uderzenie czolowe calg szerokoscia pojazdu Seria poprawek 01 M1

139 Uktady wspomagania hamowania w sytuacjach awaryjnych Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 269z 26.10.2018,s. 1 MI1, N1

140 Uklady elektronicznej kontroli statecznosci Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 269z 26.10.2018,s.17 M1, N1

141 Systemy monitorowania ci$nienia w oponach Pierwotna wersja regulaminu Dz.U.L 269z 26.10.2018, s. 36 M1, N1 §)

142 Montaz opon Pierwotna wersja regulaminu M1

145 Kotwiczenia urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci Pierwotna wersja regulaminu M1

Uwagi do tabeli
Dzienniku UrzgdowymUnii Europejskiej i pozostaje bez uszczerbku dla serii poprawek, ktorej nalezy przestrzega na podstawie podanych w niej przepisoéw przejsciowych.Seria poprawek wskazana w tabeli odzwier-
ciedla wersje opublikowang w
Alternatywnie akceptuje si¢ zgodno$¢ z serig poprawek przyjeta po danej serii wskazanej w tabeli.
zrewidowanego porozumienia z 1958 r.”, zwigzanych z pierwsza rejestracja, dopuszczeniem do eksploatacji, udostepnieniem na rynku, sprzedaza, uznawaniem homologacji typu i wszelkimi podobnymi przepi-
sami, stosuje si¢ obowigzkowo do celow art. 48 i 50 rozporzadzenia (UE) 2018/858, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych w zataczniku IT do niniejszego rozporzadzenia okreslono alternatywne daty, ktérych
nalezy w zwiazku z tym przestrzegaé w takich przypadkach.Daty okreslone w odpowiednich seriach poprawek do regulaminéw ONZ wymienionych w tabeli, w odniesieniu do zobowiazaf umawiajacych sie
stron
~zrewidowanego porozumienia z 1958 r.” stosujace okreslong serie poprawek do danego regulaminu ONZ nie maja obowigzku uznawania lub mogg odméwi¢ uznania — do celow krajowej lub regionalnej homo-
logagji typu — typu homologowanego zgodnie z poprzednia serig poprawek lub zawarto w tych przepisach w podobnym zamiarze sformulowanie o podobnym znaczeniu. Nalezy to rozumie¢ jako przepis nakla-
dajacy na organy krajowe obowiazek uznania $wiadectw zgodnosci za niewazne do celéw art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858, z wyjatkiem przypadkéw, dla ktérych w zataczniku II do niniejszego rozporza-
dzenia okreslono alternatywne daty, ktérych nalezy w zwiazku z tym przestrzega¢ w takich przypadkach.W niektérych regulaminach ONZ wymienionych w tabeli w przepisach przejSciowych przewidziano, ze
poczawszy od okreslonej daty umawiajace sig strony
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Regulaminy ONZ nr 1, 8 i 20 nie majg zastosowania do homologacji typu UE pojazdéw.

Obowigzkowe zainstalowanie funkcji kontroli statecznosci jest wymagane zgodnie z regulaminami ONZ. Jednakze jest to rowniez obowigzkowe dla pojazdéw kategorii N,

W przypadku gdy producent pojazdu deklaruje, ze pojazd nadaje si¢ do holowania fadunkéw (pkt 2.11.5. dokumentu informacyjnego, o ktérym mowa w art. 24 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/858), a jaka-

kolwiek cze$¢ odpowiedniego mechanicznego urzadzenia sprzegajacego, niezaleznie od tego, czy jest czy nie jest ona montowana w typie pojazdu silnikowego, moze (cze$ciowo) zaslania¢ jakikolwiek element

o$wietlenia lub miejsce do montowania i mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej, zastosowanie majg nastgpujace zasady:

— instrukcja uzytkowania pojazdu silnikowego (np. podrecznik uzytkownika, instrukcja obstugi pojazdu) musi wyraZnie wskazywad, Ze instalowanie mechanicznego urzadzenia sprzegajacego, ktére nie
moze by¢ tatwo usuniete lub przesuniete, nie jest dozwolone,

— winstrukeji nalezy réwniez jasno okresli¢, ze mechaniczne urzadzenie sprzegajace, jezeli jest zamocowane, musi by¢ zawsze usunigte lub przesunigte, gdy nie jest uzywane, oraz

— w przypadku homologagji typu ukladu pojazdu zgodnie z regulaminem ONZ nr 55 nalezy zapewni¢, aby przepisy dotyczace usuwania, przesuwania lub alternatywnej lokalizacji byly réwniez w pelni
przestrzegane w odniesieniu do instalacji o§wietlenia i miejsca do montowania i mocowania tylnej tablicy rejestracyjnej.

() Dotyczy wylacznie ogranicznikéw predkosci i obowigzkowej instalacji ogranicznikéw predkosci w pojazdach kategorii M,, M3, N, i Ns.

=

(
(
(g

) W pojazdach kategorii M; i N; montuje si¢ urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem, a w pojazdach kategorii M; montuje si¢ urzgdzenia do unieruchamiania pojazdéw.

Zob. uwaga 4 do tabeli w zalaczniku II.
) W odniesieniu do pojazdéw kategorii M; o maksymalnej masie < 3500 kg i kategorii N, ktére nie s3 wyposazone w kota bliZniacze na jednej osi.
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Wykaz wymogow, o ktérych mowa w art. 4 ust. 5 i art. 5 ust. 3, oraz dat, o ktérych mowa w art. 16

ZALACZNIK II

Przedmiot

Akty regulacyjne

Dodatkowe szczegbtowe przepisy techniczne M;

M,

M;

N,

N,

N;

0,

0,

0,

04

cCHw

Kom-
ponent

Wymogi dotyczace

A URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH, BADAN ZDERZENIA, INTEGRALNOSCI UKEADU PALIWOWEGO ORAZ BEZPIECZENSTWA ELEKTRYCZNEGO WYSOKIEGO NAPIECIA

A1l Wyposazenie wnetrza

Regulamin ONZ nr 21

A

A2 Siedzenia i zaglowki

Regulamin ONZ nr 17

A

A

A

A

A3 Siedzenia autobusowe

Regulamin ONZ nr 80

A4 Kotwiczenia pasow
bezpieczenstwa

Regulamin ONZ nr 14

A

A

A

A

A5 Pasy bezpieczefistwa i
urzadzenia przytrzymu-
jace

Regulamin ONZ nr 16

A6 Urzadzenia przypo-
minajace o zapieciu pa-
sOwW

Regulamin ONZ nr 16

A7 Przegrody wewnetrz-
ne

Regulamin ONZ nr 126

A8 Kotwiczenia urzgdze-
nia przytrzymujacego dla
dzieci

Regulamin ONZ nr 145

A9 Urzadzenia przytrzy-
mujgce dla dzieci

Regulamin ONZ nr 44

A10 Ulepszone urzadze-
nia przytrzymujace dla
dzieci

Regulamin ONZ nr 129

A11 Zabezpieczenie
przed wjechaniem pod
przéd pojazdu

Regulamin ONZ nr 93

A12 Zabezpieczenie
przed wjechaniem pod tyt
pojazdu

Regulamin ONZ nr 58

A13 Zabezpieczenie
boczne

Regulamin ONZ nr 73

Al4 Bezpieczenstwo
zbiornika paliwa

Regulamin ONZ nr 34

A15 Bezpieczenstwo po-
jazdéw napedzanych ga-
zem plynnym

Regulamin ONZ nr 67
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S
Przedmiot Akty regulacyjne Dodatkowe szczeg6towe przepisy techniczne M, M, M; N, N, N; 0, 0, 0, 0, T plf)(::r;t
U

A16 Bezpieczenstwo po- |Regulamin ONZ nr 110 A A A A A A A
jazddéw napedzanych
sprezonym i skroplonym
gazem ziemnym
A17 Bezpieczenstwo po- | Regulamin ONZ nr 134 A A A A A A A
jazdéw napedzanych wo-
dorem
A18 Kwalifikacja mate- A A A A A A A
rialowa instalacji wodo-
rowej
A19 Bezpieczenstwo Regulamin ONZ nr 100 A A A A A A
elektryczne podczas
uzytkowania
A20 Uderzenie czolowe |Regulamin ONZ nr 94 | Dotyczy pojazdéw kategorii M1 o maksy-| A A
czeSciowe malnej masie < 3 500 kg i kategorii N1 o

maksymalnej masie < 2 500 kg. W odnie-

sieniu do pojazdéw o maksymalnej masie

> 2 500 kg zastosowanie majg daty za-

warte w uwagach do tabeli punkt B.
A21 Uderzenie czolowe |Regulamin ONZ nr 137 | Stosowanie antropomorficznego maneki- | B B
cala szerokoscig pojazdu na do badan zderzeniowych ,Hybrid III”

jest dozwolone do czasu uwzglednienia w

regulaminie ONZ urzadzenia do badania

systemow przytrzymujacych dla oséb

znajdujacych si¢ w pojezdzie ,THOR".
A22 Bezpieczne uklady | Regulamin ONZ nr 12 A A A
kierownicze
A23 Zamienna poduszka | Regulamin ONZ nr 114 X X B
powietrzna
A24 Uderzenie kabiny | Regulamin ONZ nr 29 A A A
A25 Uderzenie boczne | Regulamin ONZ nr 95 | Dotyczy wszystkich pojazdéw kategorii A A

M1 i N1, fgcznie z pojazdami, w ktérych
punkt R najnizszego siedzenia znajduje sie
> 700 mm od poziomu podtoza. W od-
niesieniu do pojazdéw, w ktérych punkt R
najnizszego siedzenia znajduje si¢ > 700
mm od poziomu podloza, zastosowanie
majg daty zawarte w uwagach do tabeli
punkt B.
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A26 Uderzenie boczne w | Regulamin ONZ nr 135 B B
stup
A27 Zderzenie tylne Regulamin ONZ nr 34 | Dotyczy pojazdéw kategorii M1 o maksy-| B B

malnej masie < 3 500 kg i kategorii N1.

Zapewnia si¢ przestrzeganie wymogow w

zakresie bezpieczenstwa elektrycznego po

zderzeniu.

Wymogi dotyczace

B NIECHRONIONYCH UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO, WIDZIALNOSCI I WIDOCZNOSCI
B1 Ochrona nég i gléw w | Regulamin ONZ nr 127 A A
przypadku pieszych
B2 Powigkszona strefa | Regulamin ONZ nr 127 | Obszar badania z wykorzystaniem modelu | C C
zabezpieczenia glowy dziecka i osoby doroslej ogranicza

si¢ z uwzglednieniem ,odleglo$ci zawinie-

cia dla osoby dorostej” wynoszacej 2 500

mm lub ,tylnej linii odniesienia szyby

przedniej”, w zaleznosci od tego, ktére z

tych polozen znajduje si¢ bardziej z przo-

du. Kontakt modelu glowy ze stupkami A,

ze strefg nad szyba przednig oraz z ostona

jest wylaczony, ale jest monitorowany.
B3 Przedni uklad zabez- X X A
pieczajgcy
B4 Zaawansowane syste- C C
my hamowania awaryj-
nego w przypadku poja-
wienia si¢ pieszych i
rowerzystow
B5 Ostrzeganie przed B B B B B
mozliwoscig zderzenia z
pieszymi lub rowerzysta-
mi
B6 System informujgcy o B B B B B
martwym polu
B7 Wykrywanie obiekt6w B B B B B B B
przy cofaniu
B8 Pole widzenia z przodu | Regulamin ONZ nr 125 | Dotyczy pojazdéw kategorii M1 i N1 A C
B9 Pole bezposredniej D D D D

widocznosci w pojazdach
ciezkich
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B10 Bezpieczne szyby Regulamin ONZ nr 43 A A A A A A A A A A A

B11 Odszranianie/od- A |AD|AQ A |AOD|AD

mglawianie

B12 Spryskiwacze|wycie- A A |AQ|[AG | A | AP A

raczki

B13 Urzadzenia widzenia | Regulamin ONZ nr 46 A A A A A A A

posredniego

Wymogi dotyczace

C PODWOZIA POJAZDU, HAMOWANIA, OPON I UKEADU KIEROWNICZEGO

C1 Uklady kierownicze | Regulamin ONZ nr 79 A A A A A A A A A A

C2 System ostrzegania | Regulamin ONZ nr 130 | A (%) A (Y AO | A® A4 | A4

przed niezamierzong

zmiang pasa ruchu

C3 System utrzymywania B (9 B ()

pojazdu na pasie ruchu w

naglych sytuacjach

C4 Hamowanie Regulamin ONZ nr 13 A A A A A A A A A A

Regulamin ONZ nr 13-H

C5 Czgsci zamienne do | Regulamin ONZ nr 90 X X X X X X X X X X A

ukladéw hamulcowych

C6 System wspomagania | Regulamin ONZ nr 139 A A

hamulcow

C7 Kontrola statecznosci | Regulamin ONZ nr 13 A A A A A A A A A A

Regulamin ONZ nr 140

(8 Zaawansowane syste- | Regulamin ONZ nr 131 A® | A® A®) | A()

my hamowania awaryj-

nego w pojazdach ciez-

kich

C9 Zaawansowane syste- B B

my hamowania awaryj-

nego w pojazdach lekkich

C10 Bezpieczenistwo Regulamin ONZ nr 30 | Nalezy réwniez zapewni¢ procedure ba- X X X X X X X X X X A

opon i efektywno$¢ §ro- | Regulamin ONZ nr 54 | dania zuzycia opon; obowigzuja daty

dowiskowa Regulamin ONZ nr 117 | podane w uwagach do tabeli punkt C.

C11 Kofa zapasowe i sys- | Regulamin ONZ nr 64 A() A()

temy typu ,run-flat”
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C12 Opony bieznikowa- | Regulamin ONZ nr 108 X X X X X X X X X X A
ne Regulamin ONZ nr 109
C13 Monitorowanie ci§- |Regulamin ONZ nr 141 | Dotyczy pojazdéw kategorii M1 o maksy-| A B
nienia w oponach w po- malnej masie < 3 500 kg i kategorii N1.
jazdach lekkich
C14 Monitorowanie cis- B B B B B B
nienia w oponach w po-
jazdach cigzkich
C15 Montaz opon Regulamin ONZ nr 142 | Dotyczy wszystkich kategorii pojazd6w. A A A A A A A
C16 Kota zapasowe Regulamin ONZ nr 124 X X X X B
Wymogi dotyczace
D PRZYRZADOW POKEADOWYCH, UKLADU ELEKTRYCZNE, OSWIETLENIA POJAZDU 1 ZABEZPIECZENIA PRZED NIEUPRAWNIONYM UZYCIEM, W TYM PRZED CYBERATA-
KAMI
D1 Diwigkowe sygnaly |Regulamin ONZ nr 28 A A A A A A A
ostrzegawcze
D2 Zakl6cenia radioelek- | Regulamin ONZ nr 10 A A A A A A A A A A A A
tryczne (kompatybilno$é
elektromagnetyczna)
D3 Zabezpieczenie przed | Regulamin ONZ nr 18 A AN |[AGO] A |AO|A®Y A A
nieuprawnionym uzy- Regulamin ONZ nr 97
ciem, immobilizery i sys- | Regulamin ONZ nr 116
temy alarmowe
D4 Ochrona pojazdu B B B B B B B B
przed cyberatakami
D5 PredkoSciomierz Regulamin ONZ nr 39 A A A A A A
D6 Hodometr Regulamin ONZ nr 39 A A A A A A
D7 Urzadzenia ograni- | Regulamin ONZ nr 89 A A A A A
czenia predkosci
D8 Inteligentny asystent B B B B B B B
kontroli predkosci
D9 Oznaczanie urzgdzen | Regulamin ONZ nr 121 A A A A A A

do sterowania i kontroli,
urzadzen ostrzegawczych
oraz wskaznikow
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D10 Systemy grzewcze | Regulamin ONZ nr 122 A A A A A A A A A A A
D11 Urzadzenia sygnali- | Regulamin ONZ nr 4 X X X X X X X X X X A
zacji Swietlnej Regulamin ONZ nr 6
Regulamin ONZ nr 7
Regulamin ONZ nr 19
Regulamin ONZ nr 23
Regulamin ONZ nr 38
Regulamin ONZ nr 77
Regulamin ONZ nr 87
Regulamin ONZ nr 91
D12 Urzadzenia o§wiet- | Regulamin ONZ nr 31 X X X X X X A
lenia drogi Regulamin ONZ nr 98
Regulamin ONZ nr 112
Regulamin ONZ nr 119
Regulamin ONZ nr 123
D13 Urzadzenia odblas- | Regulamin ONZ nr 3 X X X X X X X X X X A
kowe Regulamin ONZ nr 104
D14 Zrédla $wiatla Regulamin ONZ nr 37 X X X X X X X X X X A
Regulamin ONZ nr 99
Regulamin ONZ nr 128
D15 Instalacja sygnaliza- | Regulamin ONZ nr 48 A A A A A A A A A A
cji $wietlnej, o$wietlenia
drogi i urzadzen odblas-
kowych
D16 Awaryjny sygnat B B B B B B
stopu
D17 Urzadzenia czy- Regulamin ONZ nr 45 AOTAGO|TAOIAGOD AN | AW A
szczace szybe reflektora
D18 Sygnalizator zmiany A
biegéw
Wymogi dotyczace
E ZACHOWANIA KIEROWCY I FUNKCJONOWANIA UKEADOW
E1 Ulatwienia w zakresie EN 50436:2016 B B B B B B
montazu alkomatéw blo-
kujacych zaplon
E2 Ostrzeganie o sennosci B B B B B B
i spadku poziomu uwagi
kierowcy
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Przedmiot

Akty regulacyjne

Dodatkowe szczegotowe przepisy techniczne

M,

M,

M;

N,

N

N;

0,

0,

0,

04

cCHw

Kom-
ponent

E3 Zaawansowany system
ostrzegania o rozprosze-
niu uwagi kierowcy

Mozna réwniez uwzgledni¢ zapobieganie
rozproszeniu uwagi przy uzyciu Srodkoéw
technicznych.

E4 System monitorowa-
nia dostgpnosci kierowcy

E5 Rejestrator danych na
temat zdarzen

E6 Systemy prowadzenia
zastepujace kierowce

E7 Systemy dostarczajace
pojazdowi w czasie rze-
czywistym informacji o
stanie pojazdu i jego oto-
czeniu

E8 Jazda w konwoju

E9 Systemy przekazujace
innym uzytkownikom
drég informacje dotyczg-
ce bezpieczefistwa

Wymogi dotyczace

F OGC)LNE] BUDOWY I CHARAKTERYSTYKI POJAZDU

F1 Miejsce na tablice re-
jestracyjna

F2 Cofanie

F3 Zamki i zawiasy drzwi

Regulamin ONZ nr 11

F4 Stopnie stuzace do
wsiadania, uchwyty i
stopnie nadwozia

F5 Wystajace czesci zew-
netrzne

Regulamin ONZ nr 26

F6 Wystajace elementy
zewnetrzne kabin pojaz-
déw uzytkowych

Regulamin ONZ nr 61

0€/sT€ 1
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Przedmiot

Akty regulacyjne

Dodatkowe szczegbtowe przepisy techniczne | M,

M,

M;

N,

N

N;

0,

0,

0,

04

cCHw

Kom-
ponent

F7 Tabliczka znamionowa
oraz numer identyfika-
cyjny pojazdu

F8 Urzgdzenie holowni-
cze

F9 Ostony kot

F10 Ostony przeciwroz-
bryzgowe kot

F11 Masy i wymiary

F12 Sprzgzenia mecha-
niczne

Regulamin ONZ nr 55
Regulamin ONZ nr 102

F13 Pojazdy przeznaczo-
ne do przewozu towaréw
niebezpiecznych

Regulamin ONZ nr 105

F14 Ogo6lna charakterys-
tyka konstrukeji autobu-
sOW

Regulamin ONZ nr 107

F15 Wytrzymalos¢ kon-
strukcji no$nej autobuséw

Regulamin ONZ nr 66

F16 Palno$é w autobusach

Regulamin ONZ nr 118

A: Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i dopuszczania komponentdw i oddzielnych zespoléw technicznych:6 lipca 2022 r.

Uwagi do tabeli

B: Data, od ktérej nastepuje odmowa udzielenia homologacji typu UE:6 lipca 2022 r.

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i dopuszczania komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych: 7 lipca 2024 r.

C: Data, od ktérej nastepuje odmowa udzielenia homologacji typu UE:7 lipca 2024 r.

Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji pojazddéw oraz wprowadzania do obrotu i dopuszczania komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych: 7 lipca 2026 r.

D: Data, od ktérej nastepuje odmowa udzielenia homologacji typu UE:7 stycznia 2026 r.
Data, od ktorej zakazuje si¢ rejestracji pojazdéw oraz wprowadzania do obrotu i dopuszczania komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych: 7 stycznia 2029 r.

X: Dany komponent lub oddzielny zespét techniczny dotyczy wskazanych kategorii pojazdéw.
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(") Zgodnos¢ jest wymagana, jezeli zainstalowano.

(%) Pojazdy tej kategorii musza by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenie do odszraniania i odmglawiania szyby przedniej.
() Pojazdy tej kategorii musza by¢ wyposazone w odpowiednie wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej.

(*) Zwolnieniem objete sg nastgpujace pojazdy:

— pojazdy ciagnace naczepy kategorii N2 o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 tony, ale nieprzekraczajacej 8 ton,
— pojazdy kategorii M2 i M3 klasy A, klasy [ i klasy Il zgodnie z definicja w pkt 2.1 regulaminu ONZ nr 107,

— autobusy przegubowe kategorii M3 klasy A, klasy 11 klasy II zgodnie z definicjg w pkt 2.1 regulaminu ONZ nr 107,
— pojazdy terenowe kategorii M2, M3, N2 i N3,

— pojazdy specjalnego przeznaczenia kategorii M2, M3, N2 i N3, oraz

— pojazdy kategorii M2, M3, N2 i N3 o wigcej niz trzech osiach.

() Zgodnos¢ jest wymagana w przypadku pojazdéw zautomatyzowanych.

(®) W odniesieniu do pojazdéw wyposazonych we wspomagane hydraulicznie uklady kierownicze zastosowanie majg daty zawarte w uwagach do tabeli punkt C. Pojazdy te musza by¢ jednak wyposazone w sys-

tem ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu.

3
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ZALACZNIK I
Zmiany w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858
W zalgczniku IT do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w odniesieniach do rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w tabeli w czgsci I we wpisie dotyczacym pozycji 3A, odniesienie w trzeciej kolumnie do ,rozporzadzenia (WE) nr
661/2009” otrzymuje brzmienie:
,Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 (*)

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymo-
g6w dotyczgcych homologacji typu pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenistwa
oraz ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr
1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z
16.12.2019,s. 1).”;

b) kazde kolejne odniesienie do ,rozporzadzenia (WE) nr 661/2009” w zalaczniku II zastepuje si¢ odniesieniem do

,rozporzadzenia (UE) 2019/...”;

2) w czesci I wprowadza sig nastgpujgce zmiany:
a)  wtabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) po wpisie dotyczagcym pozycji 54A dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

,55A | Uderzenie Rozporzadzenie (UE) | X X’
boczne w 2019/2144
stup Regulamin ONZ nr 135

(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:

,58 | Ochrona pie- | Rozporzadzenie (UE) | X X X
szych 2019/2144
Regulamin ONZ nr 127

(itiy wpisy dotyczace pozycji 62 1 63 otrzymuja brzmienie:

,62 | Instalacja wo- | Rozporzadzenie UE) | X | X | X | X | X |X X
dorowa 2019/2144
Regulamin ONZ nr 134

63 Bezpieczen- Rozporzadzenie (UE) X[ X | X | X[ X[ X | X | X | X |X X
stwo ogolne | 2019/2144 Lo lolofololole]oleler

(iv) wpisy dotyczace pozycji 65 1 66 otrzymuja brzmienie:

,05 | Zaawanso- Rozporzadzenie (UE) X | X X | X
wany system | 2019/2144

hamowania | Regulamin ONZ nr 131
awaryjnego

66 System Rozporzadzenie (UE) X | X X | X
ostrzegania 2019/2144

przed nieza- | Regulamin ONZ nr 130
mierzong
zmiang pasa
ruchu

b) w obja$nieniach wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) objasnienia nr 3 i 4 otrzymujg brzmienie:
,() Wymagane jest zainstalowanie funkgji statecznosci pojazdu zgodnie z art. 4 ust. 5 rozporzadzenia (UE)
2019/2144
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%) Wymagane jest zainstalowanie systemu elektronicznej kontroli statecznosci zgodnie z art. 4 ust. 5 roz-
ymagane j Y ] g
porzqdzenia (UE) 2019/2144";

(i) objasnienie nr 9A otrzymuje brzmienie:

("  Wymagane jest zainstalowanie systemu monitorowania ci$nienia w oponach zgodnie z art. 5 ust. 1 roz-
porzadzenia (UE) 2019/2144”;

(ii) objasnienie nr 15 otrzymuje brzmienie:

() Zgodnos¢ z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 jest obowigzkowa. Jednakze nie przewiduje si¢ homolo-
gacji typu w zwigzku z tg konkretng pozycja, poniewaz stanowi ona jedynie zbiér pojedynczych pozy-
¢ji wymienionych w innych miejscach w tabeli, ktére zawieraja odniesienie do rozporzadzenia (UE)
2019/2144”;

¢) wtabeli 1 wdodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wpis dotyczacy pozycji 46A otrzymuje brzmienie:

,46A | Montowanie opon Rozporzadzenie (UE) B
2019/2144
Regulamin ONZ nr 142
(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:
58 Ochrona pieszych Rozporzadzenie (UE) C
2019/2144 Data, od ktérej nastepuje odmo-

Regulamin ONZ nr 127

wa udzielenia homologacji typu
UE:

7 stycznia 2026 1.

Data, od ktérej zakazuje sig rejes-
tracji pojazdow:

7 lipca 2034 r.”
(i) wpisy dotyczace pozycji 62 i 63 otrzymujg brzmienie:
,62 Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) X
2019/2144
Regulamin ONZ nr 134
63 Bezpieczenstwo Rozporzadzenie (UE) Zgodno$¢ z rozporzadzeniem

2019/2144

(UE) 2019/2144 jest obowiaz-
kowa. Jednakze nie przewiduje
si¢homologacji typuw zwigzku z
ta konkretng pozycja, poniewaz
stanowi ona jedynie zbiér poje-
dynczych pozycji wymienionych
w innych miejscach w tabeli,
ktére zawierajg odniesienie do
rozporzadzenia (UE)
2019/2144”

d) objasnienia do tabeli 1 w dodatku 1 otrzymujg brzmienie:

Lnie dotyczy

Akt prawny nie ma zastosowania. Moze by¢ jednak nalozony obowigzek zgodnosci z jednym lub wieloma szcze-
gblowymi aspektami zawartymi w akcie prawnym.”;

e) wtabeli 2 w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wpis dotyczacy pozycji 46A otrzymuje brzmienie:

LA46A

Montowanie opon

Rozporzadzenie
2019/2144
UN Regulation No 142

(UE)

B’
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(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:

,58 Ochrona pieszych Rozporzadzenie (UE) C
2019/2144 Data, od ktérej nastepuje odmo-
Regulamin ONZ nr 127 wa udzielenia homologacji typu
UE:

7 stycznia 2026 r.
Data, od ktérej zakazuje sig rejes-
tracji pojazdow:

7 lipca 2034 1.7
(itiy wpisy dotyczace pozycji 62 1 63 otrzymuja brzmienie:
.02 Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) X
2019/2144
Regulamin ONZ nr 134
63 Bezpieczefistwo ogdlne | Rozporzadzenie (UE) Zgodno$¢ z rozporzadzeniem
2019/2144 (UE) 2019/2144 jest obowiaz-

kowa. Jednakze nie przewiduje
si¢ homologacji typu w zwiazku z
tg konkretng pozycja, poniewaz
stanowi ona jedynie zbidr poje-
dynczych pozycji wymienionych
w innych miejscach w tabeli,
ktoére zawierajg odniesienie do
rozporzadzenia (UE)
2019/2144.”

f)  w pkt 4 w dodatku 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) wtabeli,Czg$¢ I: Pojazdy nalezace do kategorii M1” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:

258 Regulamin ONZ nr 127 Pojazdy musza by¢ wyposazone w elektroniczny uktad przeciwblo-
Rozporzadzenie (UU) | kujacy (ABS) dzialajacy na wszystkie kota.
2019/2144 Zastosowanie majg wymogi regulaminu ONZ nr 127.
(Ochrona pieszych) Kazdy przedni uklad zabezpieczajacy musi by¢ albo integralng czes-

cia pojazdu, a tym samym spetnial wymogi regulaminu ONZ nr
127, albo uzyska¢ homologacje typu jako oddzielny zespét tech-
niczny.”

— po wpisie dotyczacym pozycji 61 dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

1,02 Regulamin ONZ nr 134 Zastosowanie majg wymogi regulaminu ONZ nr 134.
Rozporzadzenie (UE) | Alternatywnie wykazuje sig, ze pojazd spelnia ponizsze wymagania:
2019/2144 — istotne wymogi rozporzadzenia (WE) nr 79/2009 w wersji
(Instalacja wodorowa) majacej zastosowanie w dniu 5 lipca 2022 r.,

— zalgcznik 100 — Norma techniczna dla uktadéw paliwowych
pojazdéw silnikowych napedzanych sprezonym wodorem
gazowym (Japonia),

— GB|T 24549-2009 Pojazdy elektryczne zasilane ogniwami pali-
wowymi — wymogi bezpieczenistwa (Chiny),

— norma miedzynarodowa ISO 23273:2013 czes¢ 1: ,Bezpie-
czenstwo funkcjonalne pojazdéw” oraz cz¢$¢ 2: ,Zabezpiecze-
nie przed zagrozeniami zwigzanymi z wodorem w pojazdach
napedzanych sprezonym wodorem, lub

— SAE ]2578 - Ogélne bezpieczenstwo pojazdéw zasilanych
ogniwami paliwowymi.”
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(ii) wtabeli,Czg$¢ IT: Pojazdy nalezace do kategorii N1” wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:

,58 | Regulamin ONZ nr 127 Pojazdy muszg by¢ wyposazone w elektroniczny uktad przeciwblo-
Rozporzadzenie (UU) | kujacy (ABS) dzialajacy na wszystkie kota.
2019/2144 Zastosowanie majg wymogi regulaminu ONZ nr 127.
(Ochrona pieszych) Kazdy przedni uklad zabezpieczajacy musi by¢ albo integralng czes-

cia pojazdu, a tym samym spetnia wymogi regulaminu ONZ nr
127, albo uzyskaé homologacje typu jako oddzielny zespét tech-
niczny.”

— po wpisie dotyczagcym pozycji 61 dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

262 Regulamin ONZ nr 134 Zastosowanie majg wymogi regulaminu ONZ nr 134.
Rozporzadzenie (UE) | Alternatywnie wykazuje sig, ze pojazd spelnia ponizsze wymagania:
2019/2144 — istotne wymogi rozporzadzenia (WE) nr 79/2009 w wersji
(Instalacja wodorowa) majacej zastosowanie w dniu 5 lipca 2022 r.,

— zalgcznik 100 — Norma techniczna dla ukladéw paliwowych
pojazdéw silnikowych napedzanych sprezonym wodorem
gazowym (Japonia),

— GBJT 24549-2009 Pojazdy elektryczne zasilane ogniwami pali-
wowymi — wymogi bezpieczenistwa (Chiny),

— norma migedzynarodowa ISO 23273:2013 cze$¢ 1: ,Bezpie-
czefistwo funkcjonalne pojazdéw” oraz czg$¢ 2: ,Zabezpiecze-
nie przed zagrozeniami zwigzanymi z wodorem w pojazdach
napedzanych sprezonym wodorem, lub

— SAE ]2578 — Ogdlne bezpieczenstwo pojazdéw zasilanych
ogniwami paliwowymi.”

3) w czgsci II skresla si¢ wpisy dotyczace pozycji 58, 651 66 w tabeli;
4) w czesci [l wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wtabeli w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:

,58 Ochrona pieszych Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X X
Regulamin ONZ nr 127

(i) wpisy dotyczace pozycji 62 i 63 otrzymuja brzmienie:

,62 Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X X X X
Regulamin ONZ nr 134

63 Bezpieczenstwo ogélne Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X®) | X(®) | X(P) | X(®)

(iliy wpisy dotyczace pozycji 65 1 66 otrzymuja brzmienie:

,05 Zaawansowany system hamo- | Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 nie nie
wania awaryjnego Regulamin ONZ nr 131 do- | doty-
ty- czy
czy
66 System ostrzegania przed nie- | Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 nie nie
zamierzong zmiang pasa ru- | Regulamin ONZ nr 130 do- | doty-
chu ty- | czy”
czy
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b) w tabeli w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) po wpisie dotyczacym pozycji 54A dodaje si¢ wpis w brzmieniu:
»55A | Uderzenie Rozporzadzenie (UE) | nie nie
boczne wstup | 2019/2144 doty- doty-
Regulamin ONZ nr 135 czy czy”
(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:
,58 | Ochrona pie- Rozporzadzenie (UE) | nie nie
szych 2019/2144 doty- doty-
Regulamin ONZ nr 127 czy czy”
(i) wpisy dotyczace pozycji 62 i 63 otrzymuja brzmienie:
,62 | Instalacja wodo- | Rozporzadzenie (UE) | X X | X [X X | X
rowa 2019/2144
UN Regulation No 134
63 | Bezpieczenstwo | Rozporzadzenie (UE) X® | X | X | X" X | X | X | X |[X [X
ogolne 2019/2144 )]0 O oo e o] er
(iv) wpisy dotyczace pozycji 65 i 66 otrzymuja brzmienie:
,65 | Zaawansowany | Rozporzadzenie (UE) nie | nie nie | nie
system hamowa- | 2019/2144 do- | do- do- | doty-
nia awaryjnego | Regulamin ONZ nr 131 ty- | ty- ty- | czy
czy | czy czy
66 | System ostrzega- | Rozporzadzenie (UE) nie | nie nie | nie
nia przed nieza- |2019/2144 do- | do- do- | doty-
mierzong zmia- | Regulamin ONZ nr 130 ty- | ty- ty- | czy”
ng pasa ruchu czy | czy czy

¢) wdodatku 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w tabeli po wpisie dotyczacym pozycji 54A dodaje si¢ wpis w brzmieniu:

,55A | Uderzenie boczne w Rozporzadzenie (UE) | nie dotyczy”
shup 2019/2144
Regulamin ONZ nr 135
(i) wpis dotyczacy pozycji 58 w tabeli otrzymuje brzmienie:
58 Ochrona pieszych Rozporzadzenie (UE) | G
2019/2144
Regulamin ONZ nr 127
(itiy wpisy dotyczace pozycji 62 1 63 w tabeli otrzymuja brzmienie:
,62 Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) | X
2019/2144
UN Regulation No 134
63 Bezpieczenstwo ogdlne | Rozporzadzenie (UE) X(®)”
2019/2144

(iv) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,5. Pkt 1-4.2 maja réwniez zastosowanie do pojazdéw kategorii M;, ktdre nie naleza do kategorii pojazdow
specjalnego przeznaczenia, ale sg przystosowane do przewozu wozkow inwalidzkich.”;
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d) wtabeli w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) po wpisie dotyczacym pozycji 54A dodaje si¢ wpis w brzmieniu:
»55A | Uderzenie Rozporzadzenie (UE) A”
boczne wstup | 2019/2144
Regulamin ONZ nr 135
(i) wpis dotyczacy pozycji 58 otrzymuje brzmienie:
,58 | Ochrona pie- Rozporzadzenie (UE) A
szych 2019/2144
Regulamin ONZ nr 127
(i) wpisy dotyczace pozycji 62, 63, 65 i 66 otrzymujg brzmienie:
,62 |Instalacja wodo- | Rozporzadzenie (UE)| X X X X X
rowa 2019/2144
Regulamin ONZ nr 134
63 |Bezpieczefistwo |Rozporzadzenie (UE) X | X(P) | X(P) | X(P) | X(P) | X(P) | X(P) | X(P) | X()
ogolne 2019/2144
65 |Zaawansowany |Rozporzadzenie (UE)| nie | nie nie | nie
system hamowa- | 2019/2144 doty- | doty- doty- | doty-
nia awaryjnego | Regulamin ONZ nr 131 czy | czy czy | czy
66 | System ostrzega- | Rozporzadzenie (UE)| nie | nie nie | nie
nia przed nieza- |2019/2144 doty- | doty- doty- | doty-
mierzong zmiang | Regulamin ONZ nr 130 czy | czy czy | czy”
pasa ruchu
e) wdodatku 5 wpisy dotyczace pozycji 62, 63, 65 i 66 w tabeli otrzymuja brzmienie:
,62 | Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X
Regulamin ONZ nr 134
63 |Bezpieczenistwo ogdlne Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X(*)
65 | Zaawansowany system hamowania awaryjne- | Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 nie doty-
go Regulamin ONZ nr 131 czy
66 | System ostrzegania przed niezamierzona Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 nie doty-
zmiang pasa ruchu Regulamin ONZ nr 130 czy”
f) w dodatku 6 wpisy dotyczace pozycji 62, 63, 65 i 66 w tabeli otrzymuja brzmienie:
,62 | Instalacja wodorowa Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X
Regulamin ONZ nr 134
63 | Bezpieczenistwo ogdlne Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 X X
65 | Zaawansowany system hamowania awaryjne- | Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 | nie doty-
g0 Regulamin ONZ nr 131 czy
66 | System ostrzegania przed niezamierzong Rozporzadzenie (UE) 2019/2144 | nie doty-
zmiang pasa ruchu Regulamin ONZ nr 130 czy”

g) w obja$nieniach wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

(i) objasnienie dla X otrzymuje brzmienie:

,X Zastosowanie maja wymogi okre$lone w odpowiednim akcie prawnym.”;

(i) objasnienia nr 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

,() Wymagane jest zainstalowanie funkcji stateczno$ci pojazdu zgodnie z art. 4 ust

2019/2144

. 5 rozporzadzenia (UE)
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()  Wymagane jest zainstalowanie systemu elektronicznej kontroli statecznosci zgodnie z art. 4 ust. 5 rozpo-
rzadzenia (UE) 2019/2144";

(i) objasnienie nr 9A otrzymuje brzmienie:
,(")  Dotyczy wylacznie pojazdéw wyposazonych w urzadzenia objete zakresem regulaminu ONZ nr 64.
Obowigzkowe jest jednak zainstalowanie systemu monitorowania ci§nienia w oponach zgodnie z art. 5
ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2019/2144";
(iv) objasnienie nr 15 otrzymuje brzmienie:
() Zgodnos¢ z rozporzadzeniem (UE) 2019/2144 jest obowigzkowa. Jednakze nie przewiduje si¢ homolo-
gagji typu w zwigzku z ta konkretng pozycja, poniewaz stanowi ona jedynie zbiér pojedynczych pozycji
wymienionych w innych miejscach w odpowiedniej tabeli.”;

(v) skresla si¢ objasnienia nr 161 17.
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ZALACZNIK IV

Przepisy przejSciowe, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3

Data zakoficzenia rejestracji pojazdow
niespelniajacych wymogéw, jak

Regulamin Wymogi szczegblowe réwniez sprzedazy badz dopuszczenia
ONZ numer k s 7 -
omponentéw niespelniajacych
wymogow ()
117 Opony w odniesieniu do emisji halasu toczenia, przyczepnosci na 30 kwietnia 2023 r.

mokrych nawierzchniach oraz oporu toczenia

Opony klasy C3 musza spelniaé wymogi etapu 2 w zakresie oporu
toczenia.

Uwagi do tabeli

(") Daty okreslone w rozporzadzeniu (WE) nr 661/2009 w odniesieniu do typéw pojazdéw, ukladéw i komponentéw spelniajacych
wymogi wersji obowiazujacej w dniu 5 lipca 2022 r. oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 78/2009 w odniesieniu do typéw pojazdow i
ukladéw spelniajacych wymogi wersji obowigzujacej w dniu 5 lipca 2022 1.




	Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogów dotyczących homologacji typu pojazdów silnikowych i ich przyczep oraz układów, komponentów i oddzielnych zespołów technicznych przeznaczonych do tych pojazdów, w odniesieniu do ich ogólnego bezpieczeństwa oraz ochrony osób znajdujących się w pojeździe i niechronionych uczestników ruchu drogowego, zmieniające rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylające rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporządzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Tekst mający znaczenie dla EOG) 

