Projekt z dnia 27 pazdziernika 2020 r.

USTAWA

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22020 r. poz. 110, 284, 568, 695, 1087 i 1517) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) wart. 66:

a) ust. la otrzymuje brzmienie:

»la. Pojazd kategorii M2 oraz M3 powinien by¢é wyposazony w
homologowany ogranicznik predkosci, ograniczajacy maksymalng predkos¢ do 100
km/h, pojazd kategorii N2 oraz N3 powinien by¢ wyposazony w homologowany
ogranicznik predkosci, ograniczajagcy maksymalng predkos¢ do 90 km/h.
Ogranicznik predkosci powinien by¢ montowany przez producenta lub jednostke
przez niego upowazniong.”,

b) w ust. 1b w pkt 5 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 1 7 w
brzmieniu:
,0) kategorii N3 oraz M3 o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 t,
zarejestrowanego przed dniem 1 stycznia 1988 r.;
7) kategorii N,, M, oraz M3 o maksymalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
10 t, zarejestrowanego przed dniem 1 pazdziernika 2001 r.”,

2) wart. 67:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, moze w drodze decyzji
administracyjnej, w indywidualnym, uzasadnionym przypadku wydaé odstgpstwo
od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, majac na uwadze:
1) konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego korzystania z pojazdu oraz

bezpieczenstwa pieszych;

2) zapewnienie mozliwie najmniejszego negatywnego wplywu pojazdu na
srodowisko 1 infrastrukture drogowa;

3) przeznaczenie pojazdu oraz sposob jego wykorzystania.”,



b)

dodaje si¢ ust. 3-9 w brzmieniu:

,»3. Odstepstwo od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiadad

pojazd, jest wydawane na wniosek wilasciciela lub posiadacza pojazdu, po

uiszczeniu oplaty. Maksymalna wysoko$¢ optaty nie moze przekroczy¢ 600 zt.

1)

2)

3)

4)

S)

6)

4. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, nalezy dotaczy¢:

dowdd wlasnosci pojazdu lub dokument potwierdzajacy powierzenie pojazdu
przez zagraniczng osob¢ fizyczng lub prawna podmiotowi polskiemu;
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu wskazujace,
ktorych warunkéw technicznych pojazd nie spetlnia w przypadku pojazdu
zarejestrowanego - jezeli jest wymagane;

swiadectwo zgodnosci WE albo $wiadectwo zgodnosci wraz z o§wiadczeniem
zawierajacym dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji
1 ewidencji pojazdu - jezeli s3 wymagane;

sprawozdanie z badan jednostki uprawnionej potwierdzajace spetnienie
odpowiednich warunkéw lub wymagan technicznych w celu dopuszczenia
jednostkowego pojazdu, dla pojazdu o ktéorym mowa w art. 70zn ust. 2 ustawy
- jezeli jest wymagane;

dokument wskazujacy warunki lub wymagania techniczne obowigzujace na
terytorium RP, a niespelnione przez pojazd objety dopuszczeniem
jednostkowym udzielonym na dany pojazd przez wilasciwy organ panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, dla pojazdu objetego procedurg uznania
dopuszczenia jednostkowego przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego - jezeli jest wymagany;

inne dokumenty przedstawiajace dane techniczne pojazdu w zakresie
wnioskowanego odstgpstwa od warunkéw technicznych, jakim powinien
odpowiada¢ pojazd.

5. W przypadku pojazdéw, o ktérych mowa w art. 73 ust. 4, wniosek

o odstepstwo od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd,

powinien by¢ ztoZzony za posrednictwem Ministra Spraw Zagranicznych.

6. Odstgpstwo od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiadaé

pojazd, w zakresie mas, naciskoOw osi lub wymiaréw pojazdu nie zwalnia z

obowigzku uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego, o ktérym

mowa w art. 64.



7. W przypadku pojazdéw, o ktorych mowa w art. 73 ust. 2a wniosek o
odstepstwo od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiadaé pojazd,
powinien by¢ ztozony za posrednictwem Ministra Obrony Narodowe;.

8. Optata, o ktorej mowa w ust. 3, stanowi przychdd Transportowego Dozoru
Technicznego.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
wysoko$¢ optaty za wydanie odstepstwa od warunkéw technicznych, jakim
powinien odpowiada¢ pojazd, majac na uwadze usprawnienie procedur oraz
ponoszone koszty zwigzane z jego wydaniem.”;

3) w art. 80a ust. 2 pkt 3 po lit. ¢ dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:
»d) wydano odstgpstwo od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiadaé
pojazd.";
4) w art. 80b:
a) w ust. 1 w pkt 23 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 24 w brzmieniu:

»24) o wydanych odstepstwach od warunkéw technicznych, jakim powinien

odpowiada¢ pojazd; ”,

b) w ust. 2 wyrazy ,,20-23” zastepuje si¢ wyrazami ,,20-24";
5) w art. 80ba:
a) w ust. 1 pkt 9 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje pkt 10 w brzmieniu:

,»10) przez Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego - w zakresie danych,

o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 24, oraz w przypadku wydania

odstgpstwa od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd,

dla pojazdu niezarejestrowanego - takze pkt 1 lit. a, 1 pkt 13.”,

b) w ust. 1a wyrazy ,,20-23” zastepuje si¢ wyrazami ,,20-24”;
6) w art. 81b:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Wihasciciel lub posiadacz pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego,
pojazdu wolnobieznego wchodzacego w skiad kolejki turystycznej lub motoroweru,
takze niezarejestrowanego, ktory dokonat wymiany drogomierza, jest obowigzany
w terminie 14 dni od dnia wymiany tego drogomierza przedstawi¢ pojazd w stacji
kontroli pojazdow w celu dokonania odczytu wskazania drogomierza, o ktorym mowa w
art. 8la zdanie drugie, wraz z jednostka miary. Przepis art. 81 ust. 13 stosuje si¢
odpowiednio.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:



,»2a. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do pojazdu, o ktérym mowa w art. 73 ust. 2b
13.7.
Art. 2. Wydane przez ministra wtasciwego do spraw transportu przed dniem wejécia w

zycie niniejszej ustawy decyzje w sprawie wydania odst¢gpstwa od warunkoéw technicznych,

jakim powinien odpowiada¢ pojazd, zachowujg waznos¢.

Art. 3. Do spraw dotyczacych wydania odstgpstwa od warunkéw technicznych, jakim
powinien odpowiada¢ pojazd, wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe. Postgpowania w sprawie wydania
odstgpstwa od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, wszczete na

podstawie przepisow dotychczasowych prowadzi minister wlasciwy do spraw transportu.

Art. 4. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji ogtasza w Dzienniku Ustaw RP oraz
na stronie podmiotowej biuletynu informacji publicznej ministra wilasciwego do spraw
informatyzacji Komunikat okre$lajacy dzien wdrozenia rozwigzan technicznych
umozliwiajacych przekazywanie informacji dotyczacych wydanych odstepstw od warunkow
technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, do centralnej ewidencji pojazdow.
Komunikat oglasza si¢ w terminie co najmniej 3 miesiecy przed dniem wdrozenia rozwigzan

technicznych okreslonych w tym Komunikacie.

Art. 5.1. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego przekazuje do centralnej
ewidencji pojazdéw dane dotyczace wydanych odstepstw od warunkéw technicznych, jakim
powinien odpowiada¢ pojazd, zgromadzone od dnia wejscia w Zycie niniejszej ustawy do dnia
wdrozenia rozwigzan technicznych, o ktorych mowa w art. 4.

2. Przekazywanie danych, o ktorych mowa w ust. 1 rozpocznie si¢ od dnia 30 czerwca

2021 r.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 80b ustawy,
zmienianej w art. 1 zachowujag moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 80b ust. 2, art. 80bb ust. 4 ustawy zmienianej] w art. 1 w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg jednak nie dluzej niz przez 12 miesigcy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy, oraz mogg by¢ zmieniane na podstawie tych przepisow.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

art. 1 pkt 3-5, ktoére wchodza w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych

umozliwiajacych przekazywanie informacji dotyczacych wydanych odstepstw od warunkow



technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd, do centralnej ewidencji pojazdow,

okreslonym w Komunikacie, o ktorym mowa w art. 4.

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym 1 redakcyjnym

Marcin Przychodzki

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury



UZASADNIENIE

Projekt ustawy 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym przewiduje zmiang art. 66 ustawy z dnia
30 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pdzn. zm.), zwanej dalej
»ustawa”. Obowigzujgce przepisy ustawy okreslajg obowigzek wyposazenia — autobusu, samochodu
cigzarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 tony i ciagnika samochodowego,
dla ktorego okreslono dopuszczalng mase¢ catkowita zespotu pojazdow powyzej 3,5 tony w
homologowany ogranicznik predkosci, ograniczajacy ich predkos¢ odpowiednio do 100 km/h i 90
km/h. Zmieniony art. 66 ust. 1a zachowuje powyzszy obowiazek, odwotujac sie do pojazdow kategorii
homologacyjnej M,, M3 oraz N,, N3, dostosowujac przepisy ustawy do terminologii stosowanej w
przepisach Unii Europejskiej.

Jednoczesnie majac na uwadze, ze okre§lony obecnie zbidr pojazddéw, ktorego wskazany powyzej
obowiazek nie dotyczy byl niepelny, w zmienionym art. 66 ust. 1b uwzgledniono takze inne pojazdy,
ktore zostaty zarejestrowane stosownie przed dniem 1 stycznia 1988 r. lub 1 pazdziernika 2001 r.
Ograniczniki predkosci w starszych modelach pojazdow byly oddzielnymi podzespotami, czy tez
zespolami (przedmioty wyposazenia lub cze$ci) montowanymi na silniku. Podniesienie kabiny
kierowcy umozliwialo ich zobaczenie. W miarg postgpujacej elektronizacji osprzetu silnikowego i
samego pojazdu ograniczniki predkosci przeobrazity si¢ z oddzielnych komponentow w
oprogramowanie centralnego modutu czasowego pojazdu (tzw. komputera poktadowego), ktore jest
aktywowane przez komputer diagnostyczny producenta pojazdu stanowigcy wyposazenie kazdej
autoryzowanej stacji obstugi (ASO). Producent wyposaza kazdy wyprodukowany pojazd w naklejke -
»stiker”, ktory potwierdza wyposazenie pojazdu w homologowany ogranicznik predkosci i predkosé
jazdy, na ktéra jest on ustawiony. W ,pamigci” centralnego modutu czasowego pozostaje kod
urzadzenia diagnostycznego, ktore dokonato ostatniego (aktualnego) ustawienia maksymalnej
predkosci jazdy. Obowiazywaly w tym zakresie dyrektywy Rady nr 92/6/EWG oraz zmiana do niej
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/85/WE w sprawie montowania i zastosowania
urzadzen ograniczenia predkosci w niektorych kategoriach pojazdéw. Roéwnocze$nie w procedurze
homologacji typu pojazdu weryfikuje si¢ wyposazenie pojazdu w homologowany ogranicznik
predkosci. W tym zakresie obowigzywaly na dzien wejscia Polski do UE dyrektywa Rady nr
92/24/EWG oraz zmiana do niej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/11/WE. Aktualnie
wymagania w tym zakresie weryfikuje si¢ na zgodno$¢ z Rozporzadzeniem WE nr 661/2009 oraz
Regulaminem EKG ONZ nr 89.

Projekt ustawy wprowadza zmiany w zakresie przeniesienia kompetencji do wydawania, w drodze
decyzji administracyjnej, odstepstwa od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiadaé pojazd,
z ministra wlasciwego do spraw transportu na Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. W
art. 67 ust. 4 ustawy okreslono wykaz wymaganych dokumentoéw, ktore nalezy zataczy¢ do wniosku o
udzielenie odstepstwa od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd. Jednocze$nie
w art. 67 ust. 9 ustawy zostala wprowadzona nowa delegacja dla ministra wlasciwego do spraw
transportu do okreslenia wysokosci optat za wydanie odstepstwa od warunkoéw technicznych, jakim
powinien odpowiada¢ pojazd.

Rozwigzania przyj¢te w projekcie, w zakresie art. 80a ust. 2 pkt 3 lit d, art. 80b ust. 1 pkt 24 i ust. 2
oraz art. 80ba ust. 1 pkt 10 i ust. 1a ustawy umozliwiaja przekazywanie, gromadzenie i udostepnianie
z CEP danych o odstepstwach od warunkéw technicznych. Zmiana ta obejmuje m.in. budowe aplikacji
dostepowej dla TDT oraz API dla tej aplikacji, rozszerzenie zakresu danych po stronie centralnej oraz
rozszerzenie zakresu danych w kanatach udostepniania. Przedmiotowa zmiana nie spowoduje skutkow
finansowych dla organéw samorzadu terytorialnego oraz nie bedzie generowata skutkow finansowych
dla budzetu panstwa. Zmiana zostanie sfinansowana ze $rodkow Funduszu — Centralna Ewidencja
Pojazdow i Kierowcow.

Przyczyng wprowadzenia zmiany w brzmieniu art. 67 ustawy jest bardzo duza liczba wnioskéw o
odstepstwo od warunkéw technicznych pojazdéw wptywajacych do resoru (Srednio 1400 rocznie),
ktora w przypadku pozostawienia zadania we wtasciwosci ministra wlasciwego do spraw transportu
wymuszataby stworzenie nowych stanowisk pracy w resorcie do obstugi obywateli w tym zakresie.



Wigzaloby si¢ to z konieczno$cig poniesienia dodatkowych kosztow pozyskania nowych etatow,
stworzenia stanowisk pracy i zapewnienia wynagrodzenia dla pracownikow. Dodatkowo dnia 1
stycznia 2020 r. weszla w zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy 0 utrzymaniu
czystosci 1 porzadku w gminach oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1579), ktéra w
art. 4 dokonata zmiany ustawy — nowe przepisy wprowadzity kary pieni¢zne dla wiascicieli pojazdow
za niezarejestrowanie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w terminie 30 dni od dnia sprowadzenia
pojazdu niebedacego nowym pojazdem, sprowadzonego z terytorium panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej. Okoto 800 takich spraw rocznie jest powigzanych z obowigzkiem uzyskania odstepstwa
od warunkow technicznych (pojazdy nienormatywne). Aktualnie $redni czas uzyskania odstepstwa od
warunkow technicznych wynosi okoto 3 miesigcy. Kary pienigzne (od 200 zt do 1000 zt) sa naktadane
przez staroste w sytuacji dokonania naruszenia 30-dniowego terminu od 1 stycznia 2020 r., czyli
faktycznie od lutego 2020 r., tak wiec moze to doprowadzi¢ do sytuacji w ktérej wtasciciel pojazdu za
niezawinione przez siebie niedopelnienie obowiazku rejestracji pojazdu w terminie 30 dni — ze
wzgledu na dlugi czas uzyskania w Ministerstwie Infrastruktury odstgpstwa od warunkow
technicznych, bedzie domagal si¢ zado$€uczynienia finansowego i wystapi w tym zakresie do
Ministerstwa Infrastruktury. Dlatego zasadne jest przekazanie kompetencji ministra whasciwego do
spraw transportu w tym zakresie do jednostki podlegtej. Wptynie to pozytywnie na usprawnienie
obstugi obywateli i zapewni realizacje zadania w wymaganym terminie.

Jednoczesnie Minister Infrastruktury, jako wilasciwy do spraw transportu, zgodnie z art. 7 ust. 3
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 r. poz. 667, z p6zn. zm.)
bedzie organem wyzszego stopnia w sprawach nalezacych do zakresu dziatania Transportowego
Dozoru Technicznego.

Zmiana w art. 81b ust. 1 ustawy (dodany przez art. 1 pkt 5 ustawy z dnia 15 marca 2019 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy — Kodeks karny) ma na celu dostosowanie katalogu
pojazdéw, ktére z uwagi na wymiane drogomierza powinny zosta¢ poddane procedurze zwigzanej z
wymiang drogomierza do zbioru pojazdow gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow
i przekazywaniem tej informacji do centralnej ewidencji pojazdéw oraz uspdjnienie art. 81b ustawy z
zakresem podmiotowym centralnej ewidencji pojazdow okreslonym w art. 80a ust. 2 pkt 3 ustawy.
Zmiana oznacza, ze procedurze zwiazanej z wymiang drogomierza podlega¢ beda wylacznie pojazdy,
ktore podlegaja rejestracji, tj. pojazdy wskazane w art. 71 ust. 1 ustawy. Procedura nie bedzie
obejmowata pojazdu wolnobieznego, z wyjatkiem pojazdu wolnobieznego wchodzacego w sktad
kolejki turystycznej. Wprowadzony, ustawg z dnia 15 marca 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo 0
ruchu drogowym oraz ustawy — Kodeks karny, art. 81b ust. 1 ustawy obejmuje zakresem regulacji
pojazdy, ktére zgodnie z definicjg okreslong w ustawy, oznaczaja ,,$rodek transportu przeznaczony do
poruszania si¢ po drodze oraz maszyne lub urzadzenie do tego przystosowane”. Z tego powodu
wlasciciel kazdego pojazdu (w tym np. woézka widlowego, maszyny budowlanej, itp.), takze
niepodlegajgcego rejestracji, mial obowigzek, w terminie 14 dni od dnia wymiany drogomierza
przedstawi¢ pojazd w stacji kontroli pojazdow w celu dokonania odczytu wskazania drogomierza.
Jednakze, zasadniczo zakres przedmiotowy ustawy dotyczy pojazdow przystosowanych do poruszania
si¢ po drodze. Dodatkowo uprawiony diagnosta, ktory miatby weryfikowa¢ (odczytywaé) stan
drogomierza we wszystkich pojazdach, nie ma ani uprawnien ani kompetencji do sprawdzania
podzespotow np. maszyn niedrogowych, a same stacje kontroli pojazdéw nie sa przystosowane do
przyjmowania takich pojazdow. Z uwagi na powyzsze, oraz fakt, ze procedura penalizacji
nieuprawnionej ingerencji w drogomierz miala dotyczy¢ glownie pojazdéw samochodowych,
przedmiotowa zmiana art. 81b ust. 1 ustawy pozwala na doprecyzowanie, ze jedynie witasciciel lub
posiadacz pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodzacego w
sktad kolejki turystycznej lub motoroweru, takze niezarejestrowanego, po wymianie drogomierza, ma
obowigzek zgloszenia si¢ w stacji kontroli pojazdéw celem dokonania odczytu.

Jednoczesnie w dodawanym ust. 2a w art. 81b ustawy wylacza si¢ z procedury zwigzanej z wymiang
drogomierza pojazdy okre$lone w art. 73 ust. 2b 1 3 ustawy, tj. pojazdy nalezace do obcych sit
zbrojnych przebywajacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na podstawie umow
migdzynarodowych oraz pojazdy Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu



Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej oraz Krajowej Administracji Skarbowej wykorzystywane przez Stuzbe Celno-Skarbows.
Projektowana zmiana ma fundamentalne znaczenie dla bezpieczenstwa panstwa w zakresie
wlasciwego przetwarzania wrazliwych danych dotyczacych pojazdow tych stuzb. Wylaczenie wynika
z jednej strony z braku zasadnosci objecia pojazddéw rejestrowanych w w/w trybie procedura
dotyczaca odczytu drogomierza — wskazywane pojazdy sa bowiem wilasnoscig stuzb. Jednoczesnie
wyjasni¢ nalezy, iz zbior pojazdow rejestrowanych w trybie art. 73 ust. 3 ustawy stanowi
wyodrebniong czes$¢ centralnej ewidencji pojazdow i ze wzgleddow bezpieczenstwa zlokalizowany jest
w wyodrebnionym $rodowisku informatycznym bez mozliwosci szerokiego dostgpu on-line. Brak jest
zatem technicznej mozliwos$ci przekazywania danych o tych pojazdach w trybie przewidywanym dla
pojazdow cywilnych. Nie ma mozliwoséci komunikacji z ta czescia ewidencji on-line podczas kontroli
na drodze. Dodatkowo z dostepu do tej czeSci ewidencji wylaczone sg stacje kontroli pojazdow —
podmioty te zatem nie bedg miaty mozliwosci przekazania danych o wymianie licznika do ewidencji
w zakresie tych pojazdow. Z uwagi na powyzsze uzasadnione jest wytaczenie wskazywanego zbioru
pojazdéw z procedury zwigzanej z odczytem i wymiang drogomierza.

Art. 2. Wskazuje, ze wydane przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy decyzje dotyczace
odstepstw od warunkow technicznych zachowujg waznos¢.

Art. 3. Okresla metodyke postepowania z aktami spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem
wejscia w zycie ustawy, a dotyczacych odstgpstw od warunkéw technicznych. Postepowania w
przedmiotowym zakresie bedzie prowadzit minister wtasciwy do spraw transportu.

Art. 4. Kwestia daty, ktora bedzie okreSlala gotowo$¢ bazy centralnej ewidencji pojazdéw do
przekazywania do niej informacji dotyczacych wydanych odstepstw od warunkéw technicznych,
jakim powinien odpowiadac¢ pojazd, pozostaje w gestii ministra wlasciwego do spraw informatyzacji.
W art. 4 zawarta jest delegacja dla ministra wtasciwego do spraw informatyzacji do ogloszenia w
Dzienniku Ustaw RP oraz na stronie podmiotowej biuletynu informacji publicznej dnia wdrozenia
rozwiazan technicznych umozliwiajacych przekazywanie informacji dotyczacych wydanych odstepstw
od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiada¢ pojazd do centralnej ewidencji pojazdow.

Art. 5. Okresla kwestie przekazywania do centralnej ewidencji pojazdow danych dotyczacych
wydanych odstepstw od warunkéw technicznych przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego, zgromadzonych w okresie od dnia wejécia w zycie ustawy do dnia wdrozenia
rozwigzan technicznych w bazie centralnej ewidencji pojazdéw umozliwiajgcych takie dziatanie.
Przekazywanie danych rozpocznie si¢ od dnia 30 czerwca 2021 r.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wchodzace w zakres ministra wlasciwego do spraw
informatyzacji, a wynikajace ze zmian brzmienia nadanego niniejszg ustawa zachowuja waznos$¢ przez
okres nie dluzszy niz 12 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, oraz mogg by¢ zmieniane
na podstawie tych przepisow.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 1 pkt 3-5,
ktore wchodza w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych przekazywanie
informacji dotyczacych wydanych odstepstw od warunkéw technicznych, jakim powinien odpowiadac
pojazd, do centralnej ewidencji pojazdow.

Stosownie do § 27 ust. 4 uchwatly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow (M.P. z2016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.) projekt ustawy nie podlega
przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projektowana ustawa nie zawiera przepisoOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt wplywa na dziatalno$¢ mikro-, matych i §rednich przedsigbiorcow. Szczegotowe informacje w
tym zakresie zostaty zawarte w pkt 7 OSR.



Projekt ustawy w dniu przekazania go do uzgodnien i konsultacji publicznych, stosownie do art. 5
ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017
r. poz. 248), zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej.

Stosownie do postanowien § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji
Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



] Data sporzadzenia
Nazwa projektu 22.10.2020

Ustawa 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujgce Zrédlo:
Ministerstwo Infrastruktury Wybierz element.

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Rafal Weber — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury B"DV;ZVykaZie prac
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Krzysztof Tomczak — Zastgpca Dyrektora Departamentu Transportu
Drogowego

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Zmieniony art. 66 ust. 1la ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z
pozn. zm.), zwanej dalej ustawa, zachowuje obowiazek wyposazenia okreslonych kategorii pojazdow w homologowany
ogranicznik predkos$ci, odwotujac si¢ do pojazdéw kategorii homologacyjnej M2, M3 oraz N,, N;, ograniczajacy ich
predkos¢ odpowiednio do 100 km/h i 90 km/h. Ponadto majac na uwadze, ze okreslony obecnie w ustawie zbior
pojazdéw, ktérego obowigzek wyposazenia w homologowany ogranicznik predkosci nie dotyczy byl niepetny, w
zmienionym art. 66 ust. 1b ustawy uwzgledniono takze inne pojazdy, ktore zostaly zarejestrowane stosownie przed
dniem 1 stycznia 1988 r. lub 1 pazdziernika 2001 r.

Zmiana art. 67 ustawy wynika z potrzeby przekazania zadania wykonywanego przez Ministra Infrastruktury, jakim jest
wydawanie odstepstwa od warunkoéw technicznych pojazdow, do jednostki podleglej tj. do Transportowego Dozoru
Technicznego. Rozwiazania przyjete w projekcie, w zakresie art. 80a ust. 2 pkt 3 lit d, art. 80b ust. 1 pkt 24 i ust. 2 oraz
art. 80ba ust. 1 pkt 10 i ust. la ustawy umozliwiaja przekazywanie, gromadzenie i udost¢pnianic z CEP danych o
odstepstwach od warunkow technicznych. Zmiana ta obejmuje m.in. budowe aplikacji dostgpowej dla TDT oraz API dla
tej aplikacji, rozszerzenie zakresu danych po stronie centralnej oraz rozszerzenie zakresu danych w kanatach
udostepniania. Jednocze$nie w art. 67 ust. 8 ustawy zostala wprowadzona nowa delegacja dla ministra wiasciwego do
spraw transportu, na podstawie ktorej minister wiasciwy do spraw transportu okresli wysokos$¢ optat za wydanie
odstepstwa od warunkow technicznych.

Obecnie obowigzujacy przepis art. 81b ust. 1 ustawy obejmuje zakresem regulacji pojazdy, ktére zgodnie z definicja
okreslona w ustawie, oznaczaja ,.Srodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze oraz maszyng lub
urzadzenie do tego przystosowane”. Z tego powodu ustawodawca ustanawiajac art. 81b ust. 1 wskazal, aby wlasciciel
kazdego pojazdu (w tym np. wozkow widtowych, maszyn budowlanych), miat obowiazek, w terminie 14 dni od dnia
wymiany drogomierza, przedstawi¢ pojazd w stacji kontroli pojazdow w celu dokonania odczytu wskazania
drogomierza. Jednakze, zasadniczo zakres przedmiotowy ustawy dotyczy pojazdéw przystosowanych do poruszania si¢
po drodze. Zatem z jednej strony ustawodawca przepisem art. 81b ustawy obejmuje wszystkie pojazdy (w tym
niepodlegajace rejestracji), z drugiej za$ przedmiotem regulacji ustawy macierzystej sa pojazdy przystosowane do
poruszania si¢ po drodze. Dodatkowo diagnosta, ktory miatby weryfikowaé stan drogomierza we wszystkich pojazdach,
nie ma ani uprawnien ani kompetencji do sprawdzania podzespoldw np. maszyn ,,niedrogowych”, a same stacje kontroli
pojazdéw nie sa przystosowane do przyjmowania takich pojazdéw. Ze wzgledow bezpieczenstwa wewngtrznego
panstwa, niepozadanym jest, aby pojazdy okreslone w art. 73 ust. 2b i 3 ustawy (tzw. pojazdy stuzb) byly objete
procedurg ,,odczytu drogomierza”, dlatego rowniez i te pojazdy zostaly wytaczone z tej procedury. Z uwagi na powyzsze,
oraz fakt, ze procedura nieuprawnionej ingerencji w drogomierz dotyczy gldwnie pojazdéw samochodowych,
przedmiotowa zmiana art. 81b ust. 1 ustawy pozwala doprecyzowaé, ze jedynie wiasciciel lub posiadacz pojazdu
samochodowego, ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodzacego w sktad kolejki turystycznej lub
motoroweru, takze niezarejestrowanego, to jest pojazdéow przystosowanych do poruszania si¢ po drodze, po wymianie
drogomierza ma obowiazek zgloszenia sie w stacji kontroli pojazdéw celem dokonania odczytu.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zmiana w zakresie wskazania okre$lonych pojazdow kategorii homologacyjnej obowigzanych do wyposazenia w
homologowany ogranicznik predkosci pozwoli na dostosowanie przepisow ustawy do terminologii stosowanej w




przepisach Unii Europejskiej.

Przeniesienie kompetencji do wydawania, w drodze decyzji administracyjnej, odstgpstwa od warunkoéw technicznych, jakim
powinien odpowiada¢ pojazd, z poziomu ministra wlasciwego do spraw transportu na Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego jest spowodowana bardzo duzg liczbg wnioskow o odstepstwo od warunkow technicznych pojazdow
wptywajacych do Ministerstwa Infrastruktury (Srednio 1400 rocznie). Pozostawienie zadania we wtasciwosci ministra
wlasciwego do spraw transportu wymuszataby stworzenie nowych stanowisk pracy w resorcie do obstugi obywateli w
tym zakresie. Wigzaloby si¢ to z konieczno$cig poniesienia dodatkowych kosztow pozyskania nowych etatow,
stworzenia stanowisk pracy i zapewnienia wynagrodzenia dla pracownikéw. Dodatkowo z dniem 1 stycznia 2020 r.
weszla w zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1579), ktora w art. 4 dokonala zmiany ustawy — nowe przepisy wprowadzity kary
pieni¢zne dla wlascicieli pojazdow za niezarejestrowanie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w terminie 30 dni od
dnia sprowadzenia pojazdu niebedacego nowym pojazdem, sprowadzonego z terytorium panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej. Okoto 800 takich spraw rocznie jest powigzanych z obowigzkiem uzyskania odstgpstwa od warunkow
technicznych (pojazdy nienormatywne). Aktualnie $redni czas uzyskania odstgpstwa od warunkow technicznych wynosi
okoto 3 miesigcy. Kary pienigzne (od 200 zt do 1000 zt) sa naktadane przez starost¢ w sytuacji dokonania naruszenia 30-
dniowego terminu od 1 stycznia 2020 r., czyli faktycznie od lutego 2020 r. Moze to doprowadzi¢ do sytuacji w ktore;j
wlasciciel pojazdu za niezawinione przez siebie niedopetienie obowiazku rejestracji pojazdu w terminie 30 dni — ze
wzgledu na dtugi czas uzyskania w Ministerstwie Infrastruktury odstepstwa od warunkoéw technicznych, bedzie domagat
si¢ rekompensaty finansowej, i wystapi w tym zakresie do Ministerstwa Infrastruktury. Dlatego zasadne jest przekazanie
kompetencji ministra wlasciwego do spraw transportu w tym zakresie do jednostki podlegtej. Usprawni to obsluge
obywateli 1 zapewni realizacj¢ zadania w wymaganym terminie i tym samym w sposob pozytywny wplynie na zaufanie
obywateli do organdéw panstwa. Ponadto Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego posiada szerokie kompetencje
w dziedzinach $cisle powiazanych z transportem drogowym, posiada wieloletnie dos§wiadczenie w obszarze homologacji,
badan technicznych pojazdow oraz na gruncie warunkéw technicznych pojazdéw. Powyzsze doswiadczenie, zdobyte w
kraju, jak i na arenie migdzynarodowej, pozwoli TDT wykonywa¢ nowe zadanie z najwyzsza staranno$cia oraz
rzetelnos$cia. Efektem tej zmiany bedzie sprawna i terminowa obsluga obywateli w tym zakresie. Dodatkowo okreslenie
realnych kosztow przy wykonywaniu tego zadania, ktore bedg odzwierciedlone w optacie za udzielenie odstepstwa od
warunkow technicznych, nie bedzie obcigza¢ budzetu panstwa. Wykonywane przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego zadanie bedzie realizowane przy uwzglednieniu przepisoOw ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256, z p6zn. zm).

Zmiana art. 81b ust. 1 ustawy ma na celu dostosowanie zbioru katalogu pojazdow, ktére z uwagi na wymiang drogomierza
powinny zosta¢ poddane procedurze zwigzanej z odczytem wskazania drogomierza do zbioru pojazdow gromadzonych w
centralnej ewidencji pojazdéw. Jednoczesnie w dodawanym w art. 81b ust. 2a wylacza si¢ pojazdy okreslone w art. 73 ust.
2b i 3 ustawy, tj. pojazdy nalezace do obcych sit zbrojnych przebywajacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na
podstawie umow migdzynarodowych oraz pojazdy Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicznej oraz Krajowej Administracji Skarbowej
wykorzystywanych przez Stuzbe Celno-Skarbows.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiaggniecie celu projektu ustawy za pomoca innych srodkow niz
zZmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Inne kraje UE réwniez wymagaja wyposazenia w homologowany ogranicznik predkosci okre§lonych pojazdéw kategorii
homologacyjnej jak réwniez wydaja odstgpstwa od warunkow technicznych pojazdow lub stosuja procedury
rownorzedne.

W zakresie art. 81b ust. 1 ustawy — nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Dyrektor TDT — organ, 1 Informacja wtasna | TDT obecnie posiada kompetentny personel w
ktory bedzie wydawat zakresie warunkéw technicznych pojazdow.
odstepstwa Migdzy innymi TDT prowadzi procedury




dotyczace udzielania i uznawania dopuszczen
jednostkowych dla pojazdow samochodowych.
Ewentualne szkolenia pracownikéw TDT
odbytyby si¢ w ramach wewnetrznego systemu
podnoszenia kwalifikacji pracownikoéw 1 nie
beda generowa¢  dodatkowych  kosztow.
Dyrektor TDT jako organ uprawniony do
wydawania odstgpstw od warunkow
technicznych, jakim powinien odpowiadad
pojazd bedzie pobieral optate, ktora bedzie
optata  jednorazows, ponoszong  przez
zainteresowany podmiot jedynie na etapie
uzyskiwania odstepstwa, ktore jest wydawane
bezterminowo. Ponadto, opfata ta jest
ograniczona ustawowo.

Wiasciciele pojazdéw Okoto 1400 Informacja wtasna | Bezpos$rednie — w celu uzyskania odstepstwa od

wnioskujacy o odstepstwo | wnioskodawcow warunkéw  technicznych pojazdow wilasciciel

od warunkow rocznie pojazdu bedzie musiat zltozy¢é wniosek do

technicznych pojazdéw Dyrektora TDT. Obecnie taki wniosek sktada si¢
do ministra wlasciwego do spraw transportu.
Wprowadzona zmiana nie  wplynie na
zwiekszenie obowiazkow obywateli.

Minister Infrastruktury 1 Informacja wiasna | Opierajac si¢ na wiedzy o liczbie wnioskéw o
ponowne rozpatrzenie sprawy, szacuje si¢ okoto
280 odwotan od negatywnych decyzji o
odstepstwo (ok. 20% wydanych decyzji). Obecny
etat zostanie przesuniety do innych zadan i
jednoczesnie  bedzie  odpowiedzialny — za
rozpatrywanie ww. odwotan.

Stacje kontroli pojazdow | Ok. 5277 Transportowy Doprecyzowanie jakie pojazdy powinny byé

Dozor Techniczny | przedstawiane w Stacji Kontroli Pojazdow w celu

Whasciciele pojazdow Brak danych dokonania odczytu wskazania drogomierza

niepodlegajacych

rejestracji

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy w ramach konsultacji publicznych zostanie przestany do nastgpujacych podmiotow:

©WoNogk~wh

Gloéwny Inspektorat Transportu Drogowego
Forum Zwiazkéw Zawodowych
Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji
Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego
Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny

Liga Obrony Kraju

Instytut Transportu Samochodowego
Zwigzek Powiatow Polskich

10. Stowarzyszenie Producentéw Betonu Towarowego w Polsce
11. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
12. Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow

13. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych
14. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatéw Komunikacji
15. Sie¢ Badawcza Lukasiewicz - Przemystowy Instytut Motoryzacji

16. Instytut Badawczy Drog i Mostow
17. Transportowy Dozor Techniczny




18. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Oddziat Ktudzienko
19. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

20. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji

21. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa
22. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych

23. Zwigzek Dealeréw Samochodow

24. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego

25. Stowarzyszenie Producentéw Cze$ci Motoryzacyjnych (SPCM)

26. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa
27. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL

28. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM)
29. MOVEO Organizacja Pracodawcoéw Motoryzacyjnych

30. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjnej

31. Transport i Logistyka Polska

32. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT
33. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA)

34. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutéw Przemystowych
35. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej

36. Pracodawcy Transportu Publicznego
37. Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych
38. Centrum Badawcze Pojazdéw CeBaPoj Sp. z 0.0. z siedzibg w Nowym Jankowie

39. OINBAS Osrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z 0.0.

40. Rada Dialogu Spotecznego

41, Rzecznik Matych i Srednich Przedsigbiorcow

42, Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych
43. Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow

44. Business Centre Club
45, Konfederacja Lewiatan
46. Pracodawcy RP

47, Federacja Przedsigbiorcow Polskich

48.  Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow
49, Zwiazek Rzemiosta Polskiego
50.  Komisja Krajowa NSZZ ,,Solidarnos¢”

Projekt ustawy w ramach konsultacji publicznych zostanie przestany do 50 podmiotow (wymienionych powyzej) oraz
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny. Termin na zgloszenie uwag wynosi 30 dni. Uwagi podmiotoéw zostang omoéwione w raporcie

z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2019 Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

r.) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lqcznie (0-
10)

Dochody ogolem | 051 |082 |082 |08 |08 (08 |08 (08 |08 |08 |08l |874

budzet panstwa 0,06 |o0211 |0,11 |oO211 |0O0411 |O0,09 |00 |0O10 |00 |00 |O0,08 |1,08

JST 0,00 (000 |0O00 |0O00 |0O00 |000 |000 |000 |0O00 |O0O00 |00 |0,00

TDT 040 |063 |063 |063 |063 |063 |063 |063 |063 |063 |063 |67

Minister

Infrastruktury

NEZ 0,01 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |02 |002 |002 |0,19

FUS 0,04 |006 |O007 |oO07 |007 |007 |007 (008 |008 |008 |008 |0,77

FP 0,00 (001 (001 |O01 (001 |0O01 |0O01 (001 |0O01 |0O01 |O,01 |0,06




Wydatki ogélem 0,27 |026 |028 |02 |03 |03 (031 (0,32 |033 [033 |03 |343
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DT 0,27 | 026 |028 |029 |030 |03 |031L (032 |033 |033 |0,39 |343
Minister

Infrastruktury

NEZ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FUS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
FP 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Saldo ogélem

023 |045 |045 (045 |044 (039 |042 |043 |042 |042 |036 |446

budzet panstwa 0,06 |011 |O0111 |O0411 |O11 |009 |O0O10 |010 |010 |010 |0,08 |1,08

JST 0.00 |0,00 |000 |000 |000 |000 |000 |000 |000 |000 |000 |0,00

DT 012 025 |024 |024 |023 |020 |022 |022 |021 |021 |017 |232

Minister

Infrastruktury

NFZ 0,01 |0,02 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |002 |09

FUS 0,04 |006 |O007 |O007 |O007 |O007 |O007 |008 |008 |008 |008 |0,77

FP 0,00 [0,01 |001 |O001 |001 |001 |001 |001 |[001 |001 |001 |0,06
Zrédtem finansowania nowych zadan wykonywanych przez TDT bedzie oplata uiszczana przez
wnioskodawcow w wysokosci 450 zt za wydanie decyzji. Przy obliczaniu dochodu z tego tytutu
projektodawca oparl si¢ na $redniej rocznej liczbie wydawanych decyzji dotyczacych odstepstw
tj. 1400 (wielko$¢ populacji wskazana w pkt 4 OSR).
Optata w wysokosci 450 zt bedzie pokrywata wszelkie koszty i wydatki zwigzane z wydaniem
odstepstwa od warunkow technicznych pojazdow, na ktore sktadajg sie: ustugi telekomunikacyjne,
koszt materiatéw eksploatacyjnych(druk i wysytka w przypadku zawiadomien oraz druki wysytka
w przypadku decyzji), Internet, koszt materialtow eksploatacyjnych — drukarka, media,
wynagrodzenie zasadnicze w wysokosci 5000 z netto dla dwoch pracownikéw, wyposazenie
pracownikow w komputery, wyposazenie biura w tym zakup urzadzenia wielofunkcyjnego, sktadki

Zrédia ZUS, ZFSS, PEFRON.

finansowania

Rozwigzania przyjete w projekcie, w zakresie art. 80a ust. 2 pkt 3 lit d, 80b ust. 1 pkt 24 i ust. 2 oraz
80ba ust. 1 pkt 10 i ust. la ustawy zwiazane z umozliwieniem przekazywania, gromadzenia i
udostepniania z CEP danych o odstgpstwach od warunkow technicznych, obejmujace m.in. budowe
aplikacji dostepowej dla TDT oraz API dla tej aplikacji, rozszerzenie zakresu danych po stronie
centralnej oraz rozszerzenie zakresu danych w kanatach udostepniania, beda wigzatly si¢ z kosztami.
Koszty zostang okreslone przez Centralny Os$rodek Informatyki na dalszym etapie procedury
legislacyjnej. Przedmiotowa zmiana nie spowoduje skutkéw finansowych dla organéw samorzadu
terytorialnego oraz nie bedzie generowata skutkow finansowych dla budzetu panstwa. Zmiana
zostanie sfinansowana ze $rodkéw Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow.
Rozwiazania przyjete w projekcie, w zakresie art. 81b ust. 1 ustawy, nie spowoduja zwigkszenia
wydatkoéw ani zmniejszenia dochodow jednostek sektora finanséw publicznych.




Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

W zakresie art. 67 ustawy dla okreslenia ci¢zaréw finansowych wnioskodawcow zastosowane
zostaly zaloZzenia oraz metodologia analogiczne jak w pkt 6 bowiem wysoko$¢ cigzardw
ponoszonych przez ww. podmioty jest w pelni koherentna z wyliczeniami okreslonymi w ramach
wpltywow na sektor finansow publicznych. Przy dokonywaniu kalkulacji w zakresie wptywu na
gospodarke i1 przedsigbiorczos¢ przedmiotowej regulacji projektodawca uwzglednit art. 50 ustawy z
dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z p6zn. zm.) oraz
bedacych podstawa oszacowania skutkéow finansowych projektowanych ustaw. Zatozenia i
wskazniki makroekonomiczne zostaly przyjete zgodnie z wytycznymi okre$§lonymi przez Ministra
Rozwoju i Finansow.

W szczegdlnosci kierowano si¢ prognozami dot. PKB (dynamika realna), CPI (dynamika
srednioroczna), przecigtnego wynagrodzeniem w gospodarce narodowej (dynamika realna) oraz
kursu walutowego PLN/EUR (kurs $rednioroczny).

Metodologia jaka postugiwal si¢ projektodawca obejmuje wyliczenie na podstawie obecnie
wykonywanych zadan przez Dyrektora TDT i kosztow z tym zwigzanych, w oparciu o wieloletnie
doswiadczenie w zakresie wydawania decyzji odno$nie homologacji oraz po$wiadczen dotyczacych
stacji kontroli pojazdow.

Przychdd budzetu panstwa stanowi w kazdym roku 30 % zweryfikowanego zysku TDT oraz 51 %
PIT pracownikéw zatrudnionych w TDT wykonujacych prace zwigzang z odstepstwami.

Przychod JST stanowi w kazdym roku 41% PIT pracownikow zatrudnionych w TDT wykonujacych
zadania zwigzane z odstgpstwami.

Majac na uwadze dotychczas wydawana przez ministra wlasciwego do spraw transportu liczbe
decyzji dot. odstepstw od warunkow technicznych, przy usrednieniu tych ilosci, liczbg odstepstw
w 2020 r. oraz kolejnych prognozowanych latach ustalono na poziomie 1400. Co istotne,
W pierwszym roku po wejsciu projektowanych przepisow (tj. od 1 czerwca 2020 r.), zostanie
przyjetych ok. 887 wnioskow w sprawie odstepstw.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne i osoby starsze.

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu Wtasciciele pojazdow -0,25 -0,49 -0,49 -0,49 -0,49 -0,49 -5,15
pienigznym wnioskujacych o
(w mln zt, odstepstwo od

ceny state z
2019r.)

warunkow
technicznych pojazdow
— zarOwno duze
przedsigbiorstwa, sektor
mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw, jak i
rodzina obywatele oraz
gospodarstwa domowe




W ujeciu Whasciciele pojazdéw | Skrocenie okresu trwania postgpowania, ktore obecnie trwa ok 90 dni

niepieni¢znym | wnjoskujacych o
odstepstwo od
warunkow

technicznych pojazdow
— zar6wno duze
przedsigbiorstwa, sektor
mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw, jak i
rodzina obywatele oraz
gospodarstwa domowe

Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie
zrédet danych 1
przyjetych do obliczen
zalozen

Do wykonania szacunkéw w pkt 7 zostato przyjete, iz 2020 r. zostanie wydanych 887 decyzji o
odstepstwach (przy zalozeniu, Zze projektowane przepisy wejdg w zycie od 1 czerwca 2020 r),
natomiast w kazdym kolejnym roku ilo§¢ wydanych decyzji o odstepstwach wskazana zostata na
poziomie 1400 sztuk. Natomiast dodatkowy ci¢zar, jaki poniosg wnioskujacy o odstepstwa od
warunkow technicznych to 440 zt (450 zt — 10 zt). W powyzszych kalkulacjach uwzglednione
zostaty wplywy, jakie odnotuja obywatele/rodzona/gospodarstwa domowe, z tytutlu wynagrodzenia
dwoch nowozatrudnionych pracownikéw w TDT wykonujacych zadania zwigzane z wydawaniem
decyzji o odstgpstwach (5000 zt netto/mc/o0s).

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkoéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[1 nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli | [ nie
zgodnosci). nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy L] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
[1inne: ... Ll inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich 1 tak
elektronizacji. 1 nie
nie dotyczy

Komentarz:

Pojazdy niepodlegajace rejestracji oraz pojazdy okre§lone w art. 73 ust. 2b i 3 ustawy nie beda podlegaty procedurze
odczytu drogomierza w Stacji Kontroli Pojazdow.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane zmiany nie bgda miaty wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary




[ érodowisko naturalne 1 demografia informatyzacja
[J sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe L] zdrowie
[1inne: ...

Oméwienie wplywu Projektowane zmiany nie bedg miaty wptywu na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planuje si¢, ze przepisy zawarte w projekcie ustawy wejda w zycie w 14 dni od dnia ogloszenia z wyjatkiem art. 1 pkt 3-5,
ktore wchodza w zycie z dniem wdrozenia rozwigzan technicznych umozliwiajacych przekazywanie informacji
dotyczacych wydanych odstepstw od warunkow technicznych, jakim powinien odpowiadaé pojazd, do centralnej ewidencji
pojazdow.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Zostanie przeprowadzona ewaluacja interwencji po roku, 2 latach i po 5 latach celem sprawdzenia rzeczywistego obciazenia
praca w TDT. Obejmie ona 20% liczby wnioskéw, zwigzanej z nimi pracochtonnosci rozpatrzenia, a w konsekwencji
weryfikacja zasadno$ci obcigzenia finansowego wlascicieli pojazdow przyjeta stawka optaty za wydanie odstepstwa od
warunkow technicznych.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




