Projekt z dnia 04 grudnia 2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan

technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach

Na podstawie art. 81 ust. 15 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. 22018 r. poz. 1990, z pézn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow oraz wzoréw dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz.
776, z pozn. zm.?) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w§ 3 wust. 1 po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,4a) skierowanego przez starost¢ po otrzymaniu informacji, o ktéorej mowa w art. 54f
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz.
2140) albo wniosku organu kontroli ruchu drogowego o koniecznosci
przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu kategorii M», M3, N»
1 N3, przyczepy kategorii O3 1 O4 1 ciggnika kotowego kategorii Ts uzytkowanego na
drodze publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy — obejmuje
sprawdzenie 1 ocen¢ spetnienia warunkow technicznych dotyczacych zespotow i
uktadéw, w ktorych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu, w sposob
okreslony w pkt 0—10 dziatu I zalacznika nr 1 do rozporzadzenia 1 w pkt 1 dziatu I

zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia, odpowiednio do stwierdzonych usterek;”;

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 2244 i 2322 oraz
z 2019. poz. 53, 60, 730, 752, 870, 1123, 1180, 1466, 1501, 1556, 1579, 1818, 2020 i 2202.

9  Zmiany tekstu jednolitego wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 1076, z
2016 r. poz. 1075, z 2017 r. poz. 2089 oraz z 2019 r. poz. 1787.



2)  wzalaczniku nr 2 do rozporzadzenia w dziale I w tabeli w pkt 3.1 w kolumnie trzeciej pkt
1 otrzymuje brzmienie:

,, 1. Brak taksometru elektronicznego z waznym dowodem legalizacji, jezeli wystepuje.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Tomasz Behrendt

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/dokument podpisany elektronicznie/



UZASADNIENIE

Projekt rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgceQ0 rozporzqdzenie w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach zostat przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego
w art. 81 ust. 15 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz.
1990, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia wprowadza zmiany w przepisach dotyczacych dodatkowych badan
technicznych pojazdow w celu dostosowania do zmian wprowadzonych ustawg z dnia
13 czerwca 2019 r. o0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie
drogowym (Dz. U. poz. 1466) i ustawq z dnia 16 maja 2019 r. 0 zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1180).

Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o
transporcie drogowym dodata pkt 2a do art. 81 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym wskazujacy, ze dodatkowemu badaniu technicznemu podlega pojazd
skierowany przez starost¢ po otrzymaniu informacji, o ktorej mowa w art. 54f ustawy
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140) albo wniosku
organu kontroli ruchu drogowego o konieczno$ci przeprowadzenia dodatkowego badania
technicznego pojazdu kategorii M2, M3, N2 i N3, przyczepy kategorii Oz i Os i ciggnika
kotowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy.

Uprawnienie starosty wtasciwego ze wzgledu na miejsce rejestracji pojazdu do skierowania na
dodatkowe badanie techniczne jest dziataniem podejmowanym dopiero po przeprowadzeniu
przez organ kontroli ruchu drogowego wstepnych lub szczegétowych drogowych kontroli
technicznych pojazdow kategorii M2, Mz, N2 i Nz, przyczep Kkategorii O3
i Ogs i ciagnikow kotowych kategorii Ts uzytkowanych na drodze publicznej do wykonywania
zarobkowego przewozu rzeczy w dwoch przypadkach. Podkre$lenia wymaga, ze pojazdy,
o ktérych mowa powyzej, sg objete dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczqcej zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajgcych sie w Unii oraz uchylajgcej dyrektywe
2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 z 29.04.2014, str. 134, z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym jezeli pojazd
zarejestrowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej podlegat wstepnej lub szczegdtowej
drogowej kontroli technicznej przez uprawniony organ kontroli innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej albo panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia
0 Wolnym Handlu (EFTA) - strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ich
wlasciwy punkt kontaktowy przekazuje informacj¢ o konieczno$ci podjecia dziatan
zmierzajacych do przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego do Gtownego
Inspektora Transportu Drogowego, ktory wykonuje zadania punktu kontaktowego w tym
zakresie. Wowczas Glowny Inspektor Transportu Drogowego przekazuje te¢ informacje
staro$cie wlasciwemu ze wzgledu na miejsce rejestracji tego pojazdu.


http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1

W drugim przypadku, o ktérym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 2a lit. b ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r.— Prawo o ruchu drogowym, starosta kieruje pojazd kategorii M2, M3, N2 i N3, przyczepe
kategorii O3z 1 Os4 i ciagnik kotowy kategorii Ts uzytkowany na drodze publicznej do
wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy na dodatkowe badanie techniczne po otrzymaniu
wniosku organu kontroli ruchu drogowego o koniecznosci przeprowadzenia dodatkowego
badania technicznego pojazdu. Zgodnie z § 7 rozporzqdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego (Dz. U. poz.
2141) organ kontroli ruchu drogowego wystepuje do starosty z wnioskiem
o skierowanie na dodatkowe badanie techniczne pojazdu kategorii M2, M3, N2 i N3, przyczepy
kategorii Oz i O4 i ciggnika kolowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze publicznej
do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy, zarejestrowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, jezeli podczas drogowej kontroli technicznej pojazdu zostato
ujawnionych wiele usterek powaznych lub niebezpiecznych, uzasadniajagcych poddanie
kontrolowanego pojazdu dodatkowemu badaniu technicznemu obejmujacemu zakres
okresowego badania technicznego. Organ kontroli ruchu drogowego zatacza do wniosku kopig
pozostajacego w jego dyspozycji protokotu szczegdtowej drogowej kontroli technicznej, jezeli
pojazd byt poddany tej kontroli. W  razie koniecznosci  wystgpienia
do starosty z wnioskiem, w pokwitowaniu wydawanym dla zatrzymanego dokumentu
stwierdzajacego uprawnienie do uzywania pojazdu zamieszczana jest informacja o tym
wniosku. Wzor wniosku organu kontroli ruchu drogowego o skierowanie pojazdu na
dodatkowe badanie techniczne zostat okreslony w zataczniku nr 3 do rozporzqdzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli ruchu
drogowego.

W zwigzku ze zmianami wprowadzonymi w art. 81 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym, ktory wskazuje w jakich przypadkach pojazd podlega
dodatkowemu badaniu technicznemu, zmiany wymaga § 3 rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z p6zn. zm.) dotyczacy zakresu
takiego badania technicznego pojazdu.

Zakres dodatkowego badania technicznego pojazdu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 2a
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, bedzie obejmowat sprawdzenie
1 ocen¢ spelnienia warunkéw technicznych dotyczacych zespolow 1 ukladow,
W ktorych stwierdzono usterki wymienione w skierowaniu, w sposob okreslony w pkt 0—10
dzialu 1 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia 1 w pkt 1 dzialu I zalagcznika nr 2
do rozporzadzenia, odpowiednio do stwierdzonych usterek.

Majac na wzgledzie, iz podstawa do skierowania pojazdu na dodatkowe badanie techniczne
przez staroste jest stwierdzenie podczas wstepnej lub szczegotowej drogowej kontroli
technicznej, ze pojazd zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony $rodowiska, uzasadnione jest poddanie pojazdu dodatkowemu badaniu technicznemu
w zakresie przewidzianym dla okresowego badania. Ponadto zakres dodatkowego badania
technicznego, o ktorym mowa w § 1 pkt 1 projektu rozporzadzenia, odpowiada w znacznym
stopniu okreslonemu w § 3 rozporzadzenia zakresowi dodatkowego badania technicznego



pojazdu skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu lub narusza wymagania ochrony srodowiska.
W zwigzku z tym, przedmiot i zakres badania, czynnos$ci kontrolne, metody oceny stanu
technicznego pojazdu oraz usterki skutkujgace uznaniem stanu technicznego za niezgodny z
warunkami technicznymi okreslone w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia Wymagania
dotyczgce kontroli oraz wytyczne dotyczgce oceny usterek podczas przeprowadzania
dodatkowego badania technicznego pojazdu, w dziale I w tym pkt 1, nie wymagajg zmiany.

Drugi zakres nowelizacji rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach wynika ze
zmian wprowadzonych ustawq z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw, ktéra wprowadzita zmiany w zakresie $wiadczenia
ushugi przewozu 0sob, w tym taksowka.

Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych
innych ustaw dodata art. 13b do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.
U. poz. 2140) stanowiacy, iz rozliczenie optaty za przewdz osob samochodem osobowym, w
tym taksowka, z wyjatkiem przewozu okazjonalnego, o ktorym mowa w art. 18 ust. 4b pkt 2,
moze si¢ odbywac przy uzyciu aplikacji mobilnej spelniajacej wymagania okre§lone w
przepisach wydanych na podstawie ust. 4 oraz wymagania dla kas rejestrujacych majacych
posta¢ oprogramowania okreslone w przepisach o podatku od towaréw i ushug.
W zwiagzku z czym, posiadanie taksometru elektronicznego z waznym dowodem legalizacji nie
bedzie juz konieczne, aby prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie przewozu o0soOb
taksowka.

W konsekwencji ww. nowelizacja ustawy wprowadzita rowniez zmian¢ definicji taksowki,
o ktorej mowa w art. 2 pkt 43 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym przez
wskazanie, ze taksowka jest pojazd samochodowy (...) przeznaczony do przewozu osoéb (...) za
optatg ustalong na podstawie taksometru albo aplikacji mobilnej.

Na skutek zmian wprowadzonych ustawq z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw zachodzi konieczno$¢ dokonania zmiany
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z
2017 r. poz. 2338 oraz z 2018 r. poz. 855). Projekt rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia, wpisany do wykazu prac legislacyjnych Ministra
Infrastruktury pod numerem 249, wprowadza zmiany do przepiséw dotyczgcych warunkow
technicznych jakie powinien spetnia¢ pojazd uzytkowany jako takséwka. Zgodnie z § 24 ust. 1
pkt 1 obowigzujacego rozporzadzenia obowigzkowym elementem wyposazenia taksowki jest
m. in. taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji. Projektowane przepisy
wprowadzaja mozliwos¢ stosowania aplikacji mobilnej jako narzedzia shuzacego do rozliczania
oplat za przewdz osob zamiast wyposazania pojazdu w taksometr elektroniczny z waznym
dowodem legalizaciji.



W celu pelnej zmiany przepisow w zakresie dopuszczenia pojazdow do ruchu, nalezy
wprowadzi¢ stosowne zmiany W rozporzgdzeniu Ministra Transportu, Budownictwa
I Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach, tak
aby pojazd uzytkowany jako taksowka postugujacy si¢ aplikacjg mobilng, zamiast taksometru
elektronicznego z waznym dowodem legalizacji, mogt uzyskaé pozytywny wynik badania
technicznego.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze badania techniczne polegaja m. in. na sprawdzeniu, czy pojazd
odpowiada warunkom technicznym w rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia. Nalezy zauwazy¢, ze obecnie brak wyposazenia pojazdu, ktory ma by¢ uzywany
jako taksowka, w taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji stanowi usterke
istotna, skutkujaca negatywnym wynikiem badania technicznego pojazdu.

W zwigzku z powyzszym, zasadne jest dostosowanie przepisOw rozporzgdzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach przez wprowadzenie zmiany w zataczniku nr 2 Wymagania
dotyczgce kontroli oraz wytyczne dotyczqce oceny usterek podczas przeprowadzania
dodatkowego badania technicznego pojazdu do ww. rozporzadzenia. W dziale 1 w tabeli
w pkt 3.1. zalgcznika nr 2 okreslajacego procedure przeprowadzania dodatkowego badania
technicznego pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako takséwka niezbgdna jest zmiana brzmienia
pkt 1 w kolumnie trzeciej Usterki skutkujgce uznaniem stanu technicznego za niezadowalajgcy
poprzez dodanie wyrazenia ,,jezeli wystepuje”. W konsekwencji, podczas przeprowadzania
dodatkowego badania technicznego, wyposazenie pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako
taksowka, = w  aplikacj¢  mobilng, nie bedzie  powodowalo  niezgodnosci
z warunkami technicznymi, a wowczas kwestia wyposazenia W taksometr elektroniczny
z waznym dowodem legalizacji nie bedzie podlegata ocenie. Ponadto brak nowelizacji
wskazanych aktow prawnych moglby spowodowac okreslenie wyniku badania technicznego
jako negatywny, gdy przedsigbiorca wykonujgcy krajowy transport drogowy w zakresie
przewozu 0sob takséwka bedzie dysponowat jedynie aplikacjg mobilng.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.,
tj. z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bgdzie mialo bezposredniego wplywu
na dziatalno$¢ mikroprzedsiebiorcow, matych i $rednich przedsigbiorcow w odniesieniu do
przedsiebiorcow prowadzacych dzialalnos¢ gospodarcza w zakresie przewozu osob taksowka.
Zniesienie obowigzku wyposazenia W taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji
a wprowadzenie mozliwosci stosowania aplikacji mobilnej jako narzedzia stuzacego do
rozliczania oplat za przewoz osob, jako alternatywy dla stosowania taksometru elektronicznego
z waznym dowodem legalizacji, Oprocz utatwienia przedsigbiorcom prowadzacym dziatalnosé
gospodarcza zwigzang z wykonywaniem zarobkowego przewozu osob taksowksa, stanowi



zmniejszenie wymagan dla pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako taksowka w celu uzyskania
pozytywnego wyniku badania technicznego.

Projekt rozporzadzenia, w zwiazku z § 4 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), nie podlega notyfikacji w trybie okreslonym
W WW. rozporzgdzeniu.

Zgodnie z § 27 wust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pdzn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wlasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 51 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostal udostepniony
w Biuletynie Informacji Publicznej.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia z chwila
przekazania do uzgodnien zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 03.12.2019

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury  zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéow oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach

Zrodlo:
Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace

Ministerstwo Infrastruktury Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Infrastruktury: 2

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Rafatl Weber, Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Anna Szwarczewska, specjalista, Departament Transportu Drogowego w
Ministerstwie Infrastruktury, e-mail: Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl,
tel. (22) 630 17 35

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z konieczno$ci dostosowania do zmian wprowadzonych ustawg z dnia
13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1466)

i ustawq z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz.
1180).

Ustawa z dnia 13 czerwca 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
0 transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1466) dodata pkt 2a do art. 81 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
0 ruchu drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) wskazujacy, ze dodatkowemu badaniu technicznemu podlega
pojazd skierowany przez starost¢ po otrzymaniu informacji, o ktorej mowa w art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. 0
transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140) albo wniosku organu kontroli ruchu drogowego
o koniecznosci przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego pojazdu kategorii M2, Ms, N2 i Ns, przyczepy
kategorii Oz i Os i ciagnika kotowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze publicznej do wykonywania zarobkowego
przewozu rzeczy.

Natomiast ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw dodata
art. 13b do ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 2140 i 1466) stanowiacy,
iz rozliczenie optaty za przew6z oséb samochodem osobowym, w tym taksowka, z wyjatkiem przewozu okazjonalnego,
o ktorym mowa w art. 18 ust. 4b pkt 2, moze si¢ odbywac przy uzyciu aplikacji mobilnej spetniajacej wymagania okre$lone
w przepisach wydanych na podstawie ust. 4 oraz wymagania dla kas rejestrujacych majacych posta¢ oprogramowania
okreslone W przepisach o podatku od towarow i ustug. W zwigzku z czym, posiadanie taksometru elektronicznego z waznym
dowodem legalizacji nie bedzie  juz konieczne, aby prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarcza
w zakresie przewozu osob taksdwka.

W zwigzku z powyzszym, zmiany wymagaja przepisy dotyczace dodatkowych badan technicznych pojazdow.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia wprowadza zmiany w przepisach dotyczacych zakresu dodatkowych badan technicznych
pojazdéw, o ktorym mowa w § 3, oraz w zalaczniku nr 2 Wymagania dotyczgce kontroli oraz wytyczne dotyczgce oceny
usterek podczas przeprowadzania dodatkowego badania technicznego pojazdu do obecnie obowigzujgcego
rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. W sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z p6zn. zm.).

Okreslenie zakresu dodatkowego badania technicznego pojazdu skierowanego przez staroste po otrzymaniu informacji,
o ktorej mowa w art. 54f ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140)
albo wniosku organu kontroli ruchu drogowego o koniecznosci przeprowadzenia dodatkowego badania technicznego
pojazdu kategorii Mz, M3, N2 i N3, przyczepy kategorii Oz i O4 i ciggnika kotowego kategorii Ts uzytkowanego na drodze




publicznej do wykonywania zarobkowego przewozu rzeczy nie bedzie wzbudzalo watpliwosci wsrod diagnostow,
w odniesieniu do sposobu przeprowadzenia takiego badania technicznego.

Woprowadzenie zmiany w zataczniku nr 2 do rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 czerwca 2012 r. W sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow
dokumentow stosowanych przy tych badaniach w dziale 1 w tabeli w pkt 3.1. okres$lajacego procedure przeprowadzania
dodatkowego badania technicznego pojazdu, ktory ma by¢ uzywany jako taksowka, przez zmiang brzmienia pkt 1
w kolumnie trzeciej Usterki skutkujgce uznaniem stanu technicznego za niezadowalajgcy i dodanie wyrazenia ,jezeli
wystepuje” umozliwi uzyskanie pozytywnego wyniku badania technicznego pojazdowi uzytkowanemu jako taksdéwka
a postlugujacego si¢ aplikacja mobilng. Podczas przeprowadzania dodatkowego badania technicznego, wyposazenie
pojazdu, ktéry ma by¢ uzywany jako takséwka w aplikacje mobilna, nie bedzie powodowato niezgodnos$ci z warunkami
technicznymi a wowczas kwestia wyposazenia w taksometr elektroniczny z waznym dowodem legalizacji nie bedzie
podlegata ocenie. Ponadto brak nowelizacji wskazanego rozporzadzenia mogtby spowodowaé okreslenie wyniku badania
technicznego jako negatywny, gdy przedsigbiorca wykonujacy krajowy transport drogowy w zakresie przewozu oséb
taksowka bedzie dysponowat jedynie aplikacja mobilna.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze nie jest mozliwe osiagniccie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkow niz zmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Dyrektywa 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE, dalej: ,,dyrektywa 2014/45/UE” (Dz. Urz. UE L 127
z 29.04.2014 r., str. 51), tak jak poprzednia dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja
2009 r. w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep, okresla minimalne
wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan technicznych pojazdow przez poszczegdlne panstwa
cztonkowskie UE, tworzagc ramy dla ustanowienia prawidlowego i sprawnego systemu funkcjonowania badan
technicznych pojazdow.

Jednoczesnie dyrektywa 2014/45/UE umozliwia panstwom czionkowskim UE dostosowanie ustanowionych w niej
wymogow ze wzgledu na specyfike krajowej infrastruktury i strukture srodkow transportu, co skutkuje roéznicami
wystepujacymi w poszczegdlnych krajach m. in. dotyczacymi zakresu i czestotliwo$ci przeprowadzania badan
technicznych okre$lonych kategorii pojazdow.

W innych panstwach cztonkowskich UE, podobnie jak w Polsce, tematyka dodatkowych badan technicznych pojazdéw,
objeta zakresem projektowanego rozporzadzenia, jest regulowana zgodnie z krajowymi porzadkami prawnymi.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy 5277 Transportowy Dozor Bezposrednie —
prowadzacy stacje kontroli Techniczny (stan: 30 wrzesnia | przeprowadzanie dodatkowych
pojazdoéw 2019r.) badan technicznych pojazdow

kategorii M2, Ms, N2 i N,
przyczepy kategorii Oz i Os
i ciagnika kotowego kategorii
Ts uzytkowanego na drodze
publicznej do wykonywania
zarobkowego przewozu rzeczy
oraz pojazdu, ktéry ma byc¢
uzywany jako taksowka.

Diagnosci Brak centralnego - Bezposrednie - przez
rejestru diagnostow wykonywanie zakresu
dodatkowego badania

technicznego, o ktérym mowa
w § 1 pkt 1 projektu
rozporzadzenia, W  sposob
w nim okreslony;

w  przypadku  wyposazenia
taksowki w aplikacje mobilna,
uwzglednienie podczas




przeprowadzania dodatkowego
badania technicznego pojazdu,
ktéry ma by¢é uzywany jako
taksowka, ze  Wyposazenie
w  taksometr elektroniczny
z waznym dowodem legalizacji
nie bedzie podlegato ocenie.

Starosci 380 Glowny Urzad Statystyczny | Posrednie — okres$lony zakres
dodatkowego badania
technicznego pojazdu,
o ktorym mowa w § 1 pkt 1
projektu rozporzadzenia, jest
przeprowadzany po
skierowaniu pojazdu kategorii
Mz, Ms, N2 i Ns, przyczepy
kategorii Oz i Os i ciagnika
kolowego kategorii Ts
uzytkowanego na  drodze
publicznej do wykonywania
zarobkowego przewozu rzeczy
na dodatkowe badanie
techniczne przez staroste.

Uzytkownicy  pojazdoéw Niemierzalne Bezposrednie - przez
kategorii Mz, M3, N2 i N3, przedstawienie pojazdu
przyczepy kategorii Oz i O4 kategorii Mz, Ms, N2 i N,
i ciggnika  kotowego przyczepy kategorii Oz i Oq
kategorii Ts uzytkowanego i ciggnika kotowego kategorii
na drodze publicznej do Ts uzytkowanego na drodze
wykonywania publicznej do wykonywania
zarobkowego  przewozu zarobkowego przewozu rzeczy
rzeczy, ktorzy podlegali do  dodatkowego  badania
kontroli ~ wstepnej  lub technicznego na  podstawie
szczegotowe] a nastepnie skierowania przez staroste.
moga zosta¢ skierowani

przez staroste na

dodatkowe badanie

techniczne pojazdu

Przedsigbiorcy ok. 65,3 tys. art. 83 ust. 3 ustawy z dnia | Bezposrednie - przez
wykonujacy krajowy przedsigbiorcow 6 wrzesnia 2001 r. | przedstawienie pojazdu, ktory
transport drogowy o0 transporcie drogowym ma by¢ uzywany jako taksowka,

w zakresie przewozow
0s6b taksowkami

na dodatkowe badanie
techniczne oraz mozliwo$é
uzyskania za$wiadczenia

0 przeprowadzonym badaniu

technicznym  z  wynikiem
pozytywnym w  przypadku
wyposazenia taksowki
w  aplikacje mobilng do

rozliczania naleznych optat za
przewoz osob.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostat przestany do konsultacji publicznych lub opiniowania do nastepujgcych podmiotow:

CoNOOA~WNE

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.
Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostow Samochodowych.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatow Komunikacji.
Instytut Transportu Samochodowego.
Przemystowy Instytut Motoryzacji.
Instytut Badawczy Drog i Mostow.
Transportowy Dozor Techniczny.
Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Oddziat Ktudzienko.




10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.

11. Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikoéw Drogowych w Polsce.

12. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

13. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

14. Zwiazek Pracodawcoéw Motoryzacji.

15. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Mechanikoéw Polskich (SIMP), Warszawa.
16. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.

17. Zwiazek Dealerow Samochodow.

18. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego.

19. Stowarzyszenie Producentéw Czesci Motoryzacyjnych (SPCM).

20. Stowarzyszenie Doradcoéw ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA.
21. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR.

22. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
23. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Oddziat w Krosnie.
24. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

25. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtowny.

26. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).
27. MOVEO Organizacja Pracodawcow Motoryzacyjnych.

28. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

29. Transport i Logistyka Polska.

30. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych.
31. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
32. Dekra Polska.

33. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA).

34. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykulow Przemystowych.

35. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

36. Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

37. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

38. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarnos¢ 80”.

39. Zwiazek Powiatow Polskich.

40. Cartest.

41. NSZZ Solidarnos$¢.

42. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych.

43. Forum Zwigzkow Zawodowych.

44. Zwiagzek Przedsigbiorcow i Pracodawcow.

45. Business Centre Club.

46. Zwiagzek Rzemiosta Polskiego.

47. Konfederacja Lewiatan.

48. Pracodawcy RP.

49. Rada Dialogu Spotecznego.

50. Rzecznik Matych i Srednich Przedsigbiorcow.

Projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Lqcznie (0-10)

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem




budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Dodatkowe informacie,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na finanse publiczne.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsi¢biorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln z1, éredni(?h .
ceny stale z prze(_ls1¢b10rstw
______ r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa
fuepienieziym Zf:ézzcﬁlkm_’ matych i Pr_ojektowane przepisy nie beda miaty bezposredniego wpltywu na dziatalnos¢
— mikro-, matych i $rednich przedsigbiorstw W odniesieniu do przedsigbiorcow
przedsigbiorstw . - ) - .
prowadzacych dziatalno§¢ gospodarcza w zakresie przewozu oséb taksowka.
Jednakze, zniesienie obowigzku wyposazenia w taksometr elektroniczny
z waznym dowodem legalizacji przez wprowadzenie mozliwosci stosowania
aplikacji mobilnej jako urzadzenia stuzacego do rozliczania optat za przewoz
0sOb, oprocz ulatwienia przedsicbiorcom prowadzacym dziatalnosci
gospodarczej zwigzanej z wykonywaniem zarobkowego przewozu 0séb
taksowka, stanowi zmniejszenie wymagan W odniesieniu do pojazdu, ktory ma
by¢ uzywany jako taksowka, tak aby uzyskal pozytywny wynik badania
technicznego.
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacie,

w tym wskazanie
zrddet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos¢ gospodarki
i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcOw oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwva domowe, a takze na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczna rodziny, osob
niepetnosprawnych i 0sob starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej
tabeli zgodnosci).

L] tak
nie
(1 nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur

L] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

Ll inne: ...

[] zwigkszenie liczby dokumentow

[ zwiekszenie liczby procedur

[ wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ...




Whprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich O tak
elektronizacji. [ nie

nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ srodowisko naturalne (] demografia [ informatyzacja
U] sytuacja i rozwoj regionalny [J mienie panstwowe L] zdrowie
Ll inne: ...

Omowienie wplywu Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie wplynie na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r., tj. z dniem wejscia w zycie ustawy z dnia
16 maja 2019 r. 0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




