Projekt z dnia 3 pazdziernika 2019 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w
zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji

specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych

Na podstawie art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz.
U. 22019 r. poz. 667) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego, w zakresie projektowania, wytwarzania,
eksploatacji, naprawy i1 modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych (Dz. U. z
2014 r. poz. 1465) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

) w§l:

a) wust. 2:

- pkt 5 — 7 otrzymuje brzmienie:

»J) kotly parowozowe wraz z wyposazeniem obstugowym, konstrukcyjnym
1 osprzetem zabezpieczajacym;

6) urzadzenia shluzace do podawania pod ci$nieniem plynnego betonu,
zamontowane na pojazdach drogowych wraz z wyposazeniem
obstugowym, konstrukcyjnym i osprze¢tem zabezpieczajacym;

7)  zbiorniki do magazynowania skroplonych ozigbionych gazow znajdujace
si¢ na obszarze kolejowym, na terenie portOw 1 przystani morskich oraz
zeglugi $rodladowej wraz z wyposazeniem obstugowym, konstrukcyjnym
1 osprzetem zabezpieczajacym.”,

- po pkt 7 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:

,»8) rurociaggi technologiczne 1 przesylowe znajdujace si¢ na obszarze

kolejowym, portéw 1 przystani morskich oraz zeglugi srodladowe;j.”;

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



b) wust. 3:

- pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

,»1) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 lipca 2016 r. w sprawie
wymagan dla urzadzen ci$nieniowych i zespotow urzadzen ci$nieniowych
(Dz. U. 22019 . poz. 211);

2) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie

prostych zbiornikow ci$nieniowych (Dz. U. poz. 812),

- dodaje si¢ pkt 5 1 6 w brzmieniu:

»d) Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych — Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdow silnikowych 1 ich czesci w odniesieniu do kwestii
bezpieczenstwa zwigzanych z dziataniem pojazdow napedzanych
wodorem [2019/795] (Dz. Urz. UE L 129 z 17.05.2019, str. 43);

6) rozporzadzenie Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia 26 kwietnia 2010 r. w
sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 79/2009 w sprawie homologacji typu pojazddéw silnikowych
napedzanych wodorem (Dz. Urz. UE L 122 z 18. 05. 2010, str. 1 oraz Dz.
Urz. UE L 158 z 10. 06. 2013, str. 74).”;

ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Warunki techniczne dozoru technicznego w zakresie projektowania,
wytwarzania, naprawy, modernizacji 1 eksploatacji, dla zbiornikéw do
magazynowania  skroplonych  ozigbionych  gazéw  oraz  rurociagéw
technologicznych 1 przesylowych znajdujacych si¢ na obszarze kolejowym, na
terenie portdOw 1 przystani morskich oraz zeglugi srodladowej, zgodnie z art. 8 ust. 6
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, okre§la Dyrektor

Transportowego Dozoru Technicznego, zwany dalej ,,TDT”.”;

2) w§2:

a)

b)

pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,»11) zbiorniki do magazynowania skroplonych ozigbionych gazéw — zbiorniki
magazynowe na skroplony, ozigbiony gaz przechowywany w temperaturze
roboczej pomiedzy 0°C a -165°C;”,

po pkt 11 kropke zastepuje si¢ rednikiem i dodaje si¢ pkt 12 — 19 w brzmieniu:

,»12) rurocigg technologiczny — zesp6l odpowiednio potaczonych elementoéw

stuzacych do transportu materiatow ptynnych w obrebie okreslonej instalacji
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usytuowanej na obszarze kolejowym, na terenie portdw i przystani morskich
oraz zeglugi §rodladowe;;

rurocigg przesylowy — zespot odpowiednio potaczonych elementow,
przeznaczonych do przesylania materiatow plynnych do lub z instalacji,
rozpoczynajac od ostatniego elementu odcinajacego w granicach instalacji
facznie z tym elementem, z wszystkimi przytlaczonymi urzadzeniami
przeznaczonymi dla tego typu rurociagéw, z wyjatkiem standardowych
urzadzen ci$nieniowych usytuowanych w stacjach redukcji ci$nienia lub
stacjach spr¢zania;

badanie specjalne — badanie nieniszczgce wytypowanych elementow urzadzen
stuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na
pojazdach drogowych wraz z wyposazeniem obstugowym, konstrukcyjnym
1 osprzetem zabezpieczajacym; z wylaczeniem urzadzen zamontowanych na
przyczepach;

ci$nienie probne (PT) — warto$¢ cisnienia w barach, okreslong przez
producenta, wymagang do przeprowadzenia proby ci$nieniowej;

ci$nienie robocze (PW) — maksymalng warto$¢ ci$nienia w normalnych
warunkach pracy urzadzenia;

motogodzina (mth) — jednostka czasu pracy urzadzenia;

maksymalne ci$nienie robocze (MOP) — maksymalne ci$nienie, przy ktorym
sie¢ gazowa moze pracowaé w sposob ciagly przy braku zaktocen
w urzadzeniach oraz przeptywie gazu i par skroplonego ozigbionego gazu;
srednica nominalna (DN) — warto§¢ nominalna $rednicy wewngtrznej

rurociggu podana w milimetrach.”;

w § 3 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»Ja. Przepisow ust. 3 pkt 3 - 8 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen

ci$nieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;

w § 4 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,»2. Przepisow ust. 1 pkt 3 - 5 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen

cisnieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;

w § 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Przepisow § 6, § 7 1 § 8 ust. 1 nie stosuje si¢ do nowo wytworzonych

zbiornikow LPG, ktére sa montowane w zakladach posiadajacych $wiadectwo

homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania
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gazem, uzyskane na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i

Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu montazu

instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 1. poz.

1813) oraz posiadajg protokét z badania i decyzj¢ zezwalajacg na eksploatacje wydang

przez TDT w fazie wytwarzania.”;

w § 17 w ust. 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,0) badania specjalne urzadzen stluzacych do podawania pod cisnieniem plynnego
betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych wraz z wyposazeniem
obstugowym, konstrukcyjnym i osprzgtem zabezpieczajacym”;

w § 19 w ust. 5 w pkt 3 kropke zast¢puje si¢ srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) w przypadku urzadzen, o ktéorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3 lit. b — d, ci$nienie
dopuszczalne zastgpuje si¢ cisnieniem roboczym.”;

§ 21 otrzymuje brzmienie:

»$ 21. 1.Rewizja zewnetrzna specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, z
wyjatkiem urzadzen ci$nieniowych, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3, polega na ocenie
wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni specjalistycznego urzadzenia ci$nieniowego,
wyposazenia obstugowego i eksploatacyjnego oraz osprzetu zabezpieczajacego, stanu
pofaczenia zbiornika z podwoziem, ramg lub innymi elementami mocujacymi, stanu
zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opiséw, a takze na sprawdzeniu dziatania
osprzetu.”.

2. Dla specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt
3, rewizja zewngtrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewngtrznej powierzchni, stanu
zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opisow.”;

w § 22 dodaje si¢ ust. 3 1 4 w brzmieniu:

»3. W przypadku specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktorych mowa w § 1
ust. 2 pkt 3 lit. a i b, ktore do badania zostalty zdemontowane z pojazdu, probe
szczelno$ci zbiornika z zamontowanym wielozaworem lub zaworami, wykonuje si¢ jako
probe pneumatyczng przy ci$nieniu nie nizszym niz 20% cis$nienia probnego.

4. W przypadku specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktérych mowa w § 1
ust. 2 pkt 3, probe szczelnosci mozna wykona¢ bez demontazu zbiornika z pojazdu z
zastosowaniem przewozonego materialu plynnego przy ciSnieniu panujagcym w

zbiorniku.”;

10) w § 23 dotychczasowa tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:



11)
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,»2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, o
ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 3.”;
po § 23 dodaje si¢ § 23a w brzmieniu:

,1. Badanie specjalne urzadzenia sluzacego do podawania pod cisnieniem
ptynnego betonu, zamontowanego na pojazdach drogowych przeprowadzane jest nie
p6zniej niz 6 lat od wytworzenia urzadzenia lub po przepracowaniu 2500 mth. Nast¢pne
badanie specjalne przeprowadza si¢ po uptywie 6 lat lub przepracowaniu 2500 mth od
dnia przeprowadzenia poprzedniego badania, nie pdzniej niz 12 lat od wytworzenia
urzadzenia.

2. Badania specjalne przeprowadzane s3 jako badania nieniszczace
powierzchniowe. Metoda i zakres badania uzgadniane sg z TDT.

3. Badanie specjalne urzadzenia shuzacego do podawania pod cisnieniem ptynnego
betonu, zamontowanego na pojazdach drogowych przeprowadzane nie pdzniej niz 6 lat
od wytworzenia urzadzenia lub po przepracowaniu 2500 mth moze by¢ przeprowadzone
jako badanie specjalne w zakresie ograniczonym.

4. Badanie specjalne w zakresie ograniczonym powinno obejmowac:

1) polaczenia spawane gornej czgsci konstrukcji bazowej wiezy wysiegnika;
2) potaczenia spawane czgsci obrotowej wiezy wysiggnika.

5. W technicznie uzasadnionych przypadkach, zakres badania specjalnego
w zakresie ograniczonym moze zosta¢ rozszerzony o niektore lub wszystkie elementy
wchodzace w sklad badania specjalnego w zakresie pelnym.

6. Badanie specjalne urzadzenia shuzacego do podawania pod ci$nieniem ptynnego
betonu zamontowanego na pojazdach drogowych przeprowadzane nie p6zniej niz 12 lat
od wytworzenia urzadzenia lub po wystgpieniu dwoch cykli eksploatacyjnych dowolne;j
kombinacji wynoszacych odpowiednio, po 6 lat lub po przepracowaniu 2500mth,
przeprowadza si¢ jako badanie w zakresie petnym.

7. Badania specjalne w zakresie pelnym obejmuja:

1) potaczenia spawane konstrukcji bazowej wiezy wysiggnika;

2) polaczenia spawane wiezy obrotowej wysiegnika, obszar tozyskowania sworznia,
obszar mocowania silownika;

3) polaczenia spawane marek montazowych taczacych rame urzadzenia stuzacego do
podawania pod ci$nieniem plynnego betonu z ramg no$ng pojazdu oraz materiat

marek montazowych w celu wykrycia peknie¢;
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pofaczenia spawane ramion wysi¢gnika, obszary mocowania sitownika, obszary
tozyskowania sworznia, obszary mocowan rurociagu;

potaczenia spawane sitownikow hydraulicznych, obszary wucha sitownika
hydraulicznego;

potaczenia spawane podpor, blachy pasa goérnego 1 dolnego, obszary tozyskowania
SWOrZzni.

8. Kazde nastgpne badanie specjalne przeprowadzane w zastgpstwie rewizji

wewnetrznej przeprowadza si¢ jako badanie specjalne w zakresie petnym.

9. Badania specjalne moga by¢ wykonane bez demontazu wysiegnika. W

przypadku, gdy konstrukcja polaczenia wiezy obrotowej z podstawa wysiegnika nie

pozwala na odpowiedni dostgp dla wykonania badania nieniszczacego, wymagany jest

demontaz wysiegnika.”;

w § 28a:
a) wust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»3. Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowane w pojazdach lub
statkach zeglugi §rodladowej, ktore uczestniczyty w wypadku lub ulegly awarii sa
zglaszane przez eksploatujacego do badania doraznego.”,

b) dodaje si¢ ust. 4 1 5 w brzmieniu:

»4. Zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru, ktéore do badan okresowych i
doraznych, zostalty wymontowane z pojazdu, a nastgpnie po przeprowadzonym
badaniu ponownie zamontowane, podlegaja wraz z cala instalacja probie
szczelno$ci potwierdzajacej prawidlowo$¢ zamontowania.

5. Obowigzek 1 odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenie proby szczelnosci
zbiornika 1jego osprzetu oraz pozostatych elementdw instalacji gazowej po
ponownym zamontowaniu zbiornika LPG, CNG, LNG i1 wodoru do pojazdu
spoczywa na zakltadzie, w ktorym bylo przeprowadzone badanie okresowe lub
dorazne zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru posiadajagcym $wiadectwo
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem lub zakladzie montujagcym instalacje w imieniu zaktadu
posiadajagcego  $wiadectwo  homologacji  sposobu  montazu  instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, do ktorej jest wpisany

zaktad montujacy.”;

13) po § 28a dodaje sie § 28b 1 § 28¢c w brzmieniu:



S

,»$ 28b. 1. Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt. 1
lit. a, moga by¢ eksploatowane nie dtuzej niz 40 lat od daty produkcji.

2. Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a,
zamontowane na pojazdach przeznaczonych do muzeum lub pojazdach utrzymywanych w
eksploatacji ze wzgledow historycznych moga by¢ eksploatowane dtuzej niz 40 lat pod
warunkiem, ze:

1) zbiorniki zostang zdemontowane w celu poddania ich badaniom okresowym lub
doraznym w zakresie rewizji wewnetrznej i zewnetrznej po 40 latach eksploatacji;
2) zbiorniki bedg nastgpnie demontowane co 10 lat w celu poddania ich badaniom

okresowym w zakresie rewizji wewngtrznej oraz zewnetrznej.

§ 28c. Na wniosek eksploatujacego, po uzgodnieniu z TDT, rodzaje, zakresy i1 terminy
badan specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktérych mowa w zalaczniku do
rozporzadzenia, mogg zosta¢ zmienione na podstawie przedtozonego przez eksploatujacego
raportu analizy ryzyka zwigzanego z potencjalnym wystgpowaniem i predkoscia degradacji
materialdw podczas eksploatacji urzadzen technicznych wraz z Planem Inspekcji i
Programem Badan Eksploatacyjnych.”;

14) dodaje si¢ rozdzial 6a w brzmieniu:

,,Rozdzial 6a

Badania techniczne rurociagow technologicznych i przesylowych zlokalizowanych na

obszarze kolejowym, portow i przystani morskich oraz zeglugi srodladowe;j

§28d. I.W toku eksploatacji rurociggéw technologicznych 1 przesylowych
zlokalizowanych na obszarze kolejowym, portow 1 przystani morskich oraz zeglugi
srodladowej przeprowadzane sg badania techniczne:

1) okresowe — dla urzadzen objetych dozorem petnym;
2) dorazne:

a) eksploatacyjne,

b) kontrolne,

¢) powypadkowe lub poawaryjne.

2. Badania okresowe 1 dorazne rurociggéw technologicznych 1 przesylowych sa
wykonywane jako:

1) proby ci$nieniowe;

2) rewizje zewngtrzne;



3)
4)
5)

proby funkcjonowania wyposazenia,

rewizje glowne;

badania specjalistyczne.

3. Przepisu ust. 2 pkt 4 nie stosuje si¢ do rurociggdéw przesylowych.

4. W zakresie badan okresowych 1 doraznych rurociggéw technologicznych

1 przesylowych, o ktérych mowa w § 28d ust. 2 pkt 1 i 3, stosuje si¢ odpowiednio przepisy

§ 191 § 23, z zastrzezeniem wymagan okreslonych w rozdziale 6a.

si¢:

1)
2)

§ 28e. 1.Rewizje zewngtrzne rurociggdw technologicznych i przesylowych wykonuje

w ruchu;

W postoju:

a) przed rozpoczeciem eksploatacji urzadzenia lub przed jego rozruchem, przed
wydaniem decyzji zezwalajacej na eksploatacj¢ oraz po przeprowadzeniu prob
ci$nieniowych,

b) podczas wylaczenia urzadzenia z eksploatacji z zastosowaniem materiatu
roboczego.

2. Rewizja zewngtrzna rurociggdw technologicznych i przesytowych w ruchu obejmuje:

1) sprawdzenie dokumentacji eksploatacyjnej oraz ksiggi rewizyjnej urzadzenia;

2) ocene wizualng stanu technicznego urzadzenia, w tym ocene stanu podpar¢ i zawieszen,
kompensatorow przemieszczef, oznakowania oraz powlok ochronnych i izolacyjnych,
jezeli wystepuja;

3) ocene¢ stanu dostepnych elementow rurociggu, W szczegdlnoSci osprzetu
zabezpieczajacego, armatury oraz wyposazenia eksploatacyjnego;

4) sprawdzenie zgodno$ci parametréw roboczych, o ile to mozliwe parametrow
dopuszczalnych, z dokumentacja techniczng i protokotami z poprzednich badan;

5) oceng¢ warunkéw eksploatacji;

6) inne badania, jezeli zostaty okreslone w instrukcjach eksploatacji lub w uzgodnionych
z TDT warunkach technicznych dozoru technicznego;

7) inne badania zalecone przez inspektora Transportowego Dozoru Technicznego, zwany
dalej ,,inspektor TDT”, w przypadkach uzasadnionych stanem technicznym urzadzenia.
3. Rewizja zewngtrzna rurociggéw technologicznych 1 przesylowych w postoju

obejmuje:

1) sprawdzenie dokumentacji eksploatacyjnej oraz ksiegi rewizyjnej urzadzenia;
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ocen¢ wizualng stanu technicznego urzadzenia oraz jego osprzetu zabezpieczajacego;
ocen¢ odksztalcen, kompensacji przemieszczen, podpar¢ i zawieszen oraz powtok
ochronnych 1 izolacyjnych;

sprawdzenie dziatania osprzetu zabezpieczajgcego;

sprawdzenie szczelno$ci rurociagu;

stwierdzenie czy urzadzenie moze zosta¢ napetnione materiatem roboczym w przypadku
rozpoczecia eksploatacji i czy moze by¢ dalej eksploatowane.

4. Kontrole urzadzen bezpieczenstwa przeprowadza eksploatujacy w zakresie 1 w

terminach okreslonych przez wytwarzajgcego te urzadzenia, nie rzadziej niz co 12 miesiecy

dla rurociggdéw na skroplony ozigbiony gaz i nie rzadziej niz co 24 miesigce dla pozostatych

rurociggow. Kontrole dzialania urzadzen bezpieczenstwa przeprowadza eksploatujacy w

obecnosci inspektora TDT, nie rzadziej niz co 6 lat.

1)
2)
3)

4)

5)

6)

§ 28f. 1. Rewizja gtdéwna rurociggdw technologicznych obejmuje:

sprawdzenie dokumentacji eksploatacyjnej oraz ksiggi rewizyjnej urzadzenia;
przeprowadzenie badan okreslonych dla rewizji zewngtrznej w postoju;

ogledzin, wyrywkowo odstonietych, po zdjeciu powlok izolacyjnych, powierzchni
zewnetrznych $cianek urzadzenia, w szczeg6lnos$ci ztaczy spajanych oraz odcinkéw
kontrolnych, jezeli jest to mozliwe;

przeprowadzenie oceny wynikow pomiaréw grubosci $cianek rurociggu w miejscach
wyznaczonych przez inspektora TDT;

ocen¢ wynikow przemieszczen lub geodezyjnych pomiaré6w geometrii rurociaggow,
przeprowadzanych przez eksploatujacego zgodnie z wymaganiami dokumentacji
technicznej, instrukcji eksploatacji, uzgodnionymi warunkami technicznymi dozoru
technicznego lub zaleceniami inspektora TDT w przypadkach uzasadnionych stanem
technicznym rurociagu;

inne badania zalecone przez inspektora TDT, w przypadkach uzasadnionych stanem
technicznym rurociagu i mozliwymi zagrozeniami wystepujacymi w toku eksploatacji.

2. W technicznie uzasadnionych przypadkach, po uzgodnieniu z TDT, badanie moze by¢

uzupelnione albo zastgpione inng proba lub badaniem gwarantujagcym zapewnienie

roOwnowaznego poziomu bezpieczenstwa wskazanego w analizie ryzyka.

1)

§ 28g. Badania specjalistyczne obejmuja:

badania termowizyjne;
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2) badania wykonywane radiografig cyfrowa lub inne badania wykonywane zaawansowang

technikg badan nieniszczacych.

§ 28h.1. Badanie termowizyjne moze potwierdzi¢ szczelno$¢ rurociggu przesylowego i
technologicznego oraz skutecznos¢ ich izolacji zimnochronnej.
2. Badanie termowizyjne obejmuje:
1) badanie wszystkich zlaczy preizolowanych w miejscach zlagczy obwodowych
rurociagow;
2) Dbadanie 10% wskazanych przez inspektora TDT preizolacji rurociagow.
3. Wyniki badania uznaje si¢ za pozytywne, jezeli badania potwierdzily skutecznos¢
1 jednolito$¢ izolacji zimnochronnej rurociggu.
4. Badania termowizyjne przeprowadza Laboratorium Transportowego Dozoru

Technicznego z siedzibg w Krakowie.

§ 28i. 1. Badanie radiografia cyfrowa lub inne badanie zaawansowang technikg badan
nieniszczacych moze potwierdzi¢ brak ubytkéw korozyjnych rurociggu przesytowego
1 technologicznego. Badanie nalezy wykona¢ zgodnie z opracowana przez uzytkownika
procedurg badawcza, ktora podlega akceptacji TDT.

2. Badania, o ktorych mowa w ust. 1, obejmuja miejsca najbardziej narazone na
mozliwo$¢ wystapienia ubytkéw grubosci $cianki spowodowanych korozjg Iub innymi
czynnikami. Miejsca przeprowadzenia badania sg typowane przez uzytkownika i podlegaja
zatwierdzeniu przez TDT.

3. Kryteria akceptacji podaje uzytkownik w procedurze badania.

4. Badania, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza Laboratorium Transportowego

Dozoru Technicznego z siedzibg w Krakowie.

§ 28j. W technicznie uzasadnionych przypadkach, po uzgodnieniu z TDT, badania
specjalistyczne, o ktorych mowa w § 28g, moga by¢ uzupetnione lub zastgpione inng proba
lub badaniem przy zapewnieniu réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa wskazanego w
analizie ryzyka.”;

15) zalacznik do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejszego

rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
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MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodno$¢ pod wzglgdem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Marcin Przychodzki

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministesrtwie Infrastruktury
/-podpisano elektronicznie/



Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

zdnia ......

2019 r. (poz. ........ )

FORMY DOZORU TECHNICZNEGO I TERMINY BADAN SPECJALISTYCZNYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH

Tabela 1
Terminy badan
o Forma o . proba
Lp. Wyszczegolnienie rewizja proba rewizja proba )
dozoru o _ |funkcjonowani
wewngtrzna ci$nieniowa zewngtrzna szczelno$ci .
a wyposazenia
1 2 3 4 5 6 7 8
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
state w tramwajach, pojazdach kolejowych z
1 _ petny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
napedem wlasnym i metra, o ktorych mowa w § 1
ust. 2 pkt 1 lit. a rozporzadzenia.
Hydroakumulatory zamontowane na state w
hydraulicznych uktadach roboczych pojazdow
2 _ . pelny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
kolejowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a
rozporzadzenia.
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
3 stale w pomocniczych uktadach sterowniczych pelny co 6 lat co 12 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata

pojazdow, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a
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rozporzadzenia.

Zbiorniki w agregatach proszkowych

zamontowanych na state w gasniczych pojazdach

bar x dm?®, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a

rozporzadzenia.

‘ pelny co 6 lat co 12 lat co 3 lata — —
drogowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. b
rozporzadzenia.
co 4 lataz co4lataz
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na uwzglednienie |uwzglednieniem
state w pojazdach kolejowych bez wiasnego napedu, m termindéw terminow
0 iloczynie nadci$nienia i pojemnosci PS x V > 200 |ograniczony — — przegladow przegladow -
bar x dm?®, 0 ktérych mowa w §1 ust. 2 pkt 1 lit. a okresowych okresowych
rozporzadzenia. pojazdow pojazdow
szynowych szynowych
Zbiorniki przeciwpozarowe zamontowane na state w
_ _ ' wedlug zalecen | wedlug zalecen
pojazdach, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a |ograniczony co 6 lat co 6 lat co 6 lat
producenta producenta
rozporzadzenia.
Zbiorniki sprezonego powietrza zamontowane na
state w pojazdach kolejowych bez wiasnego napedu,
o0 1loczynie nadcis$nienia 1 pojemnosci PS x V <200 |uproszczony — — — — —
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Cysterny napetniane podci$nieniowo i1 oprozniane

8 |ci$nieniem wyzszym niz 0,5 bara, o ktérych mowa peiny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
w § 1 ust. 2 pkt 2 lit. a rozporzadzenia.
w ruchu
Cysterny oprozniane lub petny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
drogowym
9 napetniane ci$nieniem wyzszym
7 ktorych
niz 0,5 bara, o ktorych mowa w § w ruchu
1 ust. 2 pkt 2 lit. b rozporzadzenia. ‘ pelny co 6 lat co 6 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
kolejowym
Cysterny napetniane i przewozone w ruchu
. . . petny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
pod ci$nieniem wyzszym niz 0,5 drogowym
10 |bara do przewozu materiatéw
I h. o ktérveh §1 w ruchu
ptynnych, o ktorych mowa w ‘ pelny co 6 lat co 6 lat co 3 lata co 3 lata co 3 lata
ust. 2 pkt 2 lit. ¢ rozporzadzenia. kolejowym
Cysterny odejmowalne (zbiorniki kontenerowe),
ktore sa pod cisSnieniem napelniane, oprozniane lub
przewozone, o iloczynie nadcis$nienia i pojemnosci
11 ‘ o pelny co 6 lat co 6 lat co 2 lata co 2 lata co 2 lata
PS x V > 50 baréw x dm® i nadci$nieniu PS > 0,5
bara, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 2 lit. d
rozporzadzenia.
12 [Hydroakumulatory zamontowane na stale w pelny co 6 lat co 6 lat co I rok co 1 rok co 1 rok
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uktadach hamulcowych, napinajacych i sterujacych

kolei linowych, wyciggdéw narciarskich

Zbiorniki LPG zamontowane na state w pojazdach

13 pelny”) co 10 lat co 10 lat co 10 lat co 10 lat -
samochodowych
Zbiorniki CNG zamontowane na state w pojazdach wedtug zalecen | wedlug zalecen

14 pelny co 4 lata co 4 lata -
samochodowych producenta producenta
Zbiorniki LNG zamontowane na stale w pojazdach wedtug zalecen | wedlug zalecen

15 pelny co 4 lata co 4 lata -
samochodowych producenta producenta
Zbiorniki wodoru zamontowane na stale w wedtug zalecen | wedlug zalecen

16| petny co 4 lata co 4 lata -
pojazdach samochodowych producenta producenta

17 [Pozostate zbiorniki LPG, CNG i LNG pelny co 10 lat co 10 lat co 2 lata co 2 lata -
Zbiorniki na gaz, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 4

18 ‘ pelny co 6 lat co 6 lat co 1 rok co 1 rok -
rozporzadzenia.

19 Kotty parowozowe pelny co 6 lat co 6 lat co 1 rok co 1 rok co 1 rok

co 1 rok (wraz

\Urzadzenia stuzace do podawania pod ci$nieniem Z pomiarem

20 ptynnego betonu, zamontowane na pojazdach pelny co 6 lat co 3 lata grubosci co 1 rok co 1 rok
drogowych elementow

przesytowych)
21 [Zbiorniki do magazynowania skroplonych pelny  |w okresach remontowych zgodnie colrok | == | e

* Bez prowadzenia ewidencji
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ozigbionych gazow

z dokumentacjg techniczng 1

ust. 4

warunkami, o ktorych mowa w § 1

Tabela 2
Rurociagi technologiczne
Okres migdzy kolejnymi terminami okresowych badan technicznych w latach
. Parametry rurociggu PD | Forma dozoru
Lp. Ptyn w rurociagu . ) proba cisnieniowa /
i DN technicznego rewizja zewngtrzna rewizja gtowna .
radiografia cyfrowa
w okresach remontowych |w okresach remontowych
co 2 lata ) . )
1 | Skroplony ozigbiony gaz --- pety instalacji, jednak nie instalacji, jednak nie
(w ruchu lub postoju) .
rzadziej, niz co 10 lat* | rzadziej, niz co 10 lat
PD > 0,5 bar w okresach remontowych |w okresach remontowych
Gaz 1 pary skroplonego co 2 lata
2 1 DN > 100 lub pelny instalacji, jednak nie instalacji, jednak nie
ozigbionego gazu (w ruchu lub postoju) . .
PD x DN > 1000 bar rzadziej, niz co 10 lat rzadziej, niz co 10 lat
PD > 0,5 bar
Gaz 1 pary skroplonego Badanie dorazne kontrolne w odstgpach nie dtuzszych niz 2 lata
3 o 125<DN<1001ub | ograniczony . '
oziebionego gazu (rewizja zewnetrzna w ruchu lub postoju)
PD x DN < 1000 bar

*

UWAGA: W technicznie uzasadnionych przypadkach, po uzgodnieniu z TDT, badanie moze by¢ uzupelnione lub zastapione inng proba lub badaniem przy
zapewnieniu rownowaznego poziomu bezpieczenstwa wskazanego w analizie ryzyka.
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4 Pozostate - uproszczony - - -
Rurociagi przesylowe
_ Okres migdzy kolejnymi terminami okresowych badan technicznych w latach
. Parametry rurociggu PD |Forma dozoru _ i _
Lp. Ptyn w rurociagu . ) rewizja zewngtrzna w ruchu z Badania specjalistyczne, o ktorych
i DN technicznego . .
badaniem warunkow eksploatacji mowa w § 28¢g
1 | Skroplony ozigbiony gaz --- pelny co 1 rok co 6 lat”
Gaz 1 pary skroplonego MOP > 1,6 MPa ] Badanie dorazne kontrolne w

2 o ) ograniczony ) ) ---

ozigbionego gazu 1 DN >200 odstepach nie dtuzszych niz 2 lata
3 Pozostale - uproszczony - -




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajagcego rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania,
eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen -ci$nieniowych zostat
przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego w art. 54 ust. 2 ustawy z 21 grudnia
2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 r. poz. 667).

W obowigzujacym stanie prawnym, pojawiajace si¢ nowe urzadzenia techniczne, m. in.:

1) zbiorniki do magazynowania skroplonych ozigbionych gazoéw znajdujace si¢ na obszarze
kolejowym, na terenie portdw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowe;,

2) rurociagi technologiczne i przesylowe znajdujace si¢ na obszarze kolejowym, portow
1 przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, stuzace do transportu skroplonych
oziebionych gazow,

nie posiadaja okreslonych warunkow technicznych w zakresie projektowania, wytwarzania,
eksploatacji, naprawy i modernizacji.

Ponadto, istniejace, jak rowniez coraz czgsciej spotykane na rynku polskim, nowoczesne
zbiorniki CNG, LNG i wodoru, stuzace do zasilania silnikow pojazdow samochodowych oraz
urzadzenia stluzace do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu zamontowane na pojazdach
drogowych, wymagaja aktualizacji 1 opracowania skutecznych metod badawczych,
adekwatnych do rozwigzan konstrukcyjnych wystepujacych w tych urzadzeniach.

Majac na wzgledzie powyzsze, celem projektowanego rozporzadzenia jest okreslenie
szczegotowych warunkéw technicznych w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji,
naprawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktorych mowa powyze;.

Projekt rozporzadzenia okresla sposob eksploatacji poszczegolnych specjalistycznych urzadzen
cisnieniowych, nowe metody badawcze, tj. badania specjalne urzadzen stuzacych do podawania
pod ci$nieniem plynnego Dbetonu, zamontowanych na pojazdach drogowych,
a takze badania techniczne rurociaggdéw technologicznych i przesytowych zlokalizowanych na
obszarze kolejowym, portow i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, w tym m. in.
rewizje glowne w odniesieniu do rurociggéw technologicznych oraz badania specjalistyczne.

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym okresla zasady, zakres 1 formy
wykonywania dozoru technicznego oraz jednostki wlasciwe do jego wykonywania. Dozorem
technicznym sa okreslone ustawg dziatania zmierzajace do zapewnienia bezpiecznego
funkcjonowania urzadzen technicznych oraz dzialania zmierzajace do zapewnienia
bezpieczenstwa publicznego w tych obszarach. Dlatego opracowane nowe metody badawcze
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych pozwolg na sprawowanie dozoru technicznego nad
ww. urzadzeniami, od etapu projektowania 1 wytwarzania, po ich eksploatacje, naprawe
lub modernizacj¢, co w znaczacy sposdb wplynie na bezpieczenstwo eksploatacji wyzej
wymienionych urzadzen technicznych.


http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1

Ponadto, majac na wzgledzie przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilno$ci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych i wzrostu ich wykorzystania w transporcie, przede wszystkim gazu
ziemnego (w postaci CNG badz LNG), projekt rozporzadzenia zaktada zmian¢ podej$cia do
przeprowadzania badan technicznych  specjalistycznych  urzadzen ci$nieniowych
zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow, tj. zbiornikow CNG, LNG i1 wodoru,
majaca na celu ograniczenie wydatkéw zwigzanych z ich uzytkowaniem, przy jednoczesnym
utrzymaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa ich eksploatacji.

Projekt rozporzadzenia doprecyzowuje w katalogu specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych
nazwy trzech urzadzen: kotla parowozowego, urzadzenia stuzacego do podawania pod
ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanego na pojazdach drogowych oraz zmienia nazwe
zbiornikdw magazynowych LNG znajdujacych si¢ na obszarze kolejowym, na terenie portow i
przystani morskich oraz zeglugi $rodladowej, na zbiorniki do magazynowania skroplonych
ozigbionych gazow w zwigzku ze zmiang definicji zawarte] w § 2 pkt 11 zmienianego
rozporzadzenia. Projektowane zmiany nie majag wptywu na zakres przeprowadzanych badan
technicznych kotldow parowozowych, urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych, jednakze ich celem jest
ujednolicenie istniejagcych wymagan. Wyposazenie obslugowe, konstrukcyjne i osprzet
zabezpieczajacy kotléw parowozowych i urzadzen shuzacych do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych obecnie podlega badaniom na
podstawie § 18, § 21, § 23 pkt 1 oraz Ip. 19 1 20 kolumny 6 i1 7 zatacznika do rozporzadzenia.
Jednocze$nie uszczegdlowienie nazw wyze] wymienionych specjalistycznych urzadzen
ci$nieniowych jest zgodne z brzmieniem przepisu § 1 ust. 2 pkt 2 odnoszacego si¢ do cystern
ci$nieniowych.

Ponadto, projekt rozporzadzenia do katalogu specjalistycznych urzadzen cisnieniowych
wprowadza rurociggi technologiczne i przesylowe znajdujace si¢ na obszarze kolejowym,
portow 1 przystani morskich oraz zeglugi $rodladowej, stuzace do transportu materialow
ptynnych. Wprowadzenie dwoch rodzajow rurociagéow przyczyni si¢ do budowy rynku LNG
w Polsce oraz kreowania nowych ustug w obszarze gazu skroplonego.

W § 1 ust. 3 obowigzujacego rozporzadzenia zostang zmienione nazwy aktow prawnych, ktore
stosuje si¢ odpowiednio w zakresie projektowania, materialdéw 1 elementow stosowanych do
wytwarzania i wytwarzania specjalistycznych urzadzen ciSnieniowych w zwigzku z uchyleniem
dwoéch rozporzadzen: rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen cisnieniowych 1 zespotow urzadzen cisnieniowych (Dz.
U. poz. 2200) i rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 23 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla prostych zbiornikéw cisnieniowych (Dz. U. poz. 2171).

Ponadto, w § 1 ust. 3 obowigzujacego rozporzadzenia dodano w pkt 5 i 6 dwa akty prawne:
Regulamin 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdow silnikowych i ich czgsci
w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z dziataniem pojazdéw napedzanych



wodorem [2019/795] (Dz. Urz. UE L 129 z 17.05.2019, str. 43) i rozporzadzeniec Komisji (UE)
nr 406/2010 z dnia 26 kwietnia 2010 r. w sprawie wykonania rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 79/2009 w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych
napedzanych wodorem (Dz. Urz. UE L 122 z 18.05.2010, s. 1 oraz Dz. Urz. UE L 158 z
10.06.2013 r., str. 74), zwane dalej: rozporzadzenie Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia 26
kwietnia 2010 r.

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 r. Wspolnota Europejska przystapita do
Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych,
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kolowych,
Wyposazenia 1 czg¢sci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,,Zrewidowane
Porozumienie z 1958 r.”). Polska jest sygnatariuszem tego Porozumienia i w zwigzku z tym
stosuje wymagania w nim zawarte w zakresie szczegotowych przepisow technicznych
okreslonych w zatacznikach — tzw. regulaminach ONZ. Jednym z tych zatacznikow jest
Regulamin nr 134 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow silnikowych i ich czgsci
w odniesieniu do kwestii bezpieczenstwa zwigzanych z dziataniem pojazdéw napedzanych
wodorem. Majac na wzgledzie, ze stanowi on zalgcznik do umowy migedzynarodowe;j, ktorej
Polska jest sygnatariuszem, powinien by¢ stosowany odpowiednio.

W zwiazku z wprowadzeniem nowych specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych zostato
zmienione brzmienie § 1 ust. 4 obwigzujacego rozporzadzenia, ktore wskazuje, ze Dyrektor
Transportowego Dozoru Technicznego okresla warunki techniczne dozoru technicznego w
zakresie projektowania, wytwarzania, naprawy, modernizacji 1 eksploatacji nizej
wymienionych urzadzen zgodnie z art. 8 ust. 6 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym. Wykonywanie dozoru technicznego nalezy do zakresu dziatania Transportowego
Dozoru Technicznego okreslonego w art. 44 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym. Niezbgdne jest wykonywanie badan technicznych zbiornikéw do
magazynowania skroplonych i ozigbionych gazéw oraz rurociagéw technologicznych
1 przesylowych znajdujacych si¢ na obszarze kolejowym, na terenie portow 1 przystani
morskich oraz zeglugi srdédladowej przez Transportowy Dozor Techniczny, ktory posiada
ugruntowang wiedz¢ poparta praktyka w zakresie budowy tych urzadzen. Wieloletnie
doswiadczenie 1 kompetencje inspektorow TDT pozwalajg wykry¢ nieprawidtowosci takie jak
niezgodno$ci wykonania urzadzenia z dokumentacja techniczng, wadliwego oznakowania czy
tez wynikajace z eksploatacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych stwarzajacych
zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego.

Niniejszy projekt rozporzadzenia zastgpuje definicje zbiornikow magazynowych LNG zawartg
w § 1 pkt 4 obowigzujacego rozporzadzenia, zbiornikami do magazynowania skroplonych
ozigbionych gazoéw wskazujac, ze sg to zbiorniki magazynowe na skroplony, ozigbiony gaz
przechowywany w temperaturze roboczej pomigdzy 0°C a -165°C. Do § 2 rozporzadzenia
zostaly dodane w pkt 12-19 nastepujace definicje legalne: rurocigg technologiczny,



przesytowy, badanie specjalne, ci$nienie proébne (PT), ci$nienie robocze (PW), motogodzina
(mth), maksymalne ci$nienie robocze (MOP) oraz §rednica nominalna (DN).

Zgodnie z § 1 pkt 3 projektu rozporzadzenia, eksploatujacy zglaszajacy do TDT zbiorniki
zamontowane w instalacjach zasilania pojazdow i statkow zeglugi $rodladowej w celu
uzyskania decyzji zezwalajgcej na eksploatacje, bedzie sktadat mniejszg ilo§¢ dokumentdéw niz
w przypadku pozostatych specjalistycznych urzadzen cisnieniowych. W tym przypadku, oprécz
zgloszenia, eksploatujacy powinien ztozy¢ dwa egzemplarze dokumentacji zawierajace: opis
techniczny  urzadzenia, dokumenty  dostarczane przez  wytwarzajacego  wraz
ze specjalistycznym urzadzeniem ci$nieniowym, okreslone w przepisach dotyczacych
oznakowania CE albo w specyfikacjach technicznych uzgodnionych z TDT oraz instrukcje
obstugi.

Specjalistyczne urzadzenia ci$nieniowe takie jak zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru,
Wwytwarzane sg w oparciu o przepisy, ktore nie naktadaja obowiagzku na wytworce dostarczenia
wraz z urzadzeniem dokumentacji zgodnej z § 3 ust. 3 pkt 3 do 8 obowigzujacego
rozporzadzenia, ani takze na podmiotach dokonujacych montazu instalacji gazowej w
pojezdzie. Montaz zbiornikow
w pojazdach odbywa si¢ na zasadzie odrebnych przepiséw, zaleznych od panstwa, w ktérym
nastapit ich montaz. W Polsce podstawa prawng jest rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz. U. z 2014 poz.
1813), natomiast w innych krajach - na podstawie Regulaminu nr 115 EKG ONZ, Regulaminu
nr 67 EKG ONZ badz Regulaminu nr 110 EKG ONZ i Regulaminu 134 EKG ONZ.

Potwierdzeniem zamontowania zbiornika w pojezdzie jest odpowiednia adnotacja
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu o przystosowaniu pojazdu do zasilania gazem LPG, CNG,
LNG lub wodoru. Wpis dokonywany jest m. in. na podstawie $wiadectwa homologacji sposobu
montazu, wystawionego przez montujgcego zbiornik lub na podstawie zapisu
w $wiadectwie homologacji typu pojazdu wystawionym przez producenta pojazdu.
Swiadectwo homologacji stanowi potwierdzenie dokonania montazu instalacji zasilajacej
pojazd w gaz, w tym zbiornika, w sposob zgodny z obowigzujacymi przepisami i zgodnie
z posiadang homologacja. Stad tez p6zniejsze kontrole instalacji i prawidlowego zamontowania
zbiornika, moze przeprowadzi¢ w sposob prawidlowy podmiot, ktory posiada wilasciwe
swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji, badz producent pojazdu,
w ktorym zamontowano fabrycznie instalacje 1 zbiornik. Instalator badz tez producent pojazdu
z zamontowang fabrycznie instalacja nie ma obowigzku dostarczenia dokumentow
wymienionych w § 3 w ust. 3 w pkt 3 do 8 zmienianego rozporzadzenia, w zwiazku z czym,
eksploatujacy takich dokumentéw nie posiada.

Jednoczes$nie, posiadanie tych dokumentow przez TDT nie jest konieczne, ze wzgledu na
wykonywanie badah zbiornikow tylko w zaktadach speiniajacych odpowiednie warunki
organizacyjno - techniczne, w tym posiadajacych wtasciwe swiadectwo homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem. Zaklad taki



zobowigzany jest do kontroli prawidlowosci montazu danej instalacji na podstawie
posiadanego $wiadectwa homologacji. Pozostate wymagane informacje dotyczace zbiornika,
ktore sg niezbedne do wykonywania badan przez TDT, umieszczone sg przez producenta na
zbiorniku, czego wymagaja warunki na podstawie jakich urzadzenia te s3 wytwarzane, oraz
w dokumentach dotaczonych do zbiornika. Dokumenty, jakie dostarcza ze zbiornikiem
producent to: instrukcja eksploatacji oraz poswiadczenie przeprowadzenia wymaganych
odpowiednim regulaminem badan.

Dla zbiornikow produkowanych przez polskich producentéw badZz przeznaczonych na rynek
Polski, dokument wystawiony przez producenta, zastepuje protokot i decyzja wydana przez
TDT na podstawie przeprowadzonego badania odbiorczego u producenta.

Protokdt z pomiaréw grubosci Scianek zbiornika, w przypadku tych zbiornikéw nie jest
wymagany ze wzgledu na brak wartosci odniesienia, tj. grubo$ci minimalnej (producent nie
udostgpnia wraz ze zbiornikiem takich danych). Informacja o minimalnej grubosci $cianki
zbiornika znajduje si¢ w wydanym $wiadectwie homologacji. Zmniejszenie grubos$ci $cianek
zbiornikow moze nastgpi¢ tylko w przypadku wystapienia korozji badz uszkodzenia
mechanicznego, co skutkuje wycofaniem ich z eksploatacji i brakiem mozliwo$ci naprawy
(niedopuszczalne jest wystepowanie korozji badz innego uszkodzenia powierzchni zbiornika).
Sposob eksploatacji zbiornikdw oraz przechowywanego w nich materiatu roboczego nie
wplywa na zmniejszenie grubosci ich S$cianek w zalozonym dopuszczalnym okresie
eksploatacji.

W przypadku zbiornikow zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow i statkow zeglugi
srédladowej opis techniczny bedzie zawieral mniej elementéw niz w przypadku innych
specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych. Opis techniczny wyzej wymienionych urzadzen nie
bedzie zawierat informacji, o ktérych mowa w § 4 ust. 1 pkt 3 do 5 zmienianego rozporzadzenia,
tj. parametrow zrodet zasilania, wykazu osprzetu zabezpieczajacego 1 wyposazenia
eksploatacyjnego.

Dla zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru okreslenie parametrow zrddet zasilania, o ktorych
mowa w § 4 ust. 1 pkt 3, jest niemozliwe do zrealizowania i nie ma mozliwosci precyzyjnego
ich wskazania. Zrédtem zasilania w tym przypadku jest stacja tankowania odpowiednim gazem,
gdzie ze wzgledu na duzg ich ilo$¢ oraz rézne parametry pracy stacji, nie mozna jednoznacznie
wskaza¢ 1 scharakteryzowa¢ danego Zrodia. Dodatkowo, wymagania dla stacji tankowania sa
szczegdlowo uregulowane w innych aktach prawnych.

Informacje dotyczace elementow wymienionych w § 4 ust. 1 pkt 4 1 5 sg okreslone
w przepisach dotyczacych ich wytwarzania oraz w §wiadectwie homologacji i sg niezmienne,
niezaleznie od tego, jaki jest ich producent i w jakim pojezdzie sa zamontowane. Informacja na
temat rodzaju osprzetu zabezpieczajacego i wyposazenia eksploatacyjnego oraz wykazu, jaki
rodzaj osprzetu zabezpieczajacego i wyposazenia moze zosta¢ zabudowany na zbiorniku LPG,
CNG, LNG 1 wodoru, zawarta jest w $wiadectwie homologacji dla danego typu zbiornika
wydanego dla wytworcy zbiornika lub wyciggu ze §wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji, wystawionego przez instalatora, ktory dokonal montazu instalacji gazowej w
pojezdzie.



Projekt rozporzadzenia w § 1 w pkt 5 w odniesieniu do nowo wytworzonych zbiornikow
montowanych w zaktadach posiadajacych swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, uzyskane na podstawie rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 maja 2013 r. w sprawie
homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem
wprowadza wytgczenie dotyczace przeprowadzenia czynnosci montazowych przed pierwszym
uruchomieniem urzadzenia, proby funkcjonowania w peilni wyposazonego urzadzenia, w celu
sprawdzenia dziatania osprzg¢tu zabezpieczajacego, przeprowadzenia badan oraz wydania
decyzji zezwalajacej na eksploatacj¢ w przypadku, gdy posiadajg protokot z badania i1 decyzje
zezwalajacg na eksploatacje wydang przez TDT w fazie wytwarzania.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wyposazenie pojazdu oraz instalacja przystosowujaca ten pojazd
do zasilania gazem powinny by¢ objete stosownymi dokumentami potwierdzajagcymi zgodno$¢
zastosowanych rozwigzan technicznych z obowigzujgcymi przepisami prawnymi. Zgodnie z
art. 70d ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) producent nowego typu przedmiotu wyposazenia lub cz¢sci
jest obowiazany uzyska¢ dla kazdego nowego typu przedmiotu wyposazenia lub czesci
odpowiednie $wiadectwo homologacji typu WE.

Zasady przeprowadzania proby ci$nieniowej okresla § 19 ust. 5 rozporzadzenia. Zgodnie z § 1
pkt 7 projektu podczas przeprowadzania proby cisnieniowej zbiornikow CNG, LNG
i wodoru ci$nienie dopuszczalne zast¢puje si¢ cisnieniem roboczym. Powyzsza zmiana wynika
z tego, iz zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru wytwarzane sg na podstawie odrebnych
przepisow, ktére naktadajg na wytwarzajacego (producenta) obowigzek umieszczenia na nich
w sposob trwaly, w zalezno$ci od rodzaju zbiornika, parametrow technicznych takich jak
ci$nienie robocze (PW). Zgodnie ze wzorem oznakowania, zawartym w cz¢sci 1 - Homologacja
specjalnych elementow skladowych pojazdéw silnikowych wykorzystujacych w swoim
uktadzie napedowym sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG) w pkt 6.3
dotyczacym zbiornikéw CNG 1 w pkt 6.4 dotyczacym zbiornikéw LNG Regulaminu 110
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) oraz w
odniesieniu do zbiornikdw wodoru w zataczniku IV Wymagania w zakresie cz¢$ci 1 instalacji
wodorowych przeznaczonych do stosowania
z wodorem sprezonym (gazowym) oraz ich montazu w pojazdach napgdzanych wodorem
w czesci 2 Wymagania w zakresie zbiornikow wodoru przeznaczonych do stosowania
z wodorem sprezonym (gazowym) w pkt 3.8 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia
26 kwietnia 2010 r., na tabliczce znamionowej zbiornika jedna z danych jest ,.ci$nienie
robocze”, ewentualnie ci$nienie badawcze lub eksploatacyjne. Dla ww. zbiornikow nie operuje
si¢ warto$cia ci$nienia dopuszczalnego PD.

W  przypadku zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru wprowadzono zmiany
w przeprowadzeniu ich badania okresowego 1 doraZznego jakim jest rewizja zewnegtrzna.
Rewizja zewngtrzna tych urzadzen obejmie tylko zakres czynno$ci wskazanych w § 1 pkt 8
projektu rozporzadzenia. W stosunku do pozostatych specjalistycznych urzadzen
ci$nieniowych rewizja zewnetrzna bedzie polegala na ocenie wizualnej stanu zewnetrznej
powierzchni, stanu zabezpieczen antykorozyjnych, oznaczen i opisow.



Dla zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru badania wykonywane sg w wigekszosci przypadkoéw
po zdemontowaniu zbiornika z pojazdu lub tez przy zamontowanym zbiorniku w pojezdzie, w
ktorym znajduje si¢ materiat roboczy np. gaz LPG i CNG.

Badania wykonywane przez inspektora TDT, tj.: rewizja wewng¢trzna wraz z probg ciSnieniowa
przeprowadzana jest na zdemontowanym z pojazdu samochodowego zbiorniku bez osprzetu
(urzadzenie bezposrednio zamontowane na zbiorniku, np. wielozawor). Probe cisnieniowa
zbiornika LPG, CNG, LNG i wodoru wykonuje si¢ jako probe hydrauliczng samego zbiornika.
Po pozytywnym badaniu w zakresie rewizji wewnetrznej wraz z probg cisnieniowg oraz po
zamontowaniu osprz¢tu na zbiorniku przeprowadza si¢ probe szczelnosci zbiornika
z osprzetem. Powyzsze badanie przeprowadzane jest na zbiorniku z zainstalowanym osprzgtem
bezposrednio przymocowanym do zbiornika, przed jego zamontowaniem w pojezdzie
samochodowym, gdyz inspektor TDT dokonuje badania urzadzenia technicznego, jakim jest
zbiornik LPG, CNG, LNG 1 wodoru oraz jego osprze¢tu i wyposazenia bezposrednio
zamontowanego do zbiornika, a nie instalacji gazowej, w jaka jest wyposazony pojazd.

Inspektor nie kontroluje ani nie sprawdza poprawno$ci montazu elementéw wyposazenia
instalacji gazowej, czy tez innego wyposazenia niz to, ktdre jest bezposrednio potaczone ze
zbiornikiem.

Zamontowanie zbiornika w sposob wlasciwy w pojezdzie oraz ocena jego elementéw nalezy
do zaktadu, ktory przygotowuje zbiorniki do badan, wynika to m. in. z przepiséw, na podstawie
ktérych zbiornik wraz z instalacjg zostat zamontowany w pojezdzie. Zaktad powinien posiadac
swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem, wydane na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 10
maja 2013 r. w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem. Wyciag ze §wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem okresla szczegétowe warunki montazu
instalacji w danym typie pojazdu oraz szczegdlowy wykaz elementow wchodzacych w sktad
danej instalacji.

Zaktad przygotowujacy zbiornik do badan potwierdza przeprowadzone czynnos$ci na zbiorniku
zwigzane z jego badaniem na podstawie § 28a ust. 4 i 5 zmienianego rozporzadzenia. Za dalszy
prawidtowy montaz zbiornika w pojezdzie, odpowiedzialny jest zaktad, ktéry dokonuje
montazu instalacji w pojezdzie, bgdZz podmiot posiadajgcy wlasciwe swiadectwo homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem. Ponadto
przepisy, na podstawie ktorych wytwarzane sa zbiorniki i ich osprzgt a nastgpnie montowane
w pojezdzie, nie naktadaja obowiazku przeprowadzania okresowej kontroli dziatania osprzetu
w zadnej formie. Jedynie okresowej kontroli powinny by¢ poddawane zbiorniki w zakresie
rewizji zewnetrzne;.

Projekt rozporzadzenia w § 1 pkt 9 wprowadza dwa sposoby wykonywania proby szczelnosci
zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowanych w instalacjach zasilania pojazdow.
Pierwszy sposob dotyczy wykonania pneumatycznej proby szczelno$ci na zdemontowanym z
pojazdu zbiorniku LPG 1 CNG przy cis$nieniu nie nizszym niz 20% ci$nienia probnego,



natomiast drugi sposéb dotyczy proby szczelnosci przeprowadzanej na zbiorniku LPG, CNG,
LNG i wodoru bez demontazu z pojazdu, z zastosowaniem przewozonego materiatu ptynnego
przy ci$nieniu panujgcym w zbiorniku.

Sposdb przeprowadzenia proby szczelnosci, przy zbiorniku zdemontowanym Ilub bez
demontazu, uzalezniony jest od stanu technicznego badanego zbiornika, jak rowniez rodzaju
przeprowadzanego badania, okresowego - dla urzadzenia obj¢tego dozorem lub bedacego
w trakcie eksploatacji, czy doraznego, np. rejestracja urzadzenia technicznego.

Proba funkcjonowania wyposazenia, o ktérej mowa w § 23 rozporzadzenia, wymaga m. in.
prawidtowosci dziatania osprzetu zabezpieczajgcego oraz wyposazenia obslugowego
i eksploatacyjnego. Dla zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru wyposazenie to zazwyczaj jest
wykonane jako jedno urzadzenie, w ktorym zintegrowane jest kilka funkcji, np. wielozawor dla
zbiornikow LPG czy tez zawor zespolony dla zbiornikow CNG i wodoru. Elementy te sg
wytwarzane na podstawie uzyskanego przez producenta $wiadectwa homologacji, po
spelnieniu szeregu wymagan, przejsciu badan i testéw homologacyjnych, ktérych spetnienie
zapewnia ich bezawaryjng prace przez caly okres uzytkowania. Dlatego tez producenci
wyposazenia dla wyzej wymienionych zbiornikéw nie przewidujg okresowych kontroli ich
dzialania, a jednocze$nie zakazuja jakiejkolwiek ingerencji w czasie ich eksploatacji, pod
rygorem utraty odpowiedzialnosci producenta w przypadku uzytkowania w sposoéb inny niz
wskazany w instrukcji eksploatacji dostarczonej z urzadzeniem. Wspomniane instrukcje
zawierajg ogolne przepisy dotyczace przeznaczenia i eksploatacji, w tym m. in. dotyczace
prawidlowego montazu ww. elementéw. Aktualnie nie zawieraja informacji
o konieczno$ci przeprowadzania okresowej kontroli ich dziatania (podobnie jak producenci
zbiornikow nie zawierajg takich informacji w swoich instrukcjach eksploatacji), jak réwniez
nie zawierajg ich przepisy, na podstawie ktorych osprzet zabezpieczajacy zostal wytworzony.
Dodatkowo sposob eksploatacji zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru (przechowywanie
gazow niebezpiecznych pod wysokim ci$nieniem), nie pozwala na sprawdzenie ich dziatania
w sposoOb prawidtowy i bezpieczny w trakcie ich eksploatacji, w tym podczas wykonywania
badan przez TDT. Jednocze$nie nalezy mie¢ na wzgledzie wymagania przepisow
homologacyjnych, na podstawie ktéorych wytworzone zostaly zbiorniki oraz ich osprzet.
Zgodnie z nimi zbiorniki zamontowane na state w pojezdzie wymagaja okresowej kontroli w
okreslonych odstepach czasu (np. zbiorniki CNG maksymalnie 48 miesigcy) w zakresie jedynie
rewizji zewnetrznej, oraz w niektorych przypadkach ponownych prob ci$nieniowych, bez
koniecznosci ponownej kontroli dziatania osprzetu.

W § 1 pkt 11 projektu rozporzadzenia zostal dodany nowy rodzaj badania okresowego
1 doraznego specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, tj. badanie specjalne urzadzenia
stuzacego do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanego na pojazdach
drogowych. Powyzsza zmiana zostala wprowadzona z uwagi na wystepujace w toku
eksploatacji awarie 1 wypadki z udzialem urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, ktorych przyczyna byty peknigcia konstrukcji nosnej. Wigkszo$¢ z urzadzen
stuzacych do podawania pod ci$nieniem plynnego betonu jest intensywnie eksploatowana
praktycznie przez caly rok. Z ewidencji urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych bedacych pod dozorem



technicznym TDT wynika, ze wigkszo$¢ z ww. urzadzen technicznych eksploatowanych na
terenie Polski to urzadzenia wyeksploatowane, ktore zostaty sprowadzone do Polski z panstw
Europy Zachodniej. W celu umozliwienia wykrycia w toku eksploatacji uszkodzen lub pgknigé
elementow nosnych ww. urzadzen, niezbednym i koniecznym jest przeprowadzanie badan
potwierdzajacych stan techniczny tych urzadzen. Wprowadzone przepisy okreslaja rodzaj i
sposob przeprowadzania badan specjalnych urzadzen stuzacych do podawania pod ci§nieniem
ptynnego betonu, ktére sg objete dozorem petnym.

Badania specjalne beda wykonywane jako nieniszczace badania powierzchniowe elementéw
no$nych urzadzenia. Badanie specjalne urzadzenia stuzacego do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, zamontowanego na pojazdach drogowych bedzie przeprowadzane nie pozniej
niz 6 lat od wytworzenia urzadzenia lub po przepracowaniu 2500 mth. Nastepne badanie
specjalne bedzie przeprowadzane po uptywie 6 lat lub przepracowaniu 2500 mth od dnia
przeprowadzenia poprzedniego badania, jednak nie pozniej niz 12 lat od wytworzenia
urzadzenia. Okres 6 lat jest tozsamy z terminem przeprowadzania rewizji wewngtrznej
urzadzenia stuzacego do podawania pod ci$nieniem plynnego betonu. Projektodawca uznal,
ze przepracowanie 2500 mth odpowiada funkcjonowaniu urzadzenia przez 6 lat. Metoda
i zakres badania uzgadniane sa z TDT. Badania specjalne beda przeprowadzane jako badania
w zakresie ograniczonym i w zakresie pelnym. Wptyw na zakres badania ma m. in. ilo$¢ cykli
eksploatacyjnych urzadzenia.

Jak wskazuje § 1 pkt 12 projektu zbiorniki LPG, CNG, LNG i wodoru zamontowane
w pojazdach lub statkach zeglugi $rédladowej, ktore uczestniczyly w wypadku lub ulegly
awarii sg zglaszane przez eksploatujacego do badania doraznego. Jezeli zbiorniki zostaty
wymontowane z pojazdu, a nastgpnie po przeprowadzonym badaniu ponownie zamontowane,
podlegaja one wraz z calg instalacja probie szczelnosSci potwierdzajacej prawidlowosé
zamontowania. Wowczas odpowiedzialno$¢ za przeprowadzenie proby szczelnosci zbiornika
i jego osprzetu ponosi zaktad, w ktorym byto przeprowadzone badanie okresowe lub dorazne
zbiornikow LPG, CNG, LNG i wodoru posiadajacy swiadectwo homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem lub zaklad montujacy
instalacje w imieniu zaktadu posiadajacego $wiadectwo homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, do ktorej jest wpisany zaktad
montujacy. Potrzeba przeprowadzenia tej czynnosci wynika z wielu przypadkoéw dokonywania,
przez eksploatujacych pojazdy zasilane gazem, nielegalnej
1 nieautoryzowanej ingerencji w instalacj¢ gazowa pojazdu wykonang poza zaktadem
posiadajacym $wiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem.

Zmiany wprowadzone w § 1 pkt 13 projektowanego rozporzadzenia dotycza czasu eksploatacji
zbiornikoOw cisnieniowych, o iloczynie nadcisnienia (PS) 1 pojemnosci (V) wigkszym niz 50
bar x dm® inadci$nieniu (PS) wyzszym niz 0,5 bara zamontowanych
w uktadzie hamulcowym pojazdu kolejowego, metra i tramwaju lub w ukladzie sterujgcym
elementami za- 1 wyladowczymi pojazdu kolejowego i metra lub w urzadzeniu
przeciwpozarowym pojazdu kolejowego, metra i tramwaju lub w innych uktadach tych
pojazdéw. Zbiorniki ciSnieniowe, o ktorych mowa powyzej, beda mogly by¢ eksploatowane



nie dluzej niz 40 lat od daty produkcji. Jednakze, po zdemontowaniu 1 wykonaniu okresowych
badan w zakresie rewizji wewngtrznej i zewnetrznej zbiorniki zamontowane w pojazdach
przeznaczonych do muzeum lub pojazdach utrzymywanych w eksploatacji ze wzgledow
historycznych, beda moglty by¢ dopuszczone do dalszej eksploatacji, czyli po 40 latach
eksploatacji. Nastepnie zbiorniki ci$nieniowe powinny by¢ demontowane co 10 lat w celu
poddania ich wyzej wymienionym badaniom. Powyzsze zmiany umozliwig dopuszczenie do
dalszej eksploatacji ww. zbiornikéw cisnieniowych zamontowanych w pojazdach
przeznaczonych do muzeum lub pojazdach utrzymywanych w eksploatacji ze wzgledow
historycznych.

Zaproponowany § 28c zaktada, ze na wniosek eksploatujacego, po uzgodnieniu z TDT, rodzaje,
zakresy 1 terminy badan specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, o ktorych mowa
w zalaczniku do projektowanego rozporzadzenia, moga zosta¢ zmienione. Takiej zmiany
mozna dokona¢ na podstawie przedtozonego przez eksploatujacego raportu analizy ryzyka
zwigzanego z potencjalnym wystepowaniem 1 predkoscia degradacji materiatow podczas
eksploatacji urzadzen technicznych wraz z Planem Inspekcji
i Programem Badan Eksploatacyjnych. Ryzyko jest =zdefiniowane jako iloczyn
prawdopodobienstwa zaj$cia zdarzenia spowodowanego degradacja materiatu, polegajacego na
rozszczelnieniu powloki cisnieniowej i konsekwencji, jakie ono powoduje. Takie rozwigzanie
pozwala na zaplanowanie rodzajow, zakresow i termindw inspekcji na podstawie wynikéw
analizy ryzyka zwigzanego z potencjalnym wystepowaniem i predkoscia degradacji materiatow
podczas eksploatacji urzadzen.

W zwigzku z wprowadzeniem nowych specjalistycznych urzadzen cisnieniowych,
tj. rurociagi technologiczne i rurociagi przesylowe, projektodawca dodat Rozdziat 6a do
rozporzadzenia pt.: ,Badania techniczne rurociaggéw technologicznych i przesytowych
zlokalizowanych na obszarze kolejowym, portow 1 przystani morskich oraz zeglugi
srodladowej”. Za pomoca rurociagdw technologicznych i przesytowych bedzie mozna odbieraé
m. in. skroplony gaz ziemny drogg morska.

Zgodnie z projektowanym § 28d rozporzadzenia w toku eksploatacji rurociggdw
technologicznych 1 przesylowych zlokalizowanych na obszarze kolejowym, portow
I przystani morskich oraz zeglugi $rodladowej przeprowadzane sg badania techniczne okresowe
— dla urzadzen objetych dozorem pelnym oraz dorazne. Badania dorazne dzielg sie, tak jak w
przypadku pozostatych specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, na: eksploatacyjne,
kontrolne, powypadkowe lub poawaryjne. Badania okresowe i dorazne rurociggow
technologicznych 1 przesylowych wykonywane sa jako: proby ci$nieniowe, rewizje
zewngtrzne, proby funkcjonowania wyposazenia, rewizje gtowne 1 badania specjalistyczne.
Jednakze rewizja glowna nie bedzie przeprowadzana w odniesieniu do rurociaggow
przesylowych. Przepisy dotyczace przeprowadzania badan tj. proba ciSnieniowa
1 proba funkcjonowania wyposazenia bedg mialy zastosowanie odpowiednio takze do
wykonywania badan rurociggéw technologicznych i przesytowych.

Zgodnie z projektem rozporzadzenia rewizja zewnetrzna rurociggow technologicznych
1 przesylowych moze by¢ wykonywana zar6wno w ruchu jak 1 w postoju. Przepis doktadnie
wskazuje, kiedy wykonuje si¢ rewizj¢ zewnetrzng w postoju, a mianowicie: przed



rozpoczgciem eksploatacji urzadzenia lub przed jego rozruchem, przed wydaniem decyzji
zezwalajacej na eksploatacje oraz po przeprowadzeniu prob ciSnieniowych. Rewizja
zewnetrzna w  postoju bedzie wykonywana rowniez podczas wylaczenia urzadzenia
z eksploatacji z zastosowaniem materialu roboczego. Dla przyktadu badanie warunkow
eksploatacji np. rejestracja wzrostu ci$nien musi odbywac si¢ w ramach rewizji zewnetrznej
w ruchu, a natomiast sprawdzenie dzialania osprzetu zabezpieczajacego jest sprawdzane na
innym stanowisku, dlatego stanowi jeden z elementdw rewizji zewngtrznej w postoju.
Glownym celem rewizji zewngtrznej rurociggu zaroOwno w ruchu jak w postoju jest sprawdzenie
czy podczas uzytkowania rurociggu transportowany materiat nie wydostaje si¢ na zewnatrz
rurociggu oraz czy rurocigg moze byc¢ dalej eksploatowany.

Projekt rozporzadzenia w dodanym § 28f szczegdtowo okresla zakres rewizji gldwnej
rurociggow technologicznych.

Natomiast, w zaproponowanym § 28g okreslono badania specjalistyczne rurociggdéw
technologicznych 1 przesylowych, ktore obejmuja: badania termowizyjne 1 badania
wykonywane radiografig cyfrowa lub inne badania wykonywane zaawansowang technikg
badan nieniszczacych. Kolejne przepisy okreslaja m. in. jaki jest cel tych badan, ich zakres,
podmiot odpowiedzialny za przeprowadzenie badan.

W § 1 pkt 15 projektu rozporzadzenia, zmieniono brzmienie zatgcznika do rozporzadzenia
pt.: ,,Formy dozoru technicznego i terminy badan specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych”.
Zaproponowano, aby z obecnie obowigzujacej tabeli zatacznika do rozporzadzenia siddma
kolumna tabeli pt.: ,,proba szczelnosci i funkcjonowanie osprzetu” zostata podzielona na dwie
kolumny, poprzez wyszczegolnienie dwoch rodzajow badan,
tj. proba szczelnosci i proba funkcjonowania wyposazenia.

W odniesieniu do specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych, tj.: zbiornikow sprezonego
powietrza zamontowanych na state w pojazdach kolejowych bez wtasnego napedu, o iloczynie
nadci$nienia i pojemnosci PS x V > 200 bar x dm?®, o ktérych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a,
zbiornikow LPG, CNG, LNG 1 wodoru zamontowanych na stale w pojazdach
samochodowych, a takze pozostatych zbiornikow LPG, CNG i LNG oraz zbiornikow na gaz,
o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 4, nie bedzie przeprowadzana proba funkcjonowania
wyposazenia w rozumieniu przepisOw obecnie obowigzujacego rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru
technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji
specjalistycznych urzadzen cisnieniowych (Dz. U. z 2014 r. poz. 1465). Na wyzej
wymienionych specjalistycznych urzadzeniach ci$nieniowych nie wystepuje wyposazenie
obstugowe czy eksploatacyjne. Natomiast probie szczelnosci bedzie poddawany zbiornik wraz
z osprzetem zamontowanym bezposrednio na nim. Zbiorniki zamontowane na stale
w pojezdzie wymagaja okresowej kontroli w okreslonych odstepach czasu (np. zbiorniki CNG
maksymalnie 48 miesigcy) w zakresie jedynie rewizji zewngtrznej, oraz w niektorych
przypadkach ponownych prob ci$nieniowych, bez konieczno$ci ponownej kontroli dziatania
osprzetu.



Kolejng wprowadzong zmiang sg nowe terminy badan takich specjalistycznych urzadzen
cisnieniowych jak zbiorniki CNG, LNG i wodoru zamontowane na stale w pojazdach
samochodowych.

Wymagania techniczne w zakresie projektowania, badania i udzielania homologacji
zbiornikow LNG 1 CNG stuzacych do napedu silnikow spalinowych w pojazdach, okreslone
zostaly w Regulaminie nr 110 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji: 1. Specjalnych
elementow skladowych pojazdow silnikowych wykorzystujacych w swoim uktadzie
napedowym sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), Il. Pojazdéow w
odniesieniu do montazu homologowanych specjalnych elementéw sktadowych stuzacych do
wykorzystywania w ich uktadzie napgdowym sprezonego gazu ziemnego (CNG) Iub
skroplonego gazu ziemnego (LNG), stanowigcym zalgcznik do Porozumienia dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i cz¢sci,
ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan (Dz. U. z 2001 r. poz. 1136). Na podstawie
Regulaminu nr 110 EKG ONZ wszyscy producenci zbiornikéw LNG, stuzacych do napedu
silnikdw spalinowych w pojazdach, przed wprowadzeniem ich na rynek, sg zobowigzani
podda¢ je badaniom, w celu uzyskania $§wiadectwa homologacji typu WE przedmiotu
wyposazenia lub czesci.

Zgodnie z pkt 4.1.4. okresowe badanie spelniania wymagan zatgcznika 3A Regulaminu nr 110
EKG ONZ Butle gazowe — wysokocisnieniowe butle do przechowywania w pojezdzie
sprezonego gazu ziemnego (CNG) shuzacego jako paliwo dla pojazdow samochodowych
,Producent butli przedstawia zalecenia dotyczace okresowego badania spetniania wymagan
poprzez wykonanie kontroli wzrokowej lub innego badania w okresie uzytkowania, na
podstawie warunkow uzytkowania podanych w niniejszym regulaminie. Kazda butle
kontroluje si¢ wzrokowo co najmniej raz na 48 miesi¢cy po dacie rozpoczecia jej uzytkowania
w pojezdzie (dacie rejestracji pojazdu), a takze w przypadku ponownego montazu, pod katem
uszkodzen 1 zniszczen zewngtrznych, w tym takze pod tasmami mocujacymi. Kontroli
wzrokowe]j dokonuje wlasciwy podmiot zatwierdzony lub uznany przez organ regulacyjny,
zgodnie ze specyfikacja producenta....”. Dlatego w odniesieniu do zbiornikéw CNG
zamontowanych na state w pojazdach samochodowych w zakresie rewizji wewnetrznej 1 proby
ciSnieniowej termin przeprowadzania badan technicznych zostat zmieniony z 10 lat na
okreslenie - wedlug zalecen producenta, natomiast badania techniczne w zakresie rewizji
zewnetrznej 1 proby szczelnosci beda przeprowadzane co 4 lata, zamiast co 3 lata. Termin
badan przedmiotowych zbiornikéw zostal okreslony co 4 lata ze wzglgdu na potencjalne
zagrozenie jakie stwarza nieprawidtowe uzytkowanie tego typu zbiornikow, poprzez wysokie
ci$nienie pracy — ci$nienie panujace w zbiorniku podczas eksploatacji jest dziesieciokrotnie
wyzsze niz np. w zbiornikach LPG.

Ponadto réwniez dla zbiornikéw LNG i wodoru sposob oraz konieczno$¢ przeprowadzania
ponownych préb cisnieniowych okresla producent zgodnie z przepisami na podstawie, ktorych
urzadzenia te zostaty wytworzone. Zgodnie z pkt 2.1.3. zalacznika 3B Regulaminu nr 110 EKG
ONZ Baki na paliwo ciekte — Izolowane prozniowo pojemniki do przechowywania w pojezdzie



gazu ziemnego stuzacego jako paliwo dla pojazdéw samochodowych ,,Producent baku
przedstawia zalecenia dotyczace okresowego badania spetniania wymagan poprzez wykonanie
kontroli wzrokowej lub innego badania w okresie uzytkowania, na podstawie warunkow
uzytkowania podanych w niniejszym regulaminie. Kazdy bak kontroluje si¢ wzrokowo co
najmniej raz na 120 miesiecy po dacie rozpoczecia jego uzytkowania w pojezdzie (dacie
rejestracji pojazdu), a takze w przypadku ponownego montazu, pod katem uszkodzen i
zniszczen zewngetrznych, w tym takze pod tasmami mocujacymi...”.

W szczegdlnych przypadkach takich jak zbiorniki wykonane w catosci z materiatlow
kompozytowych, dla ktérych nie zastosowano elementu metalowego przenoszacego obcigzenia
pochodzacego od panujacego w zbiorniku ci$nienia, producenci nie przewiduja wykonywania
ponownych préb cisnieniowych. Ze wzgledu na coraz powszechniejsze stosowanie zbiornikow
wykonanych w calo$ci z materialow kompozytowych, nalezato uwzgledni¢ w rodzajach badan
zalecenia producentow zbiornikow. Natomiast w przypadku zbiornikéw LNG, ktore sg
zbiornikami kriogenicznymi, proby ci$nieniowe dla tego typu zbiornikow w toku eksploatacji
nie sg przeprowadzane, poniewaz byloby to rownoznaczne ze zniszczeniem izolacji prézniowej
zbiornika. Z tego wzgledu zaproponowano zmiane¢ zgodnie, z ktdrg rewizja wewnetrza i proba
cisnieniowa zbiornika LNG beda przeprowadzane zgodnie z zaleceniem producenta
okreslonym w instrukcji obstugi. W zwiazku z tym, iz zbiorniki LNG sa zbiornikami nowymi
i nie mozna przewidzie¢ probleméw zwigzanych z ich eksploatacja, zakres badan okresowych
skrocono z 10 do 4 lat w pordwnaniu do zbiornikow LPG.

Nowe terminy s3 zgodne z wymaganiami zatacznika 3A dla zbiornikéw CNG i zatgcznika 3B
dla zbiornikow LNG Regulaminu 110 EKG ONZ.

Zgodnie z pkt 11.1. czgsci 1 Wymagania w zakresie montazu czgsci 1 instalacji wodorowych
przeznaczonych do stosowania z wodorem cieklym w pojazdach napedzanych wodorem
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 406/2010 z dnia 26 kwietnia 2010 r. ,kazda instalacja
wodorowa podlega obowiazkowemu przegladowi diagnostycznemu, ktory przeprowadza si¢ co
najmniej co 48 miesigcy od dnia rozpoczecia eksploatacji oraz kazdorazowo w przypadku
ponownego montazu”.

W tabeli 2 zalgcznika do projektowanego rozporzadzenia, umieszczono formy dozoru i1
terminy badan rurociagdéw technologicznych i1 przesytowych. Tabela okresla nastepujace
warto$ci: ptyn w rurociggu, parametry rurociggoéw — ci$nienie dopuszczalne i Srednica
nominalna, formy dozoru technicznego, okresy miedzy kolejnymi terminami okresowych
badan technicznych z podzialem na rewizje wewnetrzna, rewizj¢ gldwna 1 probe cis$nieniowa
lub radiografie cyfrowa w odniesieniu do rurociggdédw technologicznych a z podzialem na
rewizje zewnegtrzng w ruchu z badaniem warunkéw eksploatacji 1 badania specjalistyczne, o
ktorych mowa w § 28g projektowanego rozporzadzenia.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 14 dni od dnia
jego ogloszenia, stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych 1 niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461).



Przepisy projektowanego rozporzadzenia uzupetnig stan prawny dotyczacy warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji,
naprawy 1 modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie mialo wplyw na dziatalnosé
mikroprzedsiebiorcow, matych i $rednich przedsiebiorcow. Zgodnie z art. 14 ustawy
z 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, urzadzenia techniczne objete dozorem
technicznym moga by¢ eksploatowane tylko na podstawie decyzji zezwalajacej na ich
eksploatacje, wydanej przez organ wilasciwej jednostki dozoru technicznego. W zwigzku
z powyzszym, eksploatujacy, w celu uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje
specjalistycznych urzadzen cisnieniowych jest zobowiazany do zlozenia zgloszenia urzadzenia
do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego wraz z dwoma egzemplarzami
dokumentacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 3 obowigzujgcego rozporzadzenia. Organ wlasciwej
jednostki dozoru technicznego przed wydaniem decyzji, o ktorej mowa powyzej, przeprowadza
badania i wykonuje czynno$ci sprawdzajace, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 ustawy z 21
grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, oraz:

1) sprawdza kompletno$¢ i prawidtowos¢ przedtozonej dokumentacji;

2) dokonuje badania urzadzenia poprzez sprawdzenie zgodnosci wykonania tego urzadzenia
z dokumentacja 1 warunkami technicznymi dozoru technicznego, a takze stanu
urzadzenia, jego wyposazenia i1 oznakowania;

3) przeprowadza proby techniczne przed uruchomieniem urzgdzenia oraz w warunkach
pracy w zakresie ustalonym w warunkach technicznych dozoru technicznego dla
poszczeg6lnych rodzajow urzadzen;

4) przeprowadza badanie specjalne ustalone w dokumentacji projektowej urzadzenia lub,
w technicznie uzasadnionych przypadkach, na zadanie organu wlasciwej jednostki
dozoru technicznego.

Na podstawie pozytywnych wynikéw badan i wykonanych czynno$ci, o ktérych mowa
powyzej, organ witasciwej jednostki dozoru technicznego wydaje decyzj¢ zezwalajaca na
eksploatacje urzadzenia technicznego, w ktorej ustala forme dozoru technicznego, jaka bedzie
objete to urzadzenie.

Na przyktad pojazd drogowy z zamontowanym urzadzeniem stuzacym do podawania pod
cisnieniem ptynnego betonu moze by¢ poddany badaniu technicznemu na stacji kontroli
pojazdow przez diagnoste tylko wtedy, gdy urzadzenie posiada protokét z badania
przeprowadzonego przez TDT i decyzje zezwalajaca na jego eksploatacje, wydang przez
Dyrektora TDT. Powyzsze wynika z art. 81 ust. 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
0 ruchu drogowym oraz § 6 ust. 7 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z pdzn. zm.). Brak ww. dokumentéw wystawionych przez TDT
uniemozliwia diagnoscie dopuszczenie pojazdu drogowego, z zamontowanym urzadzeniem
stuzagcym do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, do ruchu drogowego.



Eksploatujacy jest obowigzany, do przestrzegania warunkow eksploatacji okreslonych
w przedmiotowym rozporzadzeniu. Zgodnie z § 9 ust. 1 obowigzujacego rozporzadzenia
eksploatacje specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych prowadzi si¢ zgodnie z ich
przeznaczeniem, wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu oraz instrukcjg eksploatac;ji,
stosujgc odpowiednie $rodki bezpieczenstwa.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie miato wplyw na przedsigbiorcow
obstugujacych specjalistyczne urzadzenia cisnieniowe, ze wzgledu na okreslenie w przepisach
braku koniecznosci przygotowywania zbiornikow CNG, LNG i wodoru do badania
technicznego w zakresie rewizji wewnetrznej oraz proby ci$nieniowej (rewizja wewnetrzna
1 proba cisnieniowa bg¢dzie wykonywana zgodnie z zaleceniami producenta zbiornikow).
Obecnie przygotowanie zbiornikéw do badan technicznych wykonuje okolo
19 przedsiebiorcow. Za przeprowadzenie badania technicznego, TDT obcigza przedsigbiorcow
przygotowujacych urzadzenie do badan i1 to oni ustalajg tgczna cen¢ za przygotowanie i
przeprowadzenie badan technicznych, ktora ponosi wilasciciel pojazdu.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z pozn. zm.) notyfikacji aktéw prawnych podlegaja akty prawne zawierajagce przepisy
techniczne. W zwigzku z powyzszym, istnieje konieczno$¢ notyfikowania przedmiotowego
projektu rozporzadzenia Komisji Europejskie;.

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) projekt
rozporzadzenia nie podlega przedstawieniu wilasciwym organom 1 instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony w
Biuletynie Informacji Publicznej.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw, projekt rozporzadzenia z chwila
przekazania do uzgodnien i konsultacji publicznych zostanie zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego
w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i
modernizacji specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych

Zrodlo:
Upowaznienie ustawowe
Art. 54 ust. 2 wustawy z 21 grudnia

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 r.
Ministerstwo Infrastruktury poz. 667).

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu
Pan Rafat Weber, Sekretarz Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Infrastruktury: 288

Anna Szwarczewska, specjalista w Departamencie Transportu
Drogowego w Ministerstwie Infrastruktury, e-mail:
Anna.Szwarczewska@mi.gov.pl, tel. (22) 630 17 35.

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z trwajacego post¢pu technologicznego oraz rozwoju nowych specjalistycznych
urzadzen technicznych (cisnieniowych) wykorzystywanych do magazynowania Iub transportu materialow
niebezpiecznych na duze odleglosci.
W obowigzujagcym stanie prawnym, pojawiajace si¢ nowe urzadzenia techniczne, m. in.:
1) zbiorniki do magazynowania skroplonych ozigbionych gazéw znajdujgce si¢ na obszarze kolejowym, na terenie
portow i przystani morskich oraz zeglugi srédladowe;,
2) rurociggi  technologiczne i  przesylowe  znajdujgce si¢ na  obszarze  kolejowym,  portow
1 przystani morskich oraz zeglugi $rodladowej, stuzace do transportu skroplonych ozigbionych gazow,
nie posiadaja okre§lonych warunkéw technicznych w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy
i modernizacji.
Ponadto, majac na wzgledzie przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1124) stuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i wzrostu ich wykorzystania
w transporcie, przede wszystkim gazu ziemnego (w postaci CNG badz LNG), projekt rozporzadzenia zaktada zmiang
podejécia do przeprowadzania badan technicznych specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych zamontowanych
w instalacjach zasilania pojazdow, tj. zbiornikow CNG, LNG i wodoru, majaca na celu ograniczenie wydatkow zwigzanych
z ich uzytkowaniem, przy jednoczesnym utrzymaniu poziomu bezpieczenstwa ich eksploatacji.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia wprowadza nowe specjalistyczne urzadzenia cisnieniowe takie jak rurociggi technologiczne
i przesylowe znajdujace si¢ na obszarze kolejowym, portdow i przystani morskich oraz zeglugi §rodladowej, stuzace do
transportu materiatow ptynnych.

Projekt rozporzadzenia okresla sposob eksploatacji poszczegélnych specjalistycznych urzadzen cisnieniowych, nowe
metody badawcze, tj. rewizje gldowne w odniesieniu do rurociggéw technologicznych, badania specjalne urzadzen
stuzacych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych, a takze badania
techniczne rurociggdéw technologicznych i przesytowych zlokalizowanych na obszarze kolejowym, portow i przystani
morskich oraz zeglugi srédladowe;.

Przewiduje si¢, ze zmiana czgstotliwosci przeprowadzania badan technicznych, przede wszystkim zbiornikow CNG, LNG
I wodoru, zamontowanych na state w pojazdach samochodowych, jak réwniez zniesienie obowiazku przeprowadzania
badan technicznych co 10 lat w zakresie rewizji wewnetrznej i proby cisnieniowej dla zbiornikéw CNG, LNG i wodoru
zamontowanych na state w pojazdach samochodowych, hatomiast wprowadzenie obowigzku przestrzegania terminéw Ww.
badan wedlug zalecen producenta zbiornikow wptynie korzystnie na ekonomik¢ stosowania paliw alternatywnych do
zasilania pojazdow samochodowych, co w konsekwencji pozwoli na szybszy rozwoj rynku paliw alternatywnych w Polsce.
Opracowane nowe metody badawcze specjalistycznych urzadzen ci$nieniowych pozwola na sprawowanie dozoru
technicznego nad ww. urzadzeniami, od etapu projektowania i wytwarzania, po ich eksploatacje, naprawe lub
modernizacj¢, co w znaczacy sposob wptynie na bezpieczenstwo eksploatacji ww. urzadzen technicznych.



http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkText.rpc?hiperlink=type=tresc:nro=Powszechny.1540709:part=a16%28d%29&full=1

Przeprowadzona analiza wykazata, Ze nie jest mozliwe osiggnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkow niz zmiana przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazdy z krajow cztonkowskich OECD i UE okresla zakres, zasady i form¢ wykonywania dozoru technicznego nad
specjalistycznymi  urzadzeniami ci$nieniowymi. Doswiadczenia migdzynarodowe zwigzane z wypadkami
spowodowanymi specjalistycznymi urzadzeniami ci$nieniowymi, np. wypadki zwigzane z eksploatacja zbiornikow CNG,
np. eksplozja zbiornika CNG podczas tankowania, czy wady fabryczne urzadzen stuzacych do podawania pod ci$nieniem
ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych, wskazuja na koniecznos$¢ cyklicznie wykonywanych badan
technicznych tych urzadzen oraz wprowadzenia badan specjalistycznych, ktore po przekroczeniu okreslonej liczby cykli
eksploatacyjnych ~ pozwola  na  skuteczng  ocene technicznego  urzadzenia  ci$nieniowego
i wykrycie ewentualnych uszkodzen mogacych doprowadzi¢ do zagrozenia zycia i zdrowia ludzkiego.

Z posiadanych informacji wynika, ze w krajach Europy Zachodniej wykonywanie badan okresowych specjalistycznych

urzadzen ci$nieniowych nalezy do wyznaczonych (upowaznionych) w danym panstwie jednostek i opiera si¢ ha dosc¢

stanu

»dowolnych” zasadach.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa

Wielko$¢

Zroédto danych

Oddziatywanie

Transportowy Dozor
Techniczny (TDT)

1

ustawa z 21 grudnia 2000 r.
0 dozorze technicznym

Bezposrednie - przejecie
nowych obowiazkoéw
zwigzanych z wykonywaniem
badan technicznych rurociggow
technologicznych

1 przesytowych oraz z
przeprowadzaniem badan
specjalnych urzadzen stuzacych
do podawania pod cisnieniem
ptynnego betonu,
zamontowanych na pojazdach
drogowych.

Przedsigbiorcy i inne
podmioty przygotowujace
specjalistyczne urzadzenia
ci$nieniowe do badan

54

Dane udostgpnione przez TDT
— na podstawie rejestru
podmiotow upowaznionych do
przygotowywania urzadzen
technicznych do badan

Bezposrednie - brak
koniecznosci przygotowywania
zbiornikow CNG, LNG

i wodoru do badania
technicznego w zakresie rewizji
wewnetrznej oraz proby
cisnieniowej (rewizja
wewnetrzna i proba cisnieniowa
bedzie wykonywana zgodnie

z zaleceniami producenta
zbiornikoéw);

przeprowadzanie proby
szczelnosci instalacji LPG

i CNG po montazu zbiornika

Uzytkownicy
specjalistycznych
urzadzen technicznych:
zbiornikow CNG, LNG
i wodoru

4023

Dane udostgpnione przez TDT
— na podstawie rejestru urzadzen
technicznych

Bezposrednie poprzez
zmniejszenie kosztow
eksploatacji zbiornikow CNG,
LNG i wodoru w zakresie
wykonywana badan
technicznych — rewizja
wewnetrzna i proba cisnieniowa
bedzie wykonywana zgodnie

z zaleceniami producenta
zbiornikow.

Uzytkownicy rurociggoéw
technologicznych
I przesytlowych

Polskie LNG S.A.

Dane udostepnione przez TDT
— na podstawie rejestru urzadzen
technicznych

Bezposrednie poprzez
koniecznos$¢ przedstawiania
rurociggow technologicznych
i przesytowych do badan
technicznych.




Uzytkownicy urzadzen 1144 Dane udostgpnione przez TDT | Bezposrednie poprzez
stuzacych do podawania — na podstawie rejestru urzadzen | przedstawianie urzadzen

pod ci$nieniem ptynnego technicznych stuzgcych do podawania pod
betonu, zamontowanych cisnieniem ptynnego betonu do
na pojazdach drogowych badan specjalnych
Uzytkownicy zbiornikow Brak danych Brak danych Bezposrednie — poprzez

cisnieniowych, o ktorych
mowa w § 1 ust. 2 pkt 1
lit. a rozporzadzenia,
zamontowanych na
pojazdach przeznaczonych
do muzeum lub pojazdach
utrzymywanych w
eksploatacji ze wzgledow
historycznych

mozliwo$¢ dalszego
uzytkowania zbiornikow
ci$nieniowych, o ktérych mowa
w§ 1ust. 2 pkt. 1lita
rozporzadzenia, dluzej niz 40
lat od daty produkcii.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji publicznych i opiniowania do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wydziatlow Komunikacji.

Przemystowy Instytut Motoryzacji.
Instytut Badawczy Drog i Mostow.
Transportowy Dozo6r Techniczny.

1
2
3
4,
5. Instytut Transportu Samochodowego.
6
7
8
9

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy — Oddziat Ktudzienko.
10. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyciji.
11. Zrzeszenie Migedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.
12. Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.

13. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

14. Zwiazek Pracodawcoéw Motoryzacji.
15. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Mechanikow Polskich (SIMP), Warszawa.
16. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.
17. Zwigzek Dealeréw Samochodow.
18. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu Nienormatywnego.
19. Stowarzyszenie Producentow Cze$ci Motoryzacyjnych (SPCM).

20. Stowarzyszenie Doradcoéw do spraw Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA.

21. Europejskie Stowarzyszenie Doradcoéw ADR.

22. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
23. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

24. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtéwny.

25. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).
26. MOVEO Organizacja Pracodawcéw Motoryzacyjnych.
27. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

28. Zwiazek Pracodawcow Branzy Motoryzacyjne;j.

29. Transport i Logistyka Polska.

30. Uniwersytet Warminsko — Mazurski w Olsztynie, Wydziat Nauk Technicznych.

31. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.

32. Dekra Polska.

33. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA).

34. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutow Przemystowych.
35. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

36. Federacja Przedsigbiorcow Polskich.
37. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.
38. Zwiazek Powiatow Polskich.

39. Urzad Transportu Kolejowego.

40. PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

41. PKP CARGO SA.

42. Stowarzyszenie Doradcow ds. Bezpieczenstwa Przewozu Towardow Niebezpiecznych Koleja.
43. Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych.
44. Urzad Dozoru Technicznego.




45,
46.
47.

Instytut Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa Skalnego.
Miedzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarnos$¢ 80”.
NSZZ Solidarno$¢.

48. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych.
49. Forum Zwiazkow Zawodowych.

50. Zwigzek Przedsigbiorcow i Pracodawcow.

51. Business Centre Club.

52. Zwigzek Rzemiosta Polskiego.

53. Konfederacja Lewiatan.

54. Pracodawcy RP.
55. Rada Dialogu Spotecznego.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]
...2019... 1) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Lgcznie
(0-10)
Dochod slem 1,010 | 0,468 | 0,419 | -0,42 - - 1,079 | 0,168 | 0,452 | -0, -0, 2,681
ochody ogole 0,073 | 0,031 189 | 202
budzet panstwa | 0,002 | 0,108 | 0,097 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,249 [ 0,039 | 000 | 0,00 | 000 | 0495
JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DT 1,008 | 0,36 | 0,322 | -0,42 - - 0,83 | 0,129 | 0,452 - - 2,186
0,073 | 0,031 0,189 | 0,202
Wydatki ogélem | 1,002 | 0,108 | 0,097 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,249 | 0,039 | 1,00 | 000 | 000 | 2495
budzet paistwa | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 000 | 0,00 | 000 | 000 [ 000 | 000 | 0,00
JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DT 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 2,00
30% 0,002 | 0,108 | 0,097 | 0,00 0,00 0,00 | 0,249 | 0,039 | 0,00 0,00 0,00 0,495
zweryfikowanego
zysku
przekazanego
przez TDT do
budzetu panstwa
Sald s 0,008 | 0,360 | 0,322 | -0,42 - - 0,830 | 0,129 - - - 0,186
aldo ogofem 0,073 | 0,031 0,548 | 0,189 | 0,202
budzet pafistwa | 0.002 | 0.108 | 0,097 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,249 | 0,039 | 0,00 [ 000 | 000 | 0495
JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
DT 0,006 | 0,252 | 0,225 - - - 0,581 | 0,090 - - - -0,309
0,420 | 0,073 | 0,031 0,548 | 0,189 | 0,202

Zrodla finansowania

Nalezy wskaza¢, ze dla powyzszych wyliczen zostato przyjete, iz rozporzadzenie wejdzie w zycie w
2019 r., natomiast dla ulatwienia kwestii szacunkowych rok 2019 przyjeto za pelen rok
funkcjonowania nowych przepisow.

Tabela wykazujaca wpltyw zmiany na sektor finansow publicznych uwzglednia nowe optaty/zmiany
wzgledem obecnie pobieranych optat.

Przedmiotowy projekt wprowadza dwa nowe rodzaje badan, za ktére pobierane bgdg odregbne optaty:

1) badania specjalistyczne rurociggéw przesytowych (termowizyjne lub radiografig cyfrowa) —
cena badania uzalezniona jest od dtugos$ci trwania badania, przy czym za podstawe wyliczen
przyjmuje si¢ koszty zwigzane z godzing pracy Laboratorium TDT — 350 z¥/h;

2) badania radiografia cyfrowa rurociagdéw technologicznych — cena badania uzalezniona jest od
iloéci ekspozycji podlegajacych badaniu w danym rurociggu, przy czym cena badania jednej
ekspozycji ustalona zostata na poziomie 100 zt;

3) badanie urzadzen stuzgcych do podawania pod ci$nieniem ptynnego betonu, zamontowanych
na pojazdach drogowych — badanie specjalne w zakresie pelnym — optata za nie zostata
ustalona na poziomie 7 000 zt;

4) badanie urzadzen stuzacych do podawania pod cisnieniem ptynnego betonu, zamontowanych
na pojazdach drogowych — badanie specjalne w zakresie ograniczonym — optata za nie zostata
ustalona na poziomie 2 000 zt.

Wyjasni¢ rowniez nalezy, ze w obszarze badan specjalistycznych rurociggéw przesylowych wyrdznia
si¢ rurociaggi przesylowe podlegajace pelnemu dozorowi, ktére badane sg co szes¢ lat. Laczna
populacja ww. rurociggéw wynosi 15 rurociggéw, w czym dozorowi pelnemu podlega 9 rurociggdw
przesylowych.




Natomiast rurociagi technologiczne podlegaja specjalistycznym badaniom nie rzadziej niz co 10 lat.
Zgodnie z przyjetymi zalozeniami ich liczba podlegajaca badaniu okreslona jest na 410 sztuk. Kwestie
te uwzglednione zostaly w powyzszych wyliczeniach. Oméwione powyzej oplaty sg optatami nowymi.

Ponadto, wyliczenia uwzgledniaja rowniez wWptywy finansowe dotyczace badan specjalnych urzadzen
stuzacych do podawania pod cisnieniem ptynnego betonu, zamontowanych na pojazdach drogowych
— badanie specjalne w zakresie pelnym oraz badanie specjalne w zakresie ograniczonym. Badaniu

w zakresie ograniczonym (koszt 2000 zt) w pierwszym roku funkcjonowania przepisOw zostang
poddane wszystkie urzadzenia — tj. 216, a w latach nastgpnych zgodnie z danymi udostgpnionymi
przez TDT przyjeto nastgpujace zatozenia ilosci urzadzen poddawanych temu badaniu:

2020 - 47

2021 -51

2022 - 64

2023 - 83

2024 - 111

2025 - 225

2026 - 47

2027 - 51

2028 - 64

2029 - 83

Odnosnie badan urzgdzen stuzacych do podawania pod cisnieniem ptynnego betonu, zamontowanych
na pojazdach drogowych — badania specjalnego w zakresie pelnym — w pierwszym roku
funkcjonowania przepisow, ilos¢ urzadzen podlegajacych temu badaniu zostata okreslona na 1074, a
w latach kolejnych stosujac metodologie¢ analogiczng jak w przypadku urzadzen podlegajacych
badaniom specjalnym o zakresie ograniczonym, iloéci okreslone zostaty w sposob nastepujacy (koszt
badania 7000 zt):

2020 -523

2021 - 454

2022 - 41

2023 - 40

2024 - 37

2025 - 1095

2026 - 523

2027 - 454

2028 - 41

2029 - 40

W przypadku badan zbiornikéw CNG ich populacja zostata okreslona na podstawie dotychczasowych
danych zgromadzonych i udostgpnionych przez TDT w sposdb nastepujacy:

2019r. - 6344
2020 r. - 5791
2021 r. - 4648
2022 r. - 6344
2023 r.-5791
2024 r. - 4648
2025r. - 6344
2026 r. — 5791
2027 r. - 4648
2028 r. - 6344
2029 r. — 5791

Wysokos¢ optaty za badanie zbiornika CNG ustalona zostala na poziomie 58 zt. Zgodnie
z informacjami udostepnionymi przez TDT s$redni czas badania jednego zbiornika CNG wynosi 30
minut, a godzina pracy inspektora TDT, zgodnie z zalacznikiem do rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki z dnia 26 listopada 2010 r. w sprawie wysokoSci optat za czynnosci jednostek dozoru
technicznego (Dz. U. z 2016 r. poz. 696), to koszt w wysokos$ci 116 zt (116 zt / 2 = 58 zt). Koszt tego
badania jest niezmienny. Przedstawiona powyzej tabela wplywu projektu na sektor finansoéw
publicznych uwzglednia zmiany w przychodach TDT z uwagi na zmian¢ interwalu czasowego
w badaniach zbiornikow CNG. Obecnie badanie takie przeprowadzane jest co 3 lata, a zgodnie
z projektowang zmiang bedzie przeprowadzane co 4 lata. Zatem wplyw projektu na sektor finansow
publicznych uwzglednia brak wptywow finansowych TDT z uwagi na fakt, ze czestotliwo$¢ badan
zbiornikéw CNG si¢ zmniejszyla.




Wielko$¢ populacji w przypadku zbiornikow LNG przyjeta zostala w tej samej wielkosci przez
wszystkie lata, tj. 134 sztuki. Natomiast cena badania zbiornikow LNG zostata ustalona na poziomie
232 zt, co wynika z kosztow jednej godziny pracy inspektora TDT (116 zt x 2 = 232 zl). Optata za
badanie zbiornika LNG pozostanie w niezmienionej wysokosci. Przedstawiona powyzej tabela
wptywu projektu na sektor finanséw publicznych uwzglednia zmiany w przychodach TDT z uwagi na
zmian¢ interwatlu czasowego w badaniach zbiornikow LNG (brak dochodow). Aktualnie badania
zbiornikow LNG przeprowadza si¢ corocznie, a przedmiotowa zmiana przewiduje przeprowadzanie
takiego badania co 4 lata.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zalozen

Przedmiotowy projekt reguluje kwestie przeprowadzania badan technicznych zbiornikoéw
ci$nieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a rozporzadzenia, zamontowanych na
pojazdach przeznaczonych do muzeum Iub utrzymywanych w eksploatacji ze wzgledoéw
historycznych. Obecnie brak jest danych dotyczacych liczby takich urzadzen.

Zmiana czestotliwo$ci przeprowadzania badan technicznych przede wszystkim zbiornikow CNG,
LNG i wodoru, jak rdwniez zniesienie obowigzku przeprowadzania badan technicznych co 10 lat
w zakresie rewizji wewngtrznej | proby cisnieniowej w odniesieniu do zbiornikow CNG, LNG i
wodoru, natomiast wprowadzenie obowigzku przestrzegania terminow ww. badan wedtug zalecen
producenta zbiornikOw oraz zniesienie przeprowadzania proby funkcjonowania wyposazenia
zbiornikow zamontowanych na state w pojazdach, zwigzana jest z kosztami za czynnosci TDT w
stosunku do przedsiebiorcéw przygotowujacych zbiorniki do badan.

Warto zaznaczy¢, ze powyzsza zmiana wptynie rOwniez na zmniejszenie obcigzenia wlascicieli
pojazdéw, wynikajace z braku koniecznosci przeprowadzania badan technicznych w zakresie
rewizji wewngtrznej i proby ci$nieniowej jak réwniez ze zmiany czestotliwosci przeprowadzania
badan technicznych w zakresie rewizji zewngtrznej i proby szczelnosci, w odniesieniu do
zbiornikow CNG, LNG i wodoru. Nie sposob ujaé ww. czynnosci w ocenie skutkow regulacji,
poniewaz sg to dziatania regulowane przez wolny rynek. Obecnie przygotowanie zbiornikow do
badan technicznych wykonuje okolo 19 przedsiebiorcow. Za przeprowadzenie badania
technicznego, TDT obcigza przedsigbiorcow przygotowujacych urzadzenie do badan i to oni
ustalajg taczng ceng za przygotowanie i przeprowadzenie badan technicznych, ktora ponosi
wiasciciel pojazdu.

Dochdéd budzetu panstwa sktada si¢ z 30% zweryfikowanego zysku przekazanego przez TDT,
kiedy to saldo TDT bedzie dodatnie.

Nalezy przyja¢, ze zmniejszenie przychodow TDT w wyniku zmiany czgstotliwosci
przeprowadzania badan technicznych, jak rowniez zniesienie obowiazku przeprowadzania badan
technicznych co 10 lat w zakresie rewizji wewnetrznej i proby cisnieniowej na przeprowadzanie
zgodnie z zaleceniami producenta zbiornikow czy zniesienie proby funkcjonowania wyposazenia
w odniesieniu do zbiornikdw zamontowanych w pojazdach wptynie w sposob znaczacy na finanse
TDT. Zmniejszenie wptywdw z ww. czynno$ci bedzie rekompensowane wptywami z nowych
optat wprowadzanych przedmiotowym rozporzadzeniem.

Do dokonania wyliczen projektodawca opierat si¢ w znacznej mierze na dostgpnych mu danych
rzeczywistych, do ktorych mial dostep jako podmiot publiczny odpowiedzialny za dziat
Ltransport”. Liczba uzytkownikow pojazdéw zasilanych gazem CNG, LNG, wodorem, a takze
liczba uzytkownikow urzadzen technicznych (rurociagi, urzadzenia stuzace do podawania pod
ciSnieniem ptynnego betonu, zamontowane na pojazdach drogowych) jak roéwniez
przedsigbiorcéw przygotowujacych urzadzenia techniczne do badan oparto na danych
udostepnionych przez Dyrektora TDT.

Metodologia, jaka postuzyt sie projektodawca obejmuje wyliczenia na podstawie obecnie
wykonywanych zadan przez Dyrektora TDT i1 kosztow z tym zwigzanych (np. czas
przeprowadzania badan technicznych), w oparciu o wieloletnie do§wiadczenie w dziedzinie
przeprowadzania badan technicznych specjalistycznych urzadzen cisnieniowych.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe oraz na sytuacje ekonomiczng i spoleczna rodziny, a takie oséb
niepelnosprawnych i starszych

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

duze
przedsigbiorstwa




W ujeciu
pieni¢znym
(w min zt,

ceny state z 2019
r)

sektor mikro-,
matych i §rednich
przedsigbiorstw:

- oplata za badanie
rurociggow
technologicznych i
przesytowych,

- oplata za badania
specjalne urzadzen
stuzacych do
podawania pod
ci$nieniem
plynnego betonu,
zamontowanych na
pojazdach
drogowych

w zakresie
ograniczonym

1 pelnym,

- brak optat za
badanie techniczne
w zakresie rewizji
wewnetrznej

1 proby
ci$nieniowej oraz
proby
funkcjonowania
wyposazenia dla
zbiornikow CNG,
LNG, wodoru,

- zmniejszenie optat
za badania
techniczne
zbiornikow CNG,
LNG, wodoru,
wynikajacych ze
zmniejszenia
czestotliwosci ich
badania

1,021 0,371 0,335 -0,410 -0,021 -0,189 2,296

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, sytuacja
ekonomiczna i
spoteczna rodziny,
a takze osob
niepelnosprawnych
oraz 0sob starszych

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
malych i §rednich
przedsigbiorstw

Projekt rozporzadzenia reguluje kwestie eksploatacji i badan technicznych zbiornikow
ci$nieniowych, o ktorych mowa w § 1 ust. 2 pkt 1 lit. a rozporzadzenia,
zamontowanych na pojazdach przeznaczonych do muzeum lub pojazdach
utrzymywanych w eksploatacji ze wzgledow historycznych.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe, sytuacja
ekonomiczna i
spoteczna rodziny,
a takze 0sob
niepelnosprawnych
oraz osob starszych

- zmniejszenie obcigzenia wiascicieli pojazdéw, wynikajace z braku
koniecznosci przeprowadzania badan technicznych w zakresie rewizji
wewngtrzne] 1 proby cisnieniowej, jak réwniez ze zmiany czestotliwosci
przeprowadzania badan technicznych w zakresie rewizji zewngtrznej i proby
szczelnosci, w odniesieniu do zbiornikow CNG, LNG i na wodor.

- zmniejszenie czasu wylaczeniu pojazdu z uzytkowania spowodowanego
konieczno$cig przeprowadzenia badania urzadzenia technicznego w nim
zamontowanego. Warto zaznaczy¢, ze rewizja wewnetrzna i proba ciSnieniowa wigze
sic z koniecznoscia wymontowania urzadzenia technicznego z pojazdu, co
w znacznym stopniu zwigksza koszt jego przygotowania do badania technicznego.




Niemierzalne | |

Dodatkowe

informacje, w tym Dla okreslenia wplywu przepisOw w ujeciu pienigznym na przedsigbiorcéw i obywateli zastosowane
wskazanie zrodet zostaly zalozenia oraz metodologia analogiczne jak w pkt. 6, poniewaz wysokos$¢ cigzarow
danych i przyjetych do | ponoszonych przez ww. podmioty jest w peli zbiezna z wyliczeniami okre§lonymi w ramach
obliczen zatozen wplywow na sektor finanséw publicznych.

Metodologia jaka poshuzyt sie projektodawca obejmuje wyliczenia na podstawie obecnie
wykonywanych zadan przez Dyrektora TDT i kosztow z tym zwigzanych (np. czas przeprowadzania
badan technicznych), w oparciu o wieloletnie do§wiadczenie w dziedzinie przeprowadzania badan
technicznych przedmiotowych urzadzen technicznych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

L1 nie dotyczy
Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie L] tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej U] nie
tabeli zgodnosci). nie dotyczy
L] zmniejszenie liczby dokumentow L] zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur L] zwigkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy U wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
Ll inne: ... Ll inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. ] nie
L1 nie dotyczy
Komentarz:

Projekt zaktada skrocenie czasu niezbgdnego do przeprowadzenia badania technicznego zbiornikéw CNG, LNG i wodoru.

9. Wplyw na rynek pracy

Przedmiotowy projekt nie wptynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne (1 demografia L1 informatyzacja
U] sytuacja i rozwoj regionalny L] mienie panstwowe zdrowie
Ll inne: ...

Specjalistyczne urzadzenia techniczne sa, zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 21 grudnia
0 dozorze technicznym (Dz. U. z 2019 r. poz. 667), jednoczesnie urzadzeniami technicznymi,
Omoéwienie wptywu | ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia i §rodowiska
wskutek: rozprezenia cieczy lub gazdéw znajdujacych si¢ pod cisnieniem réznym od
atmosferycznego, rozprzestrzeniania si¢ materiatow  niebezpiecznych podczas ich
magazynowania lub transportu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.







