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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 167/2013
z dnia 5 lutego 2013 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lesnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegblnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (2),
a takze majac na uwadze, co nastepuje: )

(1) W celu promowania rynku wewnetrznego w dyrektywie
2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciagnikow
rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holo-
wanych maszyn, lacznie z ich ukladami, czeSciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi (}) ustanowiono (5)
kompleksowy unijny system homologacji typu ciagni-
kéw, ich przyczep i wymiennych ciagnietych urzadzen.

(2) Do celéw rozwijania i funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego Unii nalezy zastgpi¢ systemy homologacji panistw
czlonkowskich unijng procedura homologacji typu
oparta na zasadzie pelnej harmonizacji, jednoczesnie

(") Dz.U. C 54 z 19.2.2011, s. 42.

(3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 20 listopada 2012 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 28 stycznia 2013 r.

() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.

nalezycie uwzgledniajgc stosunek kosztéw do korzysci
i zwracajac szczegdlng uwage na male i Srednie przed-
sigbiorstwa.

W odpowiedzi na wniosek Parlamentu Europejskiego
oraz w celu uproszczenia i przyspieszenia przyjmowania
przepiséw dotyczacych homologadji typu w ustawodaw-
stwie Unii dotyczacym homologacji typu pojazdéw
wprowadzono nowe podejscie regulacyjne, zgodnie
z ktérym prawodawca w zwyklej procedurze ustawodaw-
czej okresla jedynie podstawowe przepisy i zasady oraz
przekazuje Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych dotyczacych dalszych szczeg6téw tech-
nicznych. W odniesieniu do istotnych wymogéw
niniejsze rozporzadzenie powinno zatem okreslac jedynie
podstawowe przepisy dotyczace bezpieczenstwa funkcjo-
nalnego, bezpieczenistwa pracy i efektywnosci Srodowi-
skowej oraz przekazaé Komisji uprawnienia do okres-
lenia specyfikacji technicznych w aktach delegowanych.

Wymogi zawarte w niniejszym rozporzadzeniu sg
zgodne z zasadami okreslonymi przez Komisje w komu-
nikacie z dnia 5 czerwca 2002 r. zatytulowanym ,Plan
dzialania na rzecz uproszczenia i poprawy otoczenia
regulacyjnego”.

Szczegdlnie istotne jest, aby przyszle $rodki propono-
wane w oparciu o niniejsze rozporzadzenie lub proce-
dury wdrazane przy jego zastosowaniu byly zgodne
z zasadami, ktére sformutowano ponownie w opubliko-
wanym przez Komisj¢ w 2006 r. sprawozdaniu zatytu-
fowanym ,CARS 21: ramy prawne podstawa dla zwigk-
szania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego”
(,CARS 21”). W szczeg6lnosci w celu lepszego stano-
wienia prawa i jego uproszczenia, a takze w celu unik-
nigcia nieustannego aktualizowania obowigzujacego usta-
wodawstwa Unii dotyczacego specyfikacji technicznych,
niniejsze rozporzadzenie powinno zawieral odniesienia
do publicznie dostgpnych obowigzujacych norm i regu-
lacji miedzynarodowych, nie powielajac ich w ramach
prawnych Unii.
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(6)  Poniewaz ani dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europej- i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. usta-

(10)

skiego i Rady z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszg-
cych si¢ do $rodkéw dotyczacych ograniczenia emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw spalino-
wych montowanych w maszynach samojezdnych niepo-
ruszajgcych sie po drogach () i dyrektywa 2006/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r.
w sprawie maszyn (%), ani niniejsze rozporzadzenie nie
okreslajg  wymogéw projektowych i konstrukcyjnych
w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
w odniesieniu do maszyn samojezdnych nieporuszaja-
cych si¢ po drogach, a wykorzystywanych szczegdlnie
w rolnictwie i le$nictwie, Komisja powinna ocenié
potrzebe harmonizacji przepiséw panstw czlonkowskich
w tej dziedzinie oraz rozwazy¢ przedstawienie wniosku
w sprawie stosownego Srodka ustawodawczego, w celu
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczefistwa, przy
uwzglednieniu obowigzujgcego ustawodawstwa Unii.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno naruszal przyje-
tych na poziomie krajowym lub unijnym $rodkéw doty-
czacych korzystania z pojazdéw rolniczych i lesnych na
drogach, takich jak szczegélowe wymogi dotyczace
prawa jazdy, ograniczenia predko$ci maksymalnej czy
srodki regulujace wjazd na niektére drogi.

Dyrektywa 2003/37/WE w pierwszym etapie ograniczyta
obowiazkowe stosowanie procedury homologacji typu
WE calego pojazdu do pojazdéw kategorii T1, T2 i T3
i nie wprowadzita wszystkich wymogéw koniecznych do
dobrowolnego ubiegania si¢ o homologacje typu WE
calego pojazdu dla innych kategorii. W celu urzeczywist-
nienia rynku wewnetrznego i zapewnienia jego prawid-
fowego  funkcjonowania  niniejsze  rozporzadzenie
powinno umozliwi¢ producentom dobrowolne ubieganie
sie o homologacje typu UE calego pojazdu dla wszyst-
kich kategorii pojazdéw objetych niniejszym rozporza-
dzeniem, umozliwiajgc im w ten sposéb korzystanie
z zalet rynku wewnetrznego dzigki homologaciji typu UE.

Dyrektywa 2003/37/WE przewiduje homologacje typu
WE calego pojazdu w odniesieniu do pojazdéw tereno-
wych i pojazdéw typu side-by-side wykorzystywanych
jak ciggniki. W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie
powinno obejmowaé réwniez te typy pojazdow, pod
warunkiem ze dany typ pojazdu nalezy do jednej z kate-
gorii pojazdéw, o ktérych mowa w niniejszym rozporza-
dzeniu, oraz spelnia wszystkie wymogi zawarte w niniej-
szym rozporzadzeniu.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace nadzoru
rynku, ustanawiajace obowigzki organéw krajowych, sa
przepisami szczegélnymi w stosunku do odpowiednich
przepiséw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

() Dz.U. L 59 z 27.2.1998, s. 1.
() Dz.U. L 157 z 9.6.2006, s. 24.

(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

nawiajagcego wymagania w zakresie akredytacji i nadzoru
rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania
produktéw do obrotu (?).

Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjo-
nalnego, bezpieczefistwa pracy i ochrony Srodowiska,
nalezy zharmonizowal wymagania techniczne i normy
Srodowiskowe majace zastosowanie do pojazdéw, ukla-
déw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicz-
nych w odniesieniu do homologacji typu.

Nalezy wprowadzi¢ zasadg, zgodnie z ktéra pojazdy
muszg by¢ projektowane, konstruowane i montowane
w spos6b minimalizujacy ryzyko urazéw u oséb znajdu-
jacych sie¢ w pojezdzie oraz u innych uzytkownikéw
drég. W tym celu niezbedne jest, aby producenci zapew-
niali zgodno$¢ pojazdéw z odpowiednimi wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Przepisy
takie powinny zawiera¢ miedzy innymi wymogi odno-
szace si¢ do nienaruszalnoSci konstrukcji pojazdu,
ukladéw pomagajacych kierowcy w panowaniu nad
pojazdem, ukladéw zapewniajacych kierowcy widocz-
no$¢ i informacje o stanie pojazdu oraz otoczenia,
ukladéw o$wietlenia pojazdu, ukladéw ochrony uzyt-
kownikéw pojazdu, zewnetrznych skladowych pojazdu
oraz akcesoriéw, mas i wymiaréw pojazdu oraz jego
opon.

Aby zapewni¢ wilasciwe wykonywanie i prawidlowe
funkcjonowanie procedury monitorowania zgodnosci
produkgji, ktéra jest jedng z podstaw systemu homolo-
gagji typu UE, producenci powinni by¢ regularnie kontro-
lowani przez wlasciwy organ lub odpowiednio wykwali-
fikowang stuzbe techniczng wyznaczong do tego celu.

W niektorych ograniczonych przypadkach nalezy umoz-
liwi¢ krajowa homologacje typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w malych seriach. Powinna
ona jednak dotyczy¢ ograniczonej liczby pojazdéw.
Niezbedne jest zatem precyzyjne zdefiniowanie pojecia
malych serii przez podanie liczby pojazdéw, ktdére maja
by¢ produkowane.

Gléwnym celem ustawodawstwa Unii w zakresie homo-
logacji pojazdéw jest zapewnienie, aby nowe pojazdy,
komponenty i oddzielne zespoly techniczne wprowa-
dzone do obrotu zapewnialy wysoki poziom bezpieczen-
stwa i ochrony $rodowiska. Osiggnigciu tego celu nie
powinien szkodzi¢ montaz pewnych czeici lub wyposa-
zenia po wprowadzeniu pojazdéw na rynek lub po ich

() Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.
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dopuszczeniu. Nalezy zatem przyja¢ odpowiednie $rodki
w celu zapewnienia, aby czesci lub wyposazenie, ktére
mogg by¢ zamontowane w pojazdach, a przy tym
znaczaco zakldcaé funkcjonowanie ukladéw majacych
zasadnicze znaczenie dla bezpieczefistwa lub ochrony
§rodowiska, byly kontrolowane przez organ udzielajacy
homologacji, zanim zostana wprowadzone do obrotu.
Srodki te powinny obejmowa¢ przepisy techniczne doty-
czace wymagaf,, ktére muszg spelniaé te czgsci lub to

wyposazenie.

(16)  Srodki takie powinny mie¢ zastosowanie wylacznie do
ograniczonej liczby czeSci i wyposazenia, ktérych
wykaz powinna ustanowi¢ Komisja w akcie wykonaw-
czym po konsultacji z zainteresowanymi stronami.
Srodki te powinny zapewnia, aby dane czgsci lub wypo-
sazenie nie pogarszaly bezpieczefistwa ani efektywnosci
Srodowiskowej pojazdu, a jednocze$nie w miare mozli-

wosci chroni¢ konkurencyjno$¢ na rynku wtérnym.

(17)  Unia jest strong Porozumienia Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych doty-
czacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga
by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego
uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan (,zrewidowane Porozumienie z 1958 1.”) ().
Aby uprosci¢ ustawodawstwo dotyczace homologacji
typu zgodnie z zaleceniami zawartymi w CARS 21,
nalezy uchyli¢ wszystkie dyrektywy szczegblowe, nie
obnizajagc poziomu ochrony. Wymogi okre$lone w tych
dyrektywach nalezy przenies¢ do niniejszego rozporza-
dzenia lub do aktéw delegowanych przyjetych na mocy
niniejszego rozporzadzenia, a w stosownych przypad-
kach zastgpi¢ je odniesieniami do odpowiednich regula-
minéw Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ), za ktérych przyje-
ciem Unia glosowala lub do ktérych Unia przystapita
i ktore zalgczono do zrewidowanego Porozumienia
z 1958 r. Aby ograniczy¢ obcigzenia administracyjne
zwigzane z procesem homologacji typu, nalezy zezwoli¢
producentom pojazdéw na ubieganie si¢ o homologacje
typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w stosow-
nych przypadkach bezposrednio przez uzyskanie homo-
logacji na podstawie odpowiednich regulaminéw EKG
ONZ, o ktérych mowa w zalaczniku I do niniejszego
rozporzadzenia lub w aktach delegowanych przyjetych

na mocy niniejszego rozporzadzenia.

(18) W zwigzku z tym regulaminy EKG ONZ i poprawki do
nich, za ktérych przyjeciem Unia glosowala na podstawie
decyzji 97/836/WE, nalezy wlaczy¢ do ustawodawstwa
dotyczacego homologacji typu UE. Nalezy zatem prze-
kaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia niezbednych
dostosowan zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia
lub do aktéw delegowanych przyjetych na mocy niniej-

szego rozporzadzenia.

(") Decyzja Rady 97/836/WE (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78).

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Alternatywnie w aktach delegowanych mozna zawrze¢
odniesienia do bezposrednio dostgpnych publicznie
i wymienionych w nich kodekséw opracowanych przez
Organizacje Wspolpracy Gospodarczej i Rozwoju
(OECD) lub do norm CEN/Cenelec lub ISO.

Producenci powinni dostarczaé wiadcicielom pojazdéw
odpowiednich informacji, aby zapobiec niewlasciwemu
uzyciu urzadzen bezpieczefistwa.

Aby umozliwi¢ producentom komponentéw lub oddziel-
nych zespoléw technicznych skladanie wnioskéw
o homologacje typu UE komponentéw lub oddzielnych
zespoléw technicznych lub o zezwolenie dla czgsci lub
wyposazenia, nalezy réwniez umozliwi¢ im dostep do
pewnych informacji, ktére mozna uzyska¢ tylko od
producenta pojazdu, takich jak informacje techniczne,
w tym rysunki, niezbedne do opracowania produktéw
dla rynku wtérnym.

Niedyskryminacyjny dostep do informacji dotyczacych
naprawy pojazdéw w znormalizowanym formacie umoz-
liwiajacym wyszukanie informacji technicznych, a takze
efektywna konkurencja na rynku ustug w zakresie infor-
magji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw sa
niezbedne dla poprawy funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego, szczegdlnie w odniesieniu do swobodnego prze-
plywu towaréw, swobody przedsigbiorczosci i swobody
Swiadczenia ustug. Duza czg$¢ takich informacji dotyczy
poktadowych ukladéw diagnostycznych oraz ich wsp6t-
dzialania z innymi ukladami pojazdu. Nalezy okresli¢
specyfikacje techniczne, ktérym powinny odpowiadaé
strony internetowe producentéw, a takze ukierunkowane
srodki majagce na celu zapewnienie odpowiedniego
dostepu malym i $rednim przedsi¢biorstwom.

Nalezy réwniez zezwoli¢ producentom pojazdéw na
wypelnianie obowigzku zapewnienia dostgpu do infor-
magji dotyczacych naprawy i konserwacji w zakresie
protokoléw komunikacji miedzy ciagnikami a ciggnietymi
urzadzeniami lub  zamontowanym  wyposazeniem,
zgodnie z normg ISO 11783, poprzez umieszczanie na
stronach internetowych producentéw linku do strony
internetowej utworzonej wspoélnie przez kilku produ-
centéw lub konsorcjum producentéw.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgcym przepisy i zasady ogdlne doty-
czace trybu kontroli przez parnstwa czlonkowskie wyko-
nywania uprawnien wykonawczych przez Komisje ().

() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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(25)

(26)

(28)

W celu uzupehienia niniejszego rozporzadzenia o dalsze
szczegbly techniczne nalezy przekazaé¢ Komisji upraw-
nienia do przyjecia aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do
bezpieczenistwa funkcjonalnego, wymogéw konstrukcyj-
nych, efektywnosci Srodowiskowej i osiaggéw napedu,
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji
oraz wyznaczania upowaznionych stuzb technicznych
i powierzania im wykonywania okre$lonych zadan.
Szczegélnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowaw-
czych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym
na poziomie ekspertéw. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jedno-
czesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosow-
nych  dokumentéw  Parlamentowi  Europejskiemu
i Radzie.

Pafistwa czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy doty-
czace sankcji majacych zastosowanie do naruszen niniej-
szego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych lub
wykonawczych — przyjetych na mocy niniejszego
rozporzadzenia, a takze zapewni¢ ich wdrozenie. Sankcje
te powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstrasza-

jace.

Chociaz przepisy niniejszego rozporzadzenia nie unie-
mozliwiajg panstwom czlonkowskim dalszego stoso-
wania ich poszczegblnych systeméw homologadji,
Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z funkcjonowania tych
systeméw krajowych, w oparciu o informacje przekazy-
wane przez pafstwa czlonkowskie, w celu ponownego
rozwazenia kwestii przedlozenia wniosku ustawodaw-
czego  dotyczacego  harmonizacji  poszczeg6lnych
systemOw homologacji na poziomie Unii.

W zwigzku z zastosowaniem nowego systemu regulacyj-
nego ustanowionego na mocy niniejszego rozporza-
dzenia nalezy uchyli¢ nastgpujace dyrektywy:

— dyrektywa 2003[37/WE,

— dyrektywa Rady 74/347[EWG z dnia 25 czerwca
1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
czlonkowskich odnoszgcych si¢ do pola widzenia
i wycieraczek szyb przednich w kolowych ciagnikach
rolniczych lub lesnych (1),

— dyrektywa Rady 76/432JEWG z dnia 6 kwietnia
1976 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafistw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen hamu-
jacych kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych (3),

— dyrektywa Rady 76/763/EWG z dnia 27 lipca 1976 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do siedzen pasazeréw kolo-
wych ciggnikéw rolniczych lub lesnych (),

() Dz.U. L 191 z 15.7.1974, s. 5.
() Dz.U. L 122 z 8.5.1976, s. 1.
() Dz.U. L 262 z 27.9.1976, s. 135.

— dyrektywa Rady 77/537[EWG z dnia 28 czerwca
1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafstw
czfonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie
maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanie-
czyszezen z silnikéw Diesla stosowanych w kotowych

ciagnikach rolniczych lub lesnych (%),

— dyrektywa Rady 78/764/EWG z dnia 25 lipca 1978 r.
w sprawie zblizania ustawodawstw panistw czlonkow-
skich dotyczacych siedzenia kierowcy w kolowych
ciggnikach rolniczych lub lesnych (%),

— dyrektywa Rady 80/720/[EWG z dnia 24 czerwca
1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pafstw
czlonkowskich odnoszacych si¢ do przestrzeni robo-
czej, dostepu do miejsca kierowcy oraz drzwi i okien
kolowych ciagnikéw rolniczych (9),

— dyrektywa Rady 86/297/EWG z dnia 26 maja 1986 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do waléw odbioru mocy oraz
ich zabezpieczenia w kotowych ciggnikach rolniczych
i lesnych (),

— dyrektywa Rady 86/298/EWG z dnia 26 maja 1986 r.
w sprawie montowanych z tylu konstrukeji zabezpie-
czajgcych przy przewréceniu w kotowych ciggnikach
rolniczych i leSnych o waskim rozstawie kot (%),

— dyrektywa Rady 86/415/EWG z dnia 24 lipca 1986 r.
w sprawie instalacji, potozenia, dzialania i oznaczania
urzadzen do sterowania i kontroli kolowych ciag-
nikéw rolniczych lub lesnych (%),

— dyrektywa Rady 87/402/EWG z dnia 25 czerwca
1987 r. w sprawie konstrukeji zabezpieczajacych
przy przewrdceniu montowanych przed siedzeniem
kierowcy w kotowych ciagnikach rolniczych i lesnych
o waskim rozstawie kot (19),

— dyrektywa 2000/25/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 22 maja 2000 r. w sprawie $rodkéw
stosowanych przeciwko stalym i gazowym zanie-
czyszczeniom pochodzacym z silnikéw napedzajs-
cych ciagniki rolnicze lub lesne (1),

— dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/57|WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
konstrukcji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
w kotowych ciggnikach rolniczych lub lesnych (1?),

Dz.U. L 220 z 29.8.1977, s. 38.
Dz.U. L 255 z 18.9.1978, s. 1.
Dz.U. L 194 z 28.7.1980, s. 1.
Dz.U. L 186 z 8.7.1986, s. 19.
Dz.U. L 186 z 8.7.1986, s. 26.
Dz.U. L 240 z 26.8.1986, s. 1.
Dz.U. L 220 z 8.8.1987, s. 1.

Dz.U. L 173 z 12.7.2000, s. 1.
Dz.U. L 261 z 3.10.2009, s. 1.
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Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/58/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie urzg-
dzenia sprzegajacego oraz biegu wstecznego kolo-
wych ciagnikéw rolniczych lub lesnych (1),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2009/59/WE z dnia 13 lipca 2009 r. odnoszaca si¢
do lusterek wstecznych kotowych ciggnikéw rolni-
czych lub lesnych (3),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2009/60/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyn
fadunkowych  kolowych  ciggnikéw  rolniczych
i lesnych (),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2009/61/WE z dnia 13 lipca 2009 r. odnoszaca si¢
do instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji

Swietlnej na kolowych ciggnikach  rolniczych
i lesnych (%),
dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady

2009/63/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
niektérych czesci i whasciwosci kolowych ciggnikéw
rolniczych i le$nych (%),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/64/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
tlumienia zaklécen radioelektrycznych wywolywa-
nych przez ciagniki rolnicze lub lesne (kompatybil-
no$¢ elektromagnetyczna) (),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2009/66/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
ukladéw kierowniczych kolowych ciggnikéw rolni-

czych i lesnych (),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/68/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
homologacji typu czesci urzadzen oswietleniowych
i sygnalizacji $wietlnej kolowych ciggnikéw rolni-
czych i lesnych (),

dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/75/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
konstrukcji  zabezpieczajacych przy przewrdceniu
w kotowych ciggnikach rolniczych lub lesnych (préba
statyczna) (),

198 z 30.7.2009, s. 4.
198 z 30.7.2009, s. 9.
198 z 30.7.2009, s. 15.
203 z 5.8.2009, s. 19.
214 z 19.8.2009, s. 23.
216 z 20.8.2009, s. 1.
201 z 1.8.2009, s. 11.
203 z 5.8.2009, s. 52.
261 z 3.10.2009, s. 40.

(29)

(30)

— dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i  Rady
2009/76/WE z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
poziomu halasu odczuwanego przez kierujacego
kotowymi ciggnikami rolniczymi lub lesnymi (19),

— dyrektywa  Parlamentu  Europejskiego i Rady
2009/144/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie
niektorych czesci i cech kotowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (11).

Wszystkie zainteresowane strony powinny wyraznie
powiazaé niniejsze rozporzadzenie z  dyrektywa
2006/42/WE, aby zapobiega¢ powiclaniu przepisow
i jasno okresli¢, jakie wymogi powinien spelnia¢ okres-
lony produkt.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie zharmonizowanych przepiséw dotyczacych
wymogow administracyjnych i wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu i nadzoru rynku pojazdéw
rolniczych i le$nych, nie moga zostaé osiagnigte w sposéb
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze
wzgledu na ich rozmiary i skutki mozliwe jest lepsze ich
osiggniecie na poziomie Unii, Unia moze przyja¢ $rodki
zgodnie z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Trak-
tatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonal-
nosci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia
tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi administra-

cyjne i wymagania techniczne w zakresie homologacji typu

wszystkich

nowych pojazdéw, ukladéw, komponentéw

i oddzielnych zespotéw technicznych, o ktérych mowa

w art. 2 ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do homologacji
pojedynczych pojazdéw. Jednakze pafistwa czlonkowskie udzie-

lajgce takich indywidualnych homologacji uznaja wszelkie

homologacje typu pojazdéw, ukladéow, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych udzielone na mocy niniejszego
rozporzadzenia zamiast homologacji udzielonych na mocy
odpowiednich przepiséw krajowych.

(1% Dz.U. L 201 z 1.8.2009, s. 18.

() Dz.U. L 27 z 30.1.2010, s. 33.
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2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace
nadzoru rynku pojazdéw, ukladow, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych, ktére podlegaja homologacji zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. Niniejsze rozporzadzenie usta-
nawia réwniez wymogi dotyczace nadzoru rynku czesci i wypo-
sazenia dla takich pojazdow.

3. Niniejsze rozporzadzenie pozostaje bez uszczerbku dla
stosowania ustawodawstwa w zakresie bezpieczefistwa ruchu
drogowego.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéow
rolniczych i leSnych opisanych w art. 4, zaprojektowanych
i skonstruowanych na jednym lub kilku etapach, oraz do ukfa-
déw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych,
a takze czesci i wyposazenia, zaprojektowanych i skonstruowa-
nych dla takich pojazdéw.

Niniejsze rozporzadzenie ma w szczegdlnosci zastosowanie do
nastepujacych pojazdéw:

a) ciagnikéw (kategorie T i C);
b) przyczep (kategoria R); oraz
¢) wymiennych urzadzen ciagnietych (kategoria S).

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do maszyn
wymiennych catkowicie unoszonych ponad ziemi¢ lub niezdol-
nych do obracania si¢ wokét osi pionowej, gdy pojazd, do
ktérego sa doczepione, porusza si¢ po drodze.

3. W przypadku nastepujgcych pojazdéw producent moze
dokona¢ wyboru pomiedzy wystapieniem o homologacje na
podstawie niniejszego rozporzadzenia lub spelnieniem odpo-
wiednich wymogéw krajowych:

a) przyczepy (kategoria R) i wymienne urzgdzenia ciggnigte
(kategoria S);

b) ciagniki gasienicowe (kategoria C);

c) ciagniki kolowe specjalnego przeznaczenia (kategorie T4.1
i T4.2).

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia i aktéw wymienionych
w zalgczniku I, o ile w tych aktach nie przewidziano inaczej,
stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,homologacja typu” oznacza procedure, w wyniku ktdrej
organ udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze dany typ
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu
technicznego jest zgodny z odpowiednimi przepisami
administracyjnymi i wymaganiami technicznymi;

2)

,homologacja typu calego pojazdu” oznacza homologacje
typu, w wyniku ktérej organ udzielajgcy homologaciji
za$wiadcza, ze dany niekompletny, kompletny lub skom-
pletowany typ pojazdu jest zgodny z odpowiednimi prze-
pisami administracyjnymi i wymaganiami technicznymi;

Jhomologacja typu ukladu” oznacza homologacje typu,
w wyniku ktérej organ udzielajacy homologacji zaswiadcza,
ze uklad wbudowany w pojazd okreSlonego typu jest
zgodny z odpowiednimi przepisami administracyjnymi
i wymaganiami technicznymi;

,homologacja typu komponentu” oznacza homologacje
typu, w wyniku ktérej organ udzielajgcy homologacji
za$wiadcza, ze komponent, niezaleznie od pojazdu, jest
zgodny z odpowiednimi przepisami administracyjnymi
i wymaganiami technicznymi;

,homologacja typu oddzielnego zespolu technicznego”
oznacza homologacje typu, w wyniku ktérej organ udzie-
lajacy homologacji za$wiadcza, ze oddzielny zesp6t tech-
niczny jest zgodny z odpowiednimi przepisami administ-
racyjnymi i wymaganiami technicznymi w odniesieniu do
jednego lub wigkszej liczby okreslonych typéw pojazdow;

Jkrajowa homologacja typu” oznacza procedur¢ homolo-
gacji typu ustanowiong na mocy prawa krajowego danego
panstwa czlonkowskiego, przy czym wazno$¢ takiej homo-
logacji jest ograniczona do terytorium tego pafstwa czton-
kowskiego;

,homologacja typu UE” oznacza procedure, w wyniku
ktérej organ udzielajgcy homologacji zaswiadcza, ze typ
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego jest zgodny z odpowiednimi przepisami
administracyjnymi i wymaganiami technicznymi zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu;

,ciagnik” oznacza kazdy silnikowy, kotowy lub gasienicowy
pojazd rolniczy lub leSny majacy co najmniej dwie osie
i maksymalng predko$¢ konstrukcyjng nie mniejszg niz
6 km/h, ktérego gléwna funkcja polega na mocy pocia-
gowej i ktory zostal specjalnie skonstruowany do ciggnie-
cia, pchania, przewozenia i napedzania niektérych wymien-
nych urzadzen przeznaczonych do wykonywania prac
rolniczych lub lesnych oraz do ciggnigcia rolniczych lub
lesnych przyczep lub urzadzen; moze on by¢ dostosowy-
wany do przewozenia ladunkéw podczas wykonywania
prac rolniczych lub le$nych lub moze by¢ wyposazony
w jedno lub wiecej siedzen dla pasazeréw;

,przyczepa” oznacza kazdy pojazd rolniczy lub lesny prze-
znaczony giéwnie do ciagnigcia przez ciggnik i przewozenia
fadunkéw lub obrébki materiatléow, jesli stosunek tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej do
masy wlasnej tego pojazdu jest rowny lub wigkszy niz 3,0;
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10) ,wymienne urzadzenie ciagniete” oznacza kazdy pojazd
stosowany w rolnictwie lub le$nictwie, ktéry jest przezna-
czony do ciggnigcia przez ciagnik, zmienia funkcje ciagnika
lub dodaje mu nowe funkcje, jest trwale wyposazony
w narzedzie lub jest przeznaczony do obrébki materiatow,
moze posiadaé skrzyni¢ tadunkowa zaprojektowana i skon-
struowang do montowania dowolnych narzedzi i urzadzen
potrzebnych w tym celu i do czasowego przechowywania
materiatdw wytworzonych lub potrzebnych w czasie pracy,
jesli stosunek technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej do masy wlasnej tego pojazdu jest mniejszy
niz 3,0;

11) ,pojazd” oznacza kazdy ciggnik, przyczepe lub wymienne
urzadzenie ciagniete, okreslone w pkt 8, 9 i 10;

12) ,pojazd podstawowy” oznacza kazdy pojazd, ktéry jest
uzywany w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej
homologacji typu;

13) ,pojazd niekompletny” oznacza kazdy pojazd, ktéry w celu
spelnienia odpowiednich wymagaii technicznych niniej-
szego rozporzadzenia wymaga skompletowania w przynaj-
mniej jednym dalszym etapie;

14) ,pojazd skompletowany” oznacza pojazd, ktory przeszedt
proces wielostopniowej homologacji typu i spelnia odpo-
wiednie wymagania techniczne niniejszego rozporzadzenia;

15) ,pojazd kompletny” oznacza kazdy pojazd, kt6ry nie musi
by¢ skompletowany w celu spelnienia odpowiednich
wymagan technicznych niniejszego rozporzadzenia;

16) ,pojazd z koficowej partii produkcji” oznacza kazdy pojazd
nalezacy do zapaséw, ktéry nie moze by¢ udostepniony na
rynku lub nie moze by¢ dluzej udostepniany na rynku,
rejestrowany lub dopuszczony, z powodu wejscia w zycie
nowych wymagan technicznych, ktérych nie obejmowala
jego homologacja;

17) ,uklad” oznacza zbiér urzadzen polaczonych w celu
pelnienia jednej lub kilku konkretnych funkcji w pojezdzie
i ktéry podlega wymogom zawartym w niniejszym
rozporzadzeniu lub w jakimkolwiek akcie delegowanym
lub wykonawczym przyjetym na mocy niniejszego
rozporzadzenia;

18) ,komponent” oznacza urzadzenie podlegajace wymogom
zawartym w niniejszym rozporzadzeniu lub jakimkolwiek
akcie delegowanym lub wykonawczym przyjetym na mocy
niniejszego rozporzadzenia, ktdre jest przewidziane jako
cze$¢ pojazdu i ktére moze uzyskaé homologacje typu
niezaleznie od pojazdu zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem oraz aktami delegowanymi lub wykonawczymi przy-
jetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli akty te
wyraznie to przewidujg;

19) ,oddzielny zespot techniczny” oznacza urzadzenie podlega-

jace wymogom zawartym w niniejszym rozporzadzeniu
lub jakimkolwiek akcie delegowanym lub wykonawczym
przyjetym na mocy niniejszego rozporzadzenia, przewi-
dziane jako czg$¢ pojazdu, ktére moze uzyskaé homolo-
gacje typu oddzielnie, ale tylko w odniesieniu do jednego
lub wigkszej liczby okreslonych typéw pojazdéw, jezeli
akty te wyraznie to przewiduja;

20) ,czeSci” oznaczajg produkty wykorzystywane do montazu

pojazdu, jak réwniez czesci zamienne;

21) ,wyposazenie” oznacza wszelkie produkty, inne niz czesci,

22

—

ktére moga zosta¢ dodane do pojazdu lub na nim zainsta-
lowane;

soryginalne czeici lub wyposazenie” oznaczaja czeci lub
wyposazenie, ktére wyprodukowano zgodnie ze specyfika-
cjami i normami produkcyjnymi przewidzianymi przez
producenta pojazdéw dla produkeji czesci lub wyposazenia
do montazu danego pojazdu; obejmuje to czesci i wyposa-
zenie, ktére wyprodukowano na tej samej linii produk-
cyjnej co te czeSci i wyposazenie; zaklada sig, chyba ze
wykazano inaczej, ze czgéci lub wyposazenie s oryginal-
nymi czeSciami lub wyposazeniem, jezeli producent
zaswiadczy, Ze te czesci lub to wyposazenie odpowiadaja
jakoscig czg$ciom uzywanym do montazu pojazdu, ktérego
to dotyczy, i ze zostaly wyprodukowane zgodnie ze specy-
fikacjami i normami produkcyjnymi producenta pojazdu;

23) ,czeSci zamienne” oznaczaja produkty przeznaczone do

zainstalowania w lub na pojezdzie w celu zastapienia orygi-
nalnych czgsci tego pojazdu, w tym takie produkty, jak
smary, ktére sa niezbedne do korzystania z pojazdu,
z wyjatkiem paliwa;

24) ,bezpieczenstwo funkcjonalne” oznacza brak niedopusz-

czalnego ryzyka fizycznego urazu lub uszczerbku dla
zdrowia ludzi lub dla mienia wskutek zagrozei spowodo-
wanych przez wadliwe funkcjonowanie mechanicznych,
hydraulicznych, pneumatycznych, elektrycznych lub elek-
tronicznych ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespoléw technicznych;

25) ,producent” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna

odpowiedzialng wobec organu udzielajgcego homologacji
za wszelkie aspekty homologacji typu lub procesu udzie-
lania zezwolenia, za zapewnienie zgodnosci produkdji,
a takze odpowiedzialng za kwestie nadzoru rynku w odnie-
sieniu do wyprodukowanych pojazdéw, uktadéw, kompo-
nentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, nieza-
leznie od tego, czy ta osoba fizyczna lub prawna
bezposrednio uczestniczy we wszystkich etapach projekto-
wania i konstruowania pojazdu, ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespolu technicznego podlegajacych homolo-
gacji;
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26) ,przedstawiciel producenta” oznacza kazda osobe fizyczna 33) ,$wiadectwo zgodnosci” oznacza dokument wydany przez

27)

28)

29)

30)

31)

32)

lub prawng majaca siedzib¢ w Unii, nalezycie wyznaczong
przez producenta w celu reprezentowania producenta
wobec organu udzielajgcego homologacji typu lub organu
nadzoru rynku oraz wystepowania w imieniu producenta
w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia;

sorgan udzielajacy homologacji” oznacza organ paristwa
czlonkowskiego powolany lub wyznaczony przez panstwo
czlonkowskie i zgloszony Komisji przez pafstwo czlon-
kowskie, do ktérego kompetencji naleza wszystkie aspekty
homologacji typu pojazdu, ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, proces wydawania
zezwolenia, wydawanie, a w stosownych przypadkach -
cofnigcie lub odmowa wydania $wiadectw homologacii,
dzialanie jako punkt kontaktowy dla organdéw pozostalych
panstw czlonkowskich udzielajgcych homologacji, wyzna-
czanie stuzb technicznych i zapewnianie, aby producent
wypelnial swoje obowiazki dotyczgce zgodnosci produkcji;

,stuzba techniczna” oznacza organizacje lub organ wyzna-
czony przez organ udzielajgcy homologacji panstwa czlon-
kowskiego jako laboratorium badawcze w celu prowa-
dzenia badan lub jako organ oceniajacy zgodno§¢ do
celéw przeprowadzenia oceny poczgtkowej i innych
badan lub kontroli w imieniu organu udzielajagcego homo-
logacji, przy czym funkcje te moze réwniez pelni¢ sam
organ udzielajgcy homologacji;

,samotestowanie” oznacza prowadzenie badan we wlasnych
obiektach, zapis wynikéw badan i przedlozenie organowi
udzielajgcemu  homologacji sprawozdania obejmujacego
wnioski przez producenta wyznaczonego jako stuzba tech-
niczna w celu oceny zgodnosci z okre$lonymi wymogami;

,wirtualna metoda testowania” oznacza symulacje kompu-
terowe, w tym obliczenia, wykazujgce, ze pojazd, uklad,
komponent lub oddzielny zespdl techniczny spelniaja
wymagania techniczne zawarte w akcie delegowanym przy-
jetym na mocy art. 27 ust. 6, bez koniecznosci uzycia
fizycznego pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego
zespolu technicznego;

L<Swiadectwo homologacji  typu” oznacza dokument,
w ktérym organ udzielajacy homologacji oficjalnie zaswiad-
cza, ze udzielono homologacji typu pojazdu, ukfadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego;

,<Swiadectwo homologacji typu UE” oznacza $wiadectwo
zgodne ze wzorem okre$lonym w akcie wykonawczym
przyjetym na mocy niniejszego rozporzadzenia lub formu-
larzem informacyjnym okreslonym w odpowiednim regu-
laminie EKG ONZ, o ktérym mowa w niniejszym
rozporzadzeniu lub w aktach delegowanych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia;

34)

35)

36)

37)

38

=

39)

40)

41)

42)

producenta, w ktorym zaswiadcza si¢, ze wyprodukowany
pojazd jest zgodny z homologowanym typem pojazdu;

,pokltadowy uklad diagnostyczny” lub ,uklad OBD”
oznacza uklad pozwalajacy na zidentyfikowanie przypusz-
czalnego miejsca nieprawidlowego dzialania za pomoca
kodéw bledéow przechowywanych w pamieci komputera;

Jinformacje dotyczace naprawy i konserwacji pojazdéw”
oznaczaja wszelkie informacje niezbedne do przeprowa-
dzenia diagnostyki, obstugi, sprawdzenia, okresowego prze-
gladu, naprawy, przeprogramowania lub przywrécenia
ustawien pojazdu, ktére producent przekazuje autoryzo-
wanym punktom sprzedazy i stacjom obstugi, w tym
wszelkie pdZniejsze zmiany i informacje uzupelniajace do
tych informacji; informacje te obejmujg wszystkie infor-
magcje niezbedne do montazu cze¢sci i wyposazenia w pojaz-

dach;

,niezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autory-
zowane punkty sprzedazy lub autoryzowane stacje obstugi,
ktore bezposrednio lub posrednio zajmujg si¢ naprawg
i konserwacja pojazdow, w szczegdlnosci stacje obstugi,
producentéw lub dystrybutoréw narzedzi lub sprzetu do
napraw lub czesci zamiennych, wydawcéw informacji tech-
nicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogows,
stacje kontroli i badania pojazdéw oraz osrodki szkole-
niowe dla instalatoréw, producentéw i mechanikéw wypo-
sazenia pojazdéw zasilanych paliwem alternatywnym;

,nowy pojazd” oznacza pojazd, ktéry nigdy wcze$niej nie
byt rejestrowany ani dopuszczony;

Jejestracja”  oznacza  administracyjne  zezwolenie na
dopuszczenie pojazdu, w tym do ruchu drogowego, obej-
mujace identyfikacje pojazdu i nadanie mu numeru seryj-
nego znanego jako numer rejestracyjny, na stale, czasowo
lub na krétki okres;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie pojazdu,
ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu technicz-
nego, czeici lub wyposazenia po raz pierwszy w Unii;

,dopuszczenie” oznacza pierwsze wykorzystanie w Unii
pojazdu, ukladu, komponentu, oddzielnego zespotu tech-
nicznego, czesci lub wyposazenia zgodnie z ich przezna-
czeniem,

Jimporter” oznacza kazda osob¢ fizyczng lub prawng
majacg siedzibe w Unii, ktéra wprowadza do obrotu
pojazd, uklad, komponent, oddzielny zespdt techniczny,
cze$¢ lub wyposazenie z pafistwa trzeciego;

,dystrybutor” oznacza kazda osobe¢ fizyczna lub prawng
w lafcuchu dostaw, inna niz producent lub importer,
ktéra udostepnia na rynku pojazd, uklad, komponent,
oddzielny zespdt techniczny, cze$é lub wyposazenie;
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43) ,podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawi- — liczba i uklad cylindréw,

44)

45)

46)

47)

48)

49)

ciela producenta, importera lub dystrybutora;

,nadzoér rynku” oznacza dzialania i $rodki podejmowane
przez organy krajowe w celu zapewnienia, aby pojazdy,
uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne
udostepniane na rynku spelnialy wymogi okreslone
w odpowiednich przepisach unijnych dotyczacych harmo-
nizacji oraz aby nie zagrazaly zdrowiu, bezpieczenstwu ani
zadnemu innemu aspektowi ochrony interesu publicznego;

,organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa czlonkow-
skiego odpowiedzialny za wykonywanie nadzoru rynku na
terytorium tego panstwa cztonkowskiego;

,organ krajowy” oznacza organ udzielajagcy homologacji lub
kazdy inny organ uczestniczacy w nadzorze rynku,
kontroli granicznej lub rejestracji i odpowiedzialny za te
czynno$ci w panstwie czlonkowskim w odniesieniu do
pojazd6éw, ukladéw, komponentéw, oddzielnych zespoléw
technicznych, czesci lub wyposazenia;

,udostepnienie na rynku” oznacza kazde dostarczenie
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego, cz¢sci lub wyposazenia w celu jego dystry-
bugji lub uzywania na rynku w ramach dzialalnosci hand-
lowej, odplatnie lub nieodplatnie;

Lyp pojazdu” oznacza grupe pojazdéw, lacznie z warian-
tami i wersjami tej samej kategorii, ktére nie réznig si¢ od
siebie co najmniej pod wzgledem nastgpujacych istotnych
cech:

— kategorii,

— producenta,

— oznaczenia typu okre$lonego przez producenta,

— istotnych wlasciwosci konstrukcyjnych i projektowych,

— ramy centralnej/ramy podluznicowej/podwozia przegu-
bowego (rdznice oczywiste i zasadnicze),

— dla kategorii T: osi (liczba) lub, dla kategorii C: osi/
torow (liczba),

— w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo —
producenta oraz typu pojazdu na poprzednim etapie;

,wariant” oznacza pojazdy tego samego typu, ktére nie
roznig sie od siebie co najmniej pod wzgledem nastepuja-
cych cech:
a) dla ciagnikow:

— struktura nadwozia lub typ nadwozia,

— etap kompletowania,

— silnik (spalinowy, hybrydowy, elektryczny, hybry-
dowy elektryczny),

— zasada dzialania,

— rdznica mocy nie wigksza niz 30 % (najwigksza moc
nie moze by¢ wicksza od najmniejszej mocy wiecej
niz 1,3 raza),

— roéznica pojemnodci skokowej nie wigksza niz 20 %
(najwyzsza warto$¢ nie moze by¢ wieksza od najniz-
szej wiecej niz 1,2 raza),

— napedzane osie (liczba, polozenie, wzajemne pola-
czenie),

— osie kierowane (liczba i polozenie),

— réznica maksymalnej calkowitej masy dopuszczalnej
nie wigksza niz 10 %,

— naped (typ),

— konstrukcja zabezpieczajgca przy przewrdceniu sig
pojazdu,

— osie hamowane (liczba);
b) dla przyczep lub wymiennych urzadzen ciagnietych:

— osie kierowane (liczba, pozycja, wzajemne polacze-
nie),

— roéznica maksymalnej catkowitej masy dopuszczalnej
nie wigksza niz 10 %,

— osie hamowane (liczba);

50) ,pojazd hybrydowy” oznacza pojazd z napedem wyposa-

zony w co najmniej dwa rozne przetworniki energii i dwa
rézne zbiorniki energii (w pojezdzie) stuzace do napedzania
pojazdu;

51) ,hybrydowy pojazd elektryczny” oznacza pojazd, ktéry do

celow mechanicznego napedzania pobiera energi¢ z obu
nastepujacych zrédel zmagazynowanej energii elektrycznej/
mocy znajdujacych sie w pojezdzie:

a) zuzywalne paliwo;

b) akumulator, kondensator, kolo zamachowe/pradnica lub
inne urzadzenie do magazynowania energii elektrycznej/
mocy.

Niniejsza definicja obejmuje réwniez pojazdy pobierajace
energie ze zuzywalnego paliwa jedynie dla celow ladowania
urzgdzenia stuzgcego do magazynowania energii elektrycz-
nej/mocy;

52) ,pojazd elektryczny” oznacza pojazd napedzany ukladem

skladajacym si¢ z jednego lub wigkszej liczby urzadzen
do magazynowania energii elektrycznej, jednego lub wigk-
szej liczby kondycjoneréw energii elektrycznej oraz jednej
lub wigkszej liczby maszyn elektrycznych, ktére przeksztal-
cajg zmagazynowana energic elektryczng w energi¢ mecha-
niczng dostarczang do k6t w celu napedzania pojazdu;
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53) ,wersja w ramach wariantu” oznacza pojazd bedacy kombi-
nacjg elementéw okreslonych w pakiecie informacyjnym,
o ktérym mowa w art. 24 ust. 10.

Zawarte w niniejszym rozporzadzeniu odestania do wymogéw,
procedur lub uzgodnien okre$lonych w niniejszym rozporzg-
dzeniu odczytuje si¢ jako odestania do wymogdéw, procedur
lub uzgodnien okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu oraz
w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na mocy
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Kategorie pojazdow

Do celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg naste-
pujace kategorie pojazdow:

1) ,kategoria T” obejmuje wszystkie ciagniki kolowe; na koncu
oznaczenia kazdej z kategorii ciaggnikéw kolowych opisa-
nych w pkt 2-8 dodaje si¢ indeks ,a” lub ,b”, zaleznie od
predkosci konstrukceyjnej:

a) ,a" dla ciggnikéw kolowych o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej mniejszej lub réwnej 40 km/h;

b) ,b” dla ciagnikéw kotowych o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej wigkszej niz 40 km/h;

2) kategoria T1” obejmuje ciagniki kolowe, w ktorych
rozstaw kol osi polozonej najblizej kierowcy wynosi nie
mniej niz 1150 mm, masa wlasna w stanie gotowosci
do jazdy przekracza 600 kg, a prze$wit jest nie wigkszy
niz 1 000 mm;

3) kategoria T2” obejmuje ciagniki kolowe o minimalnym
rozstawie kot mniejszym niz 1 150 mm, masie wlasnej
w stanie gotowosci do jazdy przekraczajacej 600 kg, prze-
$wicie nie wigkszym niz 600 mm; jezeli iloraz wysokosci
srodka cigzkosci ciggnika (mierzonej od podloza) przez
Sredni minimalny rozstaw kot kazdej osi przekracza 0,90,
maksymalna predko$¢ konstrukceyjna jest ograniczona do
30 km/h;

4) kategoria T3” obejmuje ciagniki kolowe o masie wlasnej
w stanie gotowosci do jazdy nieprzekraczajgcej 600 kg;

5) ,kategoria T4” obejmuje ciagniki kolowe specjalnego prze-
znaczenia;

6) kategoria T4.1” (ciagniki o duzym prze$wicie) obejmuje
ciagniki przeznaczone do pracy przy uprawach roslin
wysokopiennych, na przykltad winorosli. Charakteryzuja
si¢ one wysokim podwoziem lub czgicia podwozia, ktére
umozliwia ruch réwnolegly do upraw, przy czym rzad lub
rzedy upraw znajdujg si¢ miedzy lewymi i prawymi kotami
ciagnika. Ciagniki te sg przystosowane do przenoszenia lub
napedzania narzedzi mocowanych z przodu ciggnika,
miedzy jego osiami, z tylu lub na skrzyni. Wysokos$¢ prze-
Switu ciagnika w pozycji roboczej mierzona prostopadle do

rzedéw upraw przekracza 1 000 mm. Jezeli iloraz wyso-
kosci $rodka cigzkosci ciagnika mierzonej od podloza,
przy zastosowaniu zwykle montowanych opon, przez
Sredni rozstaw kot wszystkich osi przekracza 0,90, to
maksymalna predkos¢ konstrukcyjna ciggnika nie moze
przekroczy¢ 30 km/h;

7) .kategoria T4.2” (ciagniki o bardzo duzej szerokosci) obej-
muje ciagniki charakteryzujace si¢ duzymi wymiarami
i przeznaczone przede wszystkim do pracy na rozleglych
obszarach uprawnych;

8) ,kategoria T4.3” (ciagniki o malym przeswicie) obejmuje
ciggniki z napedem na cztery kola, ktérych wyposazenie
wymienne jest przeznaczone do zastosowan rolniczych lub
lesnych i ktére charakteryzujg si¢ posiadaniem ramy
nosnej, s3 wyposazone w jeden lub wigcej waléw odbioru
mocy, o technicznie dopuszczalnej masie nie wigkszej niz
10 ton, przy czym stosunek tej masy do maksymalnej
masy wlasnej w stanie gotowosci do jazdy jest mniejszy
niz 2,5, a wysokos¢ $rodka cigzkosci mierzona od podloza
przy zastosowaniu zwykle montowanych opon wynosi
mniej niz 8§50 mm;

9) ,kategoria C” obejmuje ciagniki gasienicowe napedzane za
pomoca gasienic lub za pomocg kot i gasienic, przy czym
ich podkategorie sa zdefiniowane analogicznie do
kategorii T;

10) ,kategoria R” obejmuje przyczepy; na koncu oznaczenia
kazdej z kategorii przyczep opisanych w pkt 11-14 dodaje
si¢ indeks ,a” lub ,b”, zaleznie od predkosci konstrukcyjnej:

a) ,a” dla przyczep o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej mniejszej lub réwnej 40 km/h;

b) ,b” dla przyczep o maksymalnej predkosci konstruk-
cyjnej wigkszej niz 40 km/h;

11) ,kategoria R1” obejmuje przyczepy, w ktérych suma tech-
nicznie dopuszczalnych mas na 0§ nie przekracza
1500 kg;

12) ,kategoria R2” obejmuje przyczepy, w ktérych suma tech-
nicznie dopuszczalnych mas na o$ przekracza 1 500 kg,
lecz nie przekracza 3 500 kg;

13) ,kategoria R3” obejmuje przyczepy, w ktérych suma tech-
nicznie dopuszczalnych mas na o$ przekracza 3 500 kg,
lecz nie przekracza 21 000 kg;

14) ,kategoria R4” obejmuje przyczepy, w ktérych suma tech-
nicznie dopuszczalnych mas na o§ przekracza 21 000 kg;

15) ,kategoria S” obejmuje wymienne urzadzenia ciagniete.

Na koficu oznaczenia kazdej z kategorii wymiennych urzg-
dzen ciagnigtych dodaje si¢ indeks ,a” lub ,b”, zaleznie od
predkosci konstrukceyjnej:
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a) ,a” dla wymiennych urzadzen ciagnietych o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej mniejszej lub réwnej 40 km/h;

b) ,b" dla wymiennych urzadzen ciagnigtych o maksy-
malnej predkosci konstrukcyjnej wigkszej niz 40 km/h;

16) ,kategoria S1” obejmuje wymienne urzadzenia ciggniete,
w ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na o$
nie przekracza 3 500 kg;

17) ,kategoria S2” obejmuje wymienne urzadzenia ciagniete,
w ktérych suma technicznie dopuszczalnych mas na 0§
przekracza 3 500 kg.

ROZDZIAL 11
OGOLNE OBOWIAZKI
Artykut 5
Obowigzki panstw czlonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie powoluja lub wyznaczaja organy
udzielajgce homologacji wlasciwe w sprawach dotyczacych
homologacji oraz organy nadzoru rynku wilasciwe w sprawach
dotyczacych nadzoru rynku zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem. Panistwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o powotaniu
i wyznaczeniu takich organéw.

Powiadomienie dotyczace organéw udzielajgcych homologacji
i organéw nadzoru rynku zawiera ich nazwe, adres, w tym
adres elektroniczny, oraz zakres odpowiedzialnosci. Komisja
publikuje na swojej stronie internetowej wykaz organdéw udzie-
lajagcych homologadji i szczegdétowe informacje ich dotyczace.

2. Panstwa czlonkowskie zezwalaja na wprowadzenie do
obrotu, rejestracje lub dopuszczenie tylko takich pojazdéw,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, ktore
spelniajag wymogi niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa czlonkowskie nie zakazujg, nie ograniczajg ani
nie utrudniajg wprowadzenia do obrotu, rejestracji ani dopusz-
czenia pojazdow, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespoléw technicznych z powodéw dotyczacych aspektow ich
budowy i funkcjonowania objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia, jesli spelniaja one jego wymogi.

4.  Panstwa czlonkowskie organizujg i prowadza nadzoér
rynku i kontrole pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddziel-
nych zespoléw technicznych wprowadzanych do obrotu
zgodnie z rozdzialem Il rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Artykut 6
Obowiazki organéw udzielajagcych homologacji

1. Organy udzielajgce homologacji zapewniajg wypelnianie
przez producentéw wystepujacych o homologacje typu
obowigzkéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia.

2. Organy udzielajgce homologacji udzielajg homologacji
tylko takim pojazdom, ukladom, komponentom lub

oddzielnym zespolom technicznym, ktére spelniaja wymogi
zawarte w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 7
Srodki nadzoru rynku

1. W odniesieniu do pojazdéw, ukladéw, komponentéow
i oddzielnych zespoléw technicznych posiadajacych homolo-
gacje typu, organy nadzoru rynku prowadza na odpowiednia
skale stosowne kontrole dokumentacji, uwzgledniajac ustalone
zasady oceny ryzyka, skargi i inne informacje.

Organy nadzoru rynku moga wymagaé¢ od podmiotéw gospo-
darczych udostepnienia takiej dokumentacji i dostepnych infor-
magji, jakie uznajg za niezbedne do wykonywania swojej dzia-
talnosci.

W przypadku gdy podmioty gospodarcze przedstawiajg $wia-
dectwa zgodnosci, organy nadzoru rynku nalezycie je uwzgled-
niaja.

2. Do czgéci i wyposazenia innych niz objete zakresem ust. 1
niniejszego artykulu zastosowanie ma w calosci art. 19 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Artykut 8
Obowigzki producentéw

1.  Gdy ich pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne sg wprowadzane do obrotu lub dopusz-
czane, producenci zapewniaja, aby byly one produkowane
i homologowane zgodnie z wymogami okreslonymi w niniej-
szym rozporzadzeniu oraz w aktach delegowanych i wykonaw-
czych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.

2. W przypadku wielostopniowej homologacji typu kazdy
z producentéw jest odpowiedzialny za homologacje i zgodnos¢
produkgji uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw
technicznych dodanych na etapie dokonywanej przez niego
kompletacji pojazdu. Kazdy producent zmieniajacy komponenty
lub uklady, ktére zostaly juz homologowane na wcze$niejszych
etapach, jest odpowiedzialny za homologacje i zgodnosé
produkgji zmienionych komponentéw i ukladéw.

3. Producenci zmieniajacy pojazd niekompletny w sposéb
prowadzacy do zakwalifikowania go do innej kategorii pojazdu,
w wyniku czego zmieniaja si¢ wymogi prawne, z ktérymi zgod-
no$¢ oceniono juz na wczeniejszym etapie homologacji, sg
réwniez odpowiedzialni za zgodno§¢ z wymogami majacymi
zastosowanie do kategorii pojazdow, do ktorej kwalifikuje sig
zmieniony pojazd.

4. Do celéw homologacji pojazdéw, ukladow, komponentéw
lub oddzielnych zespotéw technicznych objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia producenci majacy siedzibe poza
Unig wyznaczaja jednego przedstawiciela majacego siedzibe
w Unii do celéw reprezentowania ich przed organem udziela-
jacym homologacji.
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5. Producenci majacy siedzib¢ poza Unig wyznaczaja
ponadto jednego przedstawiciela majacego siedzib¢ w Unii do
celow nadzoru rynku, przy czym moze to by¢ przedstawiciel,
o ktérym mowa w ust. 4, lub dodatkowy przedstawiciel.

6. Producenci sg odpowiedzialni przed organem udziela-
jacym homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji
i za zapewnienie zgodnosci produkgji, niezaleznie od tego, czy
bezposrednio uczestnicza we wszystkich etapach konstruowania
pojazdu, ukfadu, komponentu lub oddzielnego zespolu tech-
nicznego.

7. Zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz aktami dele-
gowanymi i wykonawczymi przyjetymi na mocy niniejszego
rozporzadzenia producenci zapewniajg stosowanie procedur
majacych na celu zapewnienie zgodnosci produkcji seryjnej
z homologowanym typem. Zgodnie z rozdzialem VI
uwzglednia si¢ zmiany w projekcie lub w charakterystyce
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu tech-
nicznego oraz zmiany w wymogach, w odniesieniu do ktdrych
wydano o$wiadczenie o zgodnosci pojazdu, ukladu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego.

8. Oprécz oznaczenia wymaganego przepisami i znakow
homologacji typu przymocowanych do pojazdéw, kompo-
nentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych zgodnie
z art. 34, producenci podaja swoja nazwe, zarejestrowang
nazwe handlowg lub zarejestrowany znak towarowy oraz
adres w Unii, pod ktérym mozna si¢ z nimi kontaktowaé na
ich pojazdach, komponentach lub oddzielnych zespotach tech-
nicznych udostepnionych na rynku, lub — w przypadku gdy nie
jest to mozliwe — na opakowaniu lub w dokumencie dola-
czonym do komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego.

9.  Producenci zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza oni
odpowiedzialno$¢ za pojazd, uklad, komponent lub oddzielny
zesp6t techniczny, warunki ich przechowywania i przewozenia
nie wplywaly negatywnie na ich zgodno$¢ z wymogami okres-
lonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 9

Obowigzki producentéw w odniesieniu do
produkowanych przez nich produktéw niezgodnych
z wymogami lub stanowigcych powaine zagrozenie

1. Producenci, ktérzy sagdzg lub majg powody, aby sadzié, ze
ich pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny,
ktére zostaly wprowadzone do obrotu lub dopuszczone, nie sa
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem lub z aktami delegowa-
nymi i wykonawczymi przyjetymi na mocy niniejszego
rozporzadzenia, niezwlocznie podejmuja $rodki naprawcze
niezbedne do zapewnienia zgodnosci pojazdu, ukladu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ich wycofania
z obrotu lub od uzytkownikéw, stosownie do okolicznosci.

Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologa-
Gji, ktéry udzielit homologacji, podajac szczegbétowe informacje
dotyczace w szczegblnosci niezgodnosci oraz  wszelkich
podjetych Srodkéw naprawczych.

2. W przypadku gdy pojazd, uklad, komponent lub
oddzielny zespdt techniczny, cz¢$¢ lub wyposazenie stwarza
powazne zagrozenie, producenci niezwlocznie —informujg
o tym organy udzielajgce homologacji i organy nadzoru
rynku w panstwach czlonkowskich, w ktérych pojazd, uklad,
komponent lub oddzielny zespd! techniczny, czg$¢ lub wypo-
sazenie zostalo udostepnione na rynku lub dopuszczone,
podajac szczegdtowe informacje dotyczace w szczegdlnosci
niezgodnosci oraz wszelkich podjetych Srodkéw naprawczych.

3. Producenci przechowujg pakiet informacyjny, o ktérym
mowa w art. 24 ust. 10, a ponadto producent pojazdu prze-
chowuje kopie $wiadectw zgodnosci, o ktérych mowa
w art. 33, do wgladu organdéw udzielajacych homologacji
przez okres 10 lat od chwili wprowadzenia pojazdu do obrotu,
a w przypadku ukfadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego — przez okres pigciu lat od chwili jego wprowa-
dzenia do obrotu.

4. Na uzasadnione zgdanie organu krajowego producenci
przekazuja mu za posrednictwem organu udzielajacego homo-
logacji kopi¢ $wiadectwa homologagji typu UE lub zezwolenie,
o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 1 2, wykazujace zgodnosé
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego, w jezyku latwo zrozumialym dla tego organu. Produ-
cenci wspolpracuja z organem krajowym we wszelkich dziala-
niach podejmowanych zgodnie z art. 20 rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008 w celu usuniecia zagrozen, jakie stwarzajg ich
pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne zespoty techniczne,
ktore zostaly wprowadzone do obrotu, zarejestrowane lub
dopuszczone.

Artykut 10

Obowiazki przedstawicieli producenta w zakresie nadzoru
rynku

Przedstawiciel producenta do spraw nadzoru rynku wykonuje
zadania okre$lone w pelnomocnictwie udzielonym mu przez
producenta. Pelnomocnictwo to umozliwia przedstawicielowi
przynajmniej:

a) dostep do folderu informacyjnego, o ktérym mowa w
art. 22, oraz do $wiadectw zgodnosci, o ktérych mowa w
art. 33, tak aby mozna bylo je okaza¢ do wgladu organom
udzielajagcym homologacji przez okres 10 lat od chwili
wprowadzenia pojazdu do obrotu, a w przypadku ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego — przez
okres pieciu lat od chwili jego wprowadzenia do obrotu;

b) na uzasadnione zadanie organu udzielajacego homologacji —
dostarczanie mu wszystkich informacji i dokumentacji
niezbednych do ustalenia zgodno$ci produkcji pojazdu,
uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego;

¢) na zadanie organu udzielajgcego homologacji lub organu
nadzoru rynku — wspdlprace z nim we wszelkich dziataniach
podejmowanych w celu usunigcia powaznych zagrozen, jakie
stwarzajg pojazdy, uklady, komponenty, oddzielne zespoly
techniczne, czgsci lub wyposazenie objete zakresem udzielo-
nego im pelnomocnictwa.
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Artykut 11
Obowigzki importeréw

1. Importerzy wprowadzaja do obrotu tylko pojazdy, uklady,
komponenty i oddzielne zespoly techniczne, ktére sg zgodne
z wymogami i ktére otrzymaly homologacje typu UE albo
spelniaja wymogi homologacji krajowej, lub czgsci lub wyposa-
zenie podlegajace w pelni wymogom zawartym w rozporzg-
dzeniu (WE) nr 765/2008.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu posiadajacych homolo-
gacje typu pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespotdéw technicznych, importerzy zapewniajg pakiet informa-
cyjny zgodny z art. 24 ust. 10 oraz umieszczenie na ukladzie,
komponencie lub oddzielnym zespole technicznym wymaga-
nego znaku homologacji typu i jego zgodnos¢ z art. 8 ust. 8.
W przypadku pojazdu importer sprawdza, czy pojazdowi towa-
rzyszy wymagane $wiadectwo zgodnosci.

3. W przypadku gdy importerzy sadza lub majg powody,
aby sadzi¢, ze pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zespét
techniczny, cz¢s$¢ lub wyposazenie nie jest zgodne z wymogami
zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu, a w szczegdlnosci ze
nie odpowiada ono homologowanemu typowi, nie wprowa-
dzaja do obrotu, nie zezwalaja na dopuszczenie ani nie rejes-
truja pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego do czasu zapewnienia ich zgodnosci. Ponadto
jezeli sadzg oni lub maja powody, aby sadzié, ze pojazd, uklad,
komponent, oddzielny zespdt techniczny, cz¢$¢ lub wyposa-
zenie stwarza powazne zagrozenie, informujg o tym producenta
i organy nadzoru rynku. W przypadku pojazdéw, ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, ktore
uzyskaly homologacje typu, importerzy informuja réwniez
organ udzielajacy homologadji, ktéry udzielit homologacji.

4. Importerzy podaja na pojezdzie, ukladzie, komponencie
lub oddzielnym zespole technicznym, czesci lub wyposazeniu
swoja nazwe, zarejestrowana nazwe handlowa lub zarejestro-
wany znak towarowy oraz adres, pod ktérym mozna si¢
z nimi kontaktowaé, lub — jezeli nie jest to mozliwe — podaja
te informacje na opakowaniu lub w dokumencie dofgczonym
do ukladu, komponentu, oddzielnego zespolu technicznego,
czgsci lub wyposazenia.

5. Importerzy zapewniaja dolaczenie do pojazdu, ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego instrukeji
i informacji wymaganych zgodnie z art. 51 w jezyku lub jezy-
kach urzedowych danych pafistw czlonkowskich.

6. Importerzy zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza oni
odpowiedzialno$¢ za pojazd, uklad, komponent lub oddzielny
zespét techniczny warunki przechowywania i przewozenia nie
wplywaly negatywnie na ich zgodno$¢ z wymogami okreslo-

nymi w niniejszym rozporzadzeniu.

7. W celu ochrony zdrowia i bezpieczefistwa konsument6w,
we wszystkich przypadkach uznanych za stosowne ze wzgledu
na powazne zagrozenia, jakie stwarza pojazd, uklad, kompo-

nent, oddzielny zespél techniczny, cze$¢ lub wyposazenie,
importerzy prowadza dochodzenie, a w razie koniecznosci
prowadza ewidencje skarg i przypadkéw wycofania pojazdéw,
ukladéw, komponentéw, oddzielnych zespoléw technicznych,
czedci lub wyposazenia od uzytkownikéw, a takze informujg
dystrybutoréw o tego rodzaju monitorowaniu.

Artykut 12

Obowigzki importer6w w odniesieniu do przywozonych
przez nich produktéw niezgodnych z wymogami lub
stanowigcych powazne zagroZenie

1. Importerzy, ktérzy sadzg lub maja powody, aby sadzi¢, ze
pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny,
ktéry wprowadzili do obrotu, nie jest zgodny z niniejszym
rozporzadzeniem, niezwlocznie podejmuja Srodki naprawcze
niezbedne do zapewnienia zgodnosci pojazdu, ukladu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ich wycofania
z obrotu lub od uzytkownikéw, stosownie do okolicznosci.

2. W przypadku gdy pojazd, uklad, komponent, oddzielny
zesp6t techniczny, cze$¢ lub wyposazenie stwarza powazne
zagrozenie, importerzy niezwlocznie informujg o tym produ-
centa, organy udzielajagce homologacji i organy nadzoru rynku
w panstwach czlonkowskich, w ktérych wprowadzili go do
obrotu. Importerzy informujg ich réwniez o wszelkich
podjetych dzialaniach oraz podaja szczegdtowe informacje doty-
czace w szczegblnosci powaznego zagrozenia i wszelkich
Srodkéw naprawczych podjetych przez producenta.

3. Przez okres 10 lat od chwili wprowadzenia pojazdu do
obrotu i przez okres pigciu lat od chwili wprowadzenia do
obrotu ukfadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego importerzy przechowuja kopie Swiadectwa zgodnosci do
wgladu organéw udzielajacych homologacji i organéw nadzoru
rynku oraz zapewniaja mozliwo$¢ udostgpnienia tym organom
na ich zadanie pakietu informacyjnego, o ktérym mowa
w art. 24 ust. 10.

4. Na uzasadnione zadanie organu krajowego importerzy
dostarczajg mu wszystkie informacje i dokumentacje niezbedne
do wykazania zgodnosci pojazdu, ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, w jezyku fatwo zrozu-
mialym dla tego organu. Na zadanie tego organu importerzy
wspolpracuja z nim we wszelkich dzialaniach majacych na celu
usuniecie zagrozen, jakie stwarza pojazd, uklad, komponent,
oddzielny zesp6t techniczny, cze$¢ lub wyposazenie, ktore
wprowadzili do obrotu.

Artykut 13
Obowiazki dystrybutoré6w

1. Udostepniajac na rynku pojazd, uklad, komponent,
oddzielny zespét techniczny, czg$é lub wyposazenie, dystrybu-
torzy zachowuja nalezyta staranno$¢ w odniesieniu do
wymog6w zawartych w niniejszym rozporzadzeniu.
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2. Przed udostgpnieniem na rynku, rejestracja lub dopusz-
czeniem pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespolu
technicznego dystrybutorzy sprawdzaja, czy pojazd, uklad,
komponent lub oddzielny zespél techniczny jest opatrzony
oznaczeniem wymaganym przepisami lub znakiem homologacji
typu i czy towarzyszg mu wymagane dokumenty oraz
instrukcje i informacje dotyczace bezpieczefistwa w jezyku lub
jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego, w ktérym
pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny
ma zosta¢ udostepniony na rynku, a takze czy importer i produ-
cent spehili wymogi okreslone w art. 11 ust. 2 i 4 oraz art. 34
ust. 11 2.

3. Dystrybutorzy zapewniaja, aby w czasie, gdy ponosza oni
odpowiedzialno$¢ za pojazd, uklad, komponent lub oddzielny
zesp6t techniczny, warunki przechowywania i przewozenia nie
wplywaly negatywnie na zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 14

Obowigzki  dystrybutoréw w  odniesieniu  do
dystrybuowanych przez nich produktéw niezgodnych
z wymogami lub stanowigcych powazne zagroZzenie

1. W przypadku gdy dystrybutorzy sadza lub maja powody,
aby sadzi¢, ze pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6t
techniczny nie jest zgodny z wymogami zawartymi w niniej-
szym rozporzadzeniu, nie udostgpniaja na rynku, nie rejestruja
ani nie dopuszczajg pojazdu, ukladu, komponentu lub oddziel-
nego zespotu technicznego do czasu zapewnienia zgodnosci.

2. Dystrybutorzy, ktérzy sadza lub maja powody, aby sadzic,
ze pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny,
ktére udostepnili na rynku lub zarejestrowali lub za ktére sg
odpowiedzialni w zakresie dopuszczenia, nie s3 zgodne z niniej-
szym rozporzadzeniem, informuja o tym producenta lub przed-
stawiciela producenta, aby zapewni¢ podjecie Srodkéw napraw-
czych niezbednych do zapewnienia zgodnosci pojazdéw, ukla-
déw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych
lub do ich wycofania od uzytkownikéw, stosownie do okolicz-
nosci, zgodnie z art. 9 ust. 1 lub art. 12 ust. 1.

3. W przypadku gdy pojazd, uklad, komponent, oddzielny
zespét techniczny, czg$¢ lub wyposazenie stwarza powazne
zagrozenie, dystrybutorzy niezwlocznie informuja o tym produ-
centa, organy udzielajace homologacji i organy nadzoru rynku
w panstwach czlonkowskich, w ktérych zostal on udostgpniony
na rynku. Dystrybutor informuje ich réwniez o wszelkich
podjetych dziataniach oraz podaje szczegélowe informacje doty-
czace w szczegblnoéci powaznego zagrozenia oraz podjetych
przez producenta $rodkéw naprawczych.

4. Na uzasadnione zgdanie organu krajowego dystrybutorzy
zapewniajg udzielenie przez producenta organowi krajowemu
informacji okreslonych w art. 9 ust. 4 lub udzielenie przez
importera  organowi krajowemu informacji  okreslonych
w art. 12 ust. 3. Na zadanie tego organu dystrybutorzy wspol-
pracujg z nim we wszelkich dzialaniach podjetych zgodnie

z art. 20 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 majacych na celu
usuniecie zagrozen, jakie stwarza pojazd, uklad, komponent,
oddzielny zespdt techniczny, cze$¢ lub wyposazenie, ktore
zostaly przez niego udostgpnione na rynku.

Artykut 15

Przypadki, w ktérych obowigzki producentéw maja
zastosowanie do importerow i dystrybutoréw

Importer lub dystrybutor uwazany jest do celéw niniejszego
rozporzadzenia za producenta i podlega obowigzkom produ-
centa zgodnie z art. 8-10, w przypadku gdy importer lub
dystrybutor udostepnia na rynku lub rejestruje pojazdy, uklady,
komponenty lub oddzielne zespoly techniczne lub jest odpo-
wiedzialny za ich dopuszczenie pod swoja wlasna nazwa lub
znakiem handlowym lub modyfikuje pojazd, uklad, komponent
lub oddzielny zespél techniczny w sposéb, ktory moze mieé
wplyw na zgodno$¢ z majagcymi zastosowanie wymogami.

Artykut 16
Identyfikacja podmiotéw gospodarczych

Na zadanie organéw udzielajagcych homologacji i organéw
nadzoru rynku przez okres pigciu lat podmioty gospodarcze
identyfikuja:

a) kazdy podmiot gospodarczy, ktéry dostarczyl im pojazd,
uklad, komponent, oddzielny zespé! techniczny, czes¢ lub
wyposazenie;

b) kazdy podmiot gospodarczy, ktéremu dostarczyly one
pojazd, uklad, komponent, oddzielny zespdt techniczny,
cze§¢ lub wyposazenie.

ROZDZIAL 1II
ISTOTNE WYMOGI
Artykut 17

Wymogi dotyczace bezpieczenstwa funkcjonalnego

pojazdéw

1. Producenci zapewniaja, aby pojazdy byly projektowane,
konstruowane i montowane w sposéb minimalizujacy ryzyko
urazé6w u os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i u innych oséb
w otoczeniu pojazdu.

2. Producenci zapewniajg, aby pojazdy, uklady, komponenty
i oddzielne zespoly techniczne spelnialy odpowiednie wymogi
okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu, w tym wymogi odno-
szace si¢ do:

a) nienaruszalnosci konstrukeji pojazdu;

b) ukladéw wspomagajacych panowanie kierowcy nad pojaz-
dem, w szczegdlnosci w odniesieniu do ukladéw kierowni-
czych i hamulcowych, wlacznie z zaawansowanymi ukla-
dami hamulcowymi oraz ukladami elektronicznej kontroli
stabilnosci;
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¢) ukladéw zapewniajacych kierowcy widoczno$¢ i informacje
o stanie pojazdu i jego otoczenia, w tym szyb, lusterek
i uktadéw dostarczajgcych kierowcy informacje;

d) ukladéw o$wietlenia pojazdu;

e) ochrony pasazer6w pojazdu, w tym wyposazenia wnetrza,
zagltéwkow, pasow bezpieczenstwa, drzwi pojazdu;

f) elementéw zewnetrznych pojazdu i jego akcesoriow;
g) kompatybilnosci elektromagnetycznej;

h) diwigkowych urzadzen ostrzegawczych;

i) systeméw grzewczych;

j) urzadzen zabezpieczajagcych przed uzyciem przez osoby
niepowolane;

k) systeméw identyfikacji pojazdu;
) mas i wymiardw;

m) bezpieczenstwa elektrycznego, w tym w odniesieniu do
elektrycznosci statycznej;

n) tylnych konstrukcji ochronnych;
o) zabezpieczenn bocznych;

p) skrzyi fadunkowych;

q) urzadzen ciagnacych;

r) opon;

s) oston przeciwrozbryzgowych;

t) biegu wstecznego;

u) gasienic;

v) sprzegéw mechanicznych, w tym zabezpieczen przed
nieprawidlowym dopasowaniem.

3. Komponenty pojazdéw, ktérych zagrozenia elektryczne
objete sa zakresem aktéw delegowanych lub wykonawczych
przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, nie podlegaja
dyrektywie 2006/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie harmonizacji ustawo-
dawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do sprzetu elek-
trycznego przewidzianego do stosowania w okreslonych grani-
cach napigcia (1).

4. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, majg zastosowanie
do pojazdéw oraz do ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw,
jezeli maja one zastosowanie zgodnie z zalacznikiem I

5. W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenistwa
funkcjonalnego Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych dotyczacych szczegélowych wymagan technicz-
nych w odniesieniu do elementéw wymienionych w ust. 2
niniejszego artykulu, w tym réwniez, w stosownych przypad-
kach, procedur badafn i dopuszczalnych wartoéci, zgodnie
z art. 71. Pierwsze takie akty delegowane przyjmuje si¢ do
dnia 31 grudnia 2014 r.

() Dz.U. L 374 z 27.12.2006, s. 10.

Wspomniane szczegdlowe wymagania techniczne zwigkszaja
lub przynajmniej utrzymujg poziom bezpieczenstwa funkcjonal-
nego okre$lony w dyrektywach, o ktérych mowa w art. 76
ust. 1 i w art. 77, a takze zapewniajg, aby:

a) pojazdy o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej powyzej
40 km/h zapewnialy réwnowazny poziom bezpieczefistwa
funkcjonalnego pod wzgledem skutecznosci hamowania,
a w stosownych przypadkach réwniez ukladéw przeciwblo-
kujacych, jak w przypadku pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep;

b) maksymalne ci$nienie wywierane przez opony lub gasienice
na powierzchni¢ drogi utwardzonej nie przekraczalo
0,8 MPa.

Artyku} 18
Wymogi dotyczace bezpieczefistwa pracy

1. Producenci zapewniaja, aby pojazdy byly projektowane,
konstruowane i montowane w sposéb minimalizujgcy ryzyko
urazéw u oséb pracujacych w pojezdzie lub z pojazdem.

2. Producenci zapewniajg, aby pojazdy, uklady, komponenty
i oddzielne zespoly techniczne spelnialy odpowiednie wymogi
okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, w tym wymogi odno-
szgce sie do:

a) konstrukgji zabezpieczajacych przed skutkami przewrdcenia
si¢ pojazdu (,ROPS”);

b) konstrukeji zabezpieczajacych przed spadajacymi przedmio-
tami (,FOPS”);

¢) siedzen pasazerdw;
d) narazenia kierowcy na halas;
) siedzenia kierowcy;

f) przestrzeni roboczej i dostgpu do miejsca kierowcy, w tym
ochrony przed posliznigciem si¢, potknigciem lub upad-
kiem;

g) waléw odbioru mocy;

h) ochrony komponentéw napedowych;
i) mocowania paséw bezpieczenstwa;
j)  paséw bezpieczefistwa;

k) ochrony kierowcy przed przedmiotami przedostajacymi
sie do wnetrza kabiny (konstrukcje zabezpieczajace
operatoréw — ,OPS”);

) ochrony kierowcy przed substancjami niebezpiecznymi;

m) ochrony przed narazeniem na czg¢sci lub materialy o tempe-
raturach ekstremalnych;
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n) instrukeji obstugi;

o) ukladéw kontroli, w tym bezpieczefistwa i niezawodnosci
uktadéw kontroli, urzadzei alarmowych i wylacznikéw
samoczynnych;

p) ochrony przed zagrozeniami mechanicznymi innymi niz
wymienione w lit. a), b), g) i k), w tym ochrony przed
szorstkimi powierzchniami, ostrymi krawedziami i katami,
przerwaniem przewodow zawierajacych ciecze oraz niekon-
trolowanymi ruchami pojazdu;

q) uzytkowania i utrzymania, w tym bezpiecznego czyszczenia
pojazdu;

r) oston i urzadzeni ochronnych;

s) informacji, ostrzezenl i oznaczen;

t) materialéw i produktow;

u) akumulatordw.

3. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, maja zastosowanie
do pojazdéw oraz do ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
jezeli maja one zastosowanie zgodnie z zalgcznikiem I

4. W celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
pracy Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych dotyczacych szczegblowych wymagafi technicznych
w odniesieniu do elementéw wymienionych w ust. 2 niniej-
szego artykulu, w tym réwniez, w stosownych przypadkach,
procedur badan i dopuszczalnych wartosci, zgodnie z art. 71.
Pierwsze takie akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2014 r.

Wspomniane szczegdlowe wymagania techniczne zwigkszaja
lub przynajmniej utrzymuja poziom bezpieczefistwa pracy
okreslony w dyrektywach, o ktérych mowa w art. 76 ust. 1
i w art. 77, przy uwzglednieniu ergonomii (w tym ochrony
przed mozliwym do przewidzenia niewlasciwym uzyciem,
uzyteczno$ci ukladow kontroli, dostepnosci ukladéw kontroli
majacej zapobiegaé ich niezamierzonemu uruchomieniu, dosto-
sowania interfejsu czlowiek-pojazd do mozliwych do przewi-
dzenia cech kierowcy, drgan i interwencji operatora), stabilnosci
oraz bezpieczenstwa przeciwpozarowego.

Artykut 19
Wymogi dotyczace efektywnosci Srodowiskowej

1. Producenci zapewniajg projektowanie, konstruowanie
i montowanie pojazdéw w sposob minimalizujacy wplyw na
srodowisko.

2. Producenci zapewniaja zgodno$¢ pojazdéw, ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych z odpo-
wiednimi wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadze-
niu, w tym réwniez z wymogami odnoszacymi si¢ do:

a) emisji zanieczyszczen;

b) poziomu halasu zewngtrznego.

3. Zastosowanie majg szczegGtowe dopuszczalne wartosci
emisji, procedury badan i wymogi dotyczace emisji zanieczysz-
czen okreSlone dla maszyn samojezdnych w  dyrektywie

97/68/WE.

4. Dopuszczalne wartodci szczegdlowych pozioméw hatasu
zewnetrznego nie moga przekraczaé:

a) 89 dB(A) w przypadku ciagnikéw, ktérych masa wihasna
w stanie gotowosci do jazdy przekracza 1 500 kg;

b) 85dB(A) w przypadku ciggnikow, ktérych masa wihasna
w stanie gotowosci do jazdy nie przekracza 1 500 kg.

Poziomy te mierzy si¢ zgodnie z procedurami badan okreslo-
nymi w aktach delegowanych, o ktérych mowa w ust. 6.

5. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, maja zastosowanie
do pojazdéw oraz do ukladéw, komponentéw i oddzielnych
zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw,
jezeli maja one zastosowanie zgodnie z zalacznikiem I

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych dotyczacych szczegélowych wymagan technicznych
w odniesieniu do poziomu halasu zewnetrznego, w tym
procedur badaf, oraz montazu w pojezdzie silnikéw, ktérym
udzielono homologacjach w odniesieniu do emisji zanieczysz-
czen oraz odpowiednich przepiséw dotyczacych elastycznosci
w celu zapewnienia wysokiego poziomu efektywnosci Srodowi-
skowej, zgodnie z art. 71. Pierwsze takie akty delegowane przyj-
muje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Wspomniane szczegdlowe wymagania techniczne zwigkszaja
lub przynajmniej utrzymujg poziom efektywnosci $rodowi-
skowej przewidziany w dyrektywach, o ktérych mowa
w art. 76 ust. 1 oraz, w stosownych przypadkach, w art. 77.

ROZDZIAL IV
PROCEDURY HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 20
Procedury homologagji typu UE

1. Skladajac wniosek o przyznanie homologacji typu calego
pojazdu, producent moze wybra¢ jedna z nastgpujacych proce-
dur:
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a) homologacje typu krok po kroku;

b) jednostopniowa homologacje typu;

¢) mieszang homologacje typu.

Producent moze ponadto wybra¢ wielostopniowa homologacje
typu.

Do homologagji typu ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespotdéw technicznych zastosowanie ma wylacznie procedura
jednostopniowej homologadji typu.

2. Homologacja typu krok po kroku polega na zebraniu krok
po kroku calego zestawu $wiadectw homologacji typu UE ukla-
déw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
wchodzacych w sklad pojazdu, co w ostatnim etapie prowadzi
do homologadji typu calego pojazdu.

3. Jednostopniowa homologacja typu polega na homologo-
waniu calego pojazdu w jednym etapie.

4. Mieszana homologacja typu jest procedurg homologacji
typu krok po kroku, podczas ktérej na ostatnim etapie homo-
logacji calego pojazdu uzyskuje si¢ homologacje jednego lub
wickszej liczby ukladéw, bez koniecznosci wydawania $wia-
dectw homologacji typu UE dla tych ukladéw.

5. W procedurze homologacji wielostopniowej jeden lub
wicksza liczba organdéw udzielajacych homologacji zaswiadcza,
ze w zalezno$ci od stanu kompletacji nickompletny lub skom-
pletowany typ pojazdu jest zgodny z odpowiednimi przepisami
administracyjnymi i wymaganiami technicznymi zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Wielostopniowej homologagji typu udziela si¢ w odniesieniu do
typu pojazdu niekompletnego lub skompletowanego, ktéry
odpowiada szczegblowym danym zawartym w folderze infor-
macyjnym przewidzianym w art. 22 i ktéry spelnia wymagania
techniczne okre$lone w odpowiednich aktach wymienionych
w zalaczniku [, przy uwzglednieniu stanu kompletacji pojazdu.

6. Homologacji typu w odniesieniu do ostatniego etapu
kompletacji udziela si¢ dopiero po sprawdzeniu przez organ
udzielajacy homologacji, czy pojazd, ktéremu udzielono homo-
logacji typu na ostatnim etapie, spelnia w danej chwili wszystkie
majace zastosowanie wymagania techniczne. Obejmuje to
sprawdzenie  dokumentacji pod  wzgledem  wszystkich
wymogow objetych zakresem homologacji typu w odniesieniu
do pojazdu niekompletnego udzielonej w ramach procedury
wielostopniowej, nawet je$li udzielono jej dla innej (pod-)kate-
gorii pojazdu.

7. Wybér procedury homologacji nie wplywa na majace
zastosowanie istotne wymogi, z ktérymi homologowany typ
pojazdu musi by¢ zgodny w chwili udzielenia homologacji
typu calego pojazdu.

8.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych dotyczacych szczegélowych uzgodnienr w odniesieniu do
procedur homologacji typu, zgodnie z art. 71. Pierwsze takie
akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 21
Whniosek o homologacje typu

1. Producent sklada wniosek o udzielenie homologacji typu
do organu udzielajgcego homologacji.

2. W odniesieniu do konkretnego typu pojazdu, ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego mozna
zlozy¢ tylko jeden wniosek i tylko w jednym panstwie czlon-
kowskim.

3. Dla kazdego typu podlegajacego homologacji skladany jest
odrebny wniosek.

Artykut 22
Folder informacyjny

1.  Wnioskodawca przedstawia organowi udzielajgcemu
homologacji folder informacyjny.

2. Folder informacyjny zawiera:
a) dokument informacyjny;
b) wszystkie dane, rysunki, fotografie i inne informacje;

¢) w przypadku pojazdow — wskazanie procedury lub procedur
wybranych zgodnie z art. 20 ust. 1;

d) wszelkie dodatkowe informacje wymagane przez organ
udzielajgcy homologacji w ramach procedury skladania
wniosku.

3. Folder informacyjny mozna przekaza¢ w formie papie-
rowej lub elektronicznej, ktéra jest akceptowana przez stuzby
techniczne i organ udzielajacy homologacii.

4. Komisja okresla wzory dokumentu informacyjnego
i folderu informacyjnego w drodze aktéw wykonawczych. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jaca, o ktorej mowa w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 23

Szczegétowe wymogi dotyczace informacji, ktore nalezy
zawrze¢ we wniosku o homologacje typu przy
zastosowaniu réznych procedur

1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu krok po kroku
dolacza si¢ folder informacyjny zgodnie z art. 22 oraz
kompletny zestaw $wiadectw homologacji typu wymaganych
zgodnie z kazdym z majacych zastosowanie aktéw wymienio-
nych w zalgczniku L.
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W przypadku homologacji typu ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z majacymi zastoso-
wanie aktami wymienionymi w zalgczniku I organ udzielajacy
homologacji ma dostgp do folderu informacyjnego do czasu
udzielenia homologacji lub wydania odmowy jej udzielenia.

2. Do wniosku o udzielenie jednostopniowej homologacji
typu dolacza si¢ folder informacyjny zgodnie z art. 22, zawie-
rajacy odpowiednie informacje zgodnie z aktami wykonaw-
czymi przyjetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia w odnie-
sieniu do tych majacych zastosowanie aktéw.

3. W przypadku procedury mieszanej homologacji typu do
folderu informacyjnego dofgcza si¢ jedno lub wigkszg liczbe
$wiadectw homologacji typu wymaganych zgodnie z kazdym
z majacych zastosowanie aktéw wymienionych w zalgczniku
I, a jezeli nie przedstawiono zadnego $wiadectwa homologacji
typu, folder informacyjny zawiera odpowiednie informacje
zgodnie z aktami wykonawczymi przyjetymi na mocy niniej-
szego rozporzadzenia, w odniesieniu do tych majacych zasto-
sowanie aktow.

4. Bez uszczerbku dla ust. 1, 2 i 3 do celéw wielostopniowej
homologacji typu dostarcza si¢ nastgpujace informacje:

a) na pierwszym etapie — te czesci folderu informacyjnego
i $wiadectwa homologacji typu UE, ktére s3 istotne dla
stanu kompletacji pojazdu podstawowego;

b) na etapie drugim i kolejnych - te czeéci folderu informacyj-
nego i $wiadectwa homologacji typu UE, ktore sa istotne dla
biezacego stanu wytworzenia, wraz z kopig Swiadectwa
homologacji typu UE pojazdu wydanego na poprzednim
etapie wytworzenia oraz pelnymi danymi dotyczacymi
wszelkich zmian i uzupehien dokonanych przez producenta
w pojezdzie.

Informacje wymienione akapicie pierwszym w lit. a) i b) niniej-
szego ustepu moga zostaC dostarczone zgodnie z ust. 3.

5. Organ udzielajgcy homologacji moze w uzasadnionym
wniosku wymaga¢ od producenta dostarczenia wszelkich dodat-
kowych informacji niezbednych do podjecia decyzji w sprawie
wymaganych badan lub do ulatwienia przeprowadzenia tych
badan.

ROZDZIAL V
PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGA(]I TYPU UE
Artykut 24
Przepisy ogdélne

1. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji
typu UE dopiero po sprawdzeniu dzialan dotyczacych zgod-
nosci produkcji, o ktérych mowa w art. 28, oraz zgodnosci

typu pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego z majacymi zastosowanie wymogami.

2. Homologacji typu UE udziela si¢ zgodnie z niniejszym
rozdzialem.

3. Organ udzielajgcy homologacji moze odméwi¢ udzielenia
homologacji typu UE, jesli stwierdzi, ze typ pojazdu, ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego, mimo ze
jest zgodny z wymaganymi przepisami, stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa lub moze powaznie zaszkodzié
Srodowisku lub zdrowiu publicznemu, lub stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa pracy. W takim przypadku
niezwlocznie przesyla on organom udzielajgcym homologacji
pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisji szczegélowa
dokumentacj¢ wyjasniajaca powody jego decyzji i zawierajacy
dowody potwierdzajace jego ustalenia.

4. Swiadectwa homologacji typu UE otrzymujg numeracje
zgodnie ze zharmonizowanym systemem okreSlonym przez
Komisje w drodze aktéw wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa
w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje sie
do dnia 31 grudnia 2014 r.

5. Organ udzielajacy homologacji w terminie jednego
miesigca od wydania $wiadectwa homologacji typu UE wysyla
organom udzielajgcym homologacji pozostalych panstw czlon-
kowskich kopi¢ $wiadectwa homologacji typu UE pojazdu wraz
z zalacznikami, dla kazdego typu pojazdu, ktéremu udzielit
homologacji, za posrednictwem wspélnego bezpiecznego elek-
tronicznego systemu wymiany danych. Kopia moze réwniez
przybraé forme zabezpieczonego pliku elektronicznego.

6. Organ udzielajgcy homologacji niezwlocznie informuje
organy udzielajace homologacji pozostalych panstw czlonkow-
skich o kazdej odmowie udzielenia lub cofnigciu homologacji
pojazdu, ktérym towarzyszy uzasadnienie tych decyzji.

7. Co trzy miesigce organ udzielajgcy homologacji wysyla
organom udzielajgcym homologacji pozostalych panstw czton-
kowskich wykaz homologacji typu UE ukladéw, komponentéow
lub oddzielnych zespotéw technicznych, ktorych udzielil, ktore
zmienit, ktérych udzielenia odmdwit lub ktére cofngt w poprze-
dzajacym okresie.

8. Na wniosek organu udzielajagcego homologacji innego
panstwa czlonkowskiego organ udzielajgcy homologacji, ktéry
udzielit homologacji typu UE, wysyla mu w terminie jednego
miesigca od otrzymania tego wniosku kopie $wiadectwa homo-
logacji typu UE, ktérego dotyczy wniosek, wraz z zalgcznikami,
za posrednictwem wspdlnego bezpiecznego elektronicznego
systemu wymiany danych. Kopia moze réwniez przybraé
forme zabezpieczonego pliku elektronicznego.
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9. Na wniosek Komisji organ udzielajagcy homologacji prze-
kazuje informacje, o ktérych mowa w ust. 5-8, takze Komisji.

10.  Organ udzielajagcy homologacji kompletuje pakiet infor-
macyjny skladajacy sie¢ z folderu informacyjnego wraz ze spra-
wozdaniami z badan i wszystkimi innymi dokumentami doda-
nymi przez stuzbe techniczng lub organ udzielajgcy homolo-
gacji do folderu informacyjnego w ramach wykonywania
swoich funkcji. Pakiet informacyjny zawiera spis tresci, odpo-
wiednio ponumerowany lub w inny sposéb oznakowany w celu
jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron, a format kazdego
z dokumentéw umozliwia zapis kolejnych etapéw przeprowa-
dzania homologagcji typu UE, w szczegdélnosci dat poprawek
i aktualizacji. Organ udzielajacy homologacji przechowuje infor-
macje zawarte w pakiecie informacyjnym do wgladu przez
okres 10 lat po uplywie waznosci danej homologacji.

Artykut 25

Przepisy szczegétowe dotyczace $wiadectwa homologacji
typu UE

1. Swiadectwo homologacji typu UE zawiera jako zataczniki
nastepujace dokumenty:

a) pakiet informacyjny, o ktérym mowa w art. 24 ust. 10;

b) wyniki badan;

¢) nazwiska i wzory podpisow oséb upowaznionych do
podpisywania $wiadectw zgodnoSci oraz o$wiadczenie
o zajmowanych przez nie stanowiskach w przedsi¢biorstwie;

d) w przypadku homologacji typu UE calego pojazdu — wypel-
niony wzér $wiadectwa zgodnosci.

2. Swiadectwo homologacji typu UE wydawane jest zgodnie
ze wzorem okreslonym przez Komisje w drodze aktéw wyko-
nawczych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
durg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 69 ust. 2. Pierwsze
takie akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2014 r.

3. W odniesieniu do kazdego typu pojazdu organ udzielajgcy
homologaciji:

a) uzupelnia wszystkie odpowiednie sekcje §wiadectwa homo-
logacji typu UE, w tym dolaczony do niego arkusz wynikéw
badar;

b) sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;

¢) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy kompletne $wiadectwo
wraz z zalgcznikami.

Komisja okresla wzor arkusza wynikéw badan, o ktérym mowa
w lit. a), w drodze aktéw wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o kt6rej mowa
w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje si¢
do dnia 31 grudnia 2014 r.

4. W przypadku ograniczenia wazno$ci $wiadectwa homolo-
gacji typu UE lub wylaczenia wymogéw niektérych przepisow
niniejszego rozporzadzenia lub aktéw delegowanych i wykonaw-
czych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, zgodnie
z art. 35, w $wiadectwie homologacji typu UE wskazuje si¢ te
ograniczenia lub wylaczenia.

5. W przypadku gdy producent wybierze procedurg
mieszanej homologacji typu, organ udzielajagcy homologacji
uzupelnia w pakiecie informacyjnym odniesienia do spra-
wozdaf z badan, dla ktérych nie jest dostgpne $wiadectwo
homologacji typu UE, okreSlonych w aktach wykonawczych,
o ktérych mowa w art. 27 ust. 1.

6. W przypadku gdy producent wybierze procedure jedno-
stopniowej homologacji typu, organ udzielajagcy homologacji
sporzadza wykaz majacych zastosowanie wymogéw lub aktéw
i zalagcza go do S$wiadectwa homologacji typu UE. Komisja
przyjmuje wzor takiego wykazu w drodze aktéw wykonaw-
czych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie
akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

Artykut 26

Przepisy szczegbélowe dotyczace ukladéw, komponentéw
lub oddzielnych zespoléw technicznych

1. Homologacji typu UE udziela si¢ w odniesieniu do ukfadu,
ktéry odpowiada szczegétowym danym zawartym w folderze
informacyjnym i ktéry spelnia wymagania techniczne okre$lone
w odpowiednich aktach wymienionych w zalaczniku L.

2. Homologacji typu UE komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego udziela si¢ w odniesieniu do komponentu
lub oddzielnego zespolu technicznego, ktére odpowiadaja
szczegbtowym danym zawartym w folderze informacyjnym
i ktore spelniajg wymagania techniczne okreslone w odpowied-
nich aktach wymienionych w zalaczniku 1.

3. W przypadku gdy homologacja typu uktadu w odniesieniu
do pojazdu obejmuje komponenty lub oddzielne zespoly tech-
niczne, niezaleznie od tego, czy s3 one przeznaczone do
napraw, przegladow lub konserwacji pojazdéw, nie wymaga
sie¢  dodatkowej homologacji komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego, chyba ze przewiduja to odpowiednie
akty wymienione w zalaczniku L
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4. W przypadku gdy komponent lub oddzielny zespél tech-
niczny spelnia swoje funkcje lub ma szczegdlne cechy jedynie
w polaczeniu z innymi czeSciami pojazdu i z tego wzgledu
zgodno$¢ z jednym lub wigksza liczbg wymogdéw moze zostaé
sprawdzona tylko wtedy, gdy komponent lub oddzielny zesp6t
techniczny dziala w polaczeniu z tymi innymi czeSciami
pojazdu, odpowiednio ogranicza si¢ zakres homologacji typu
UE komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego.

W takich przypadkach §wiadectwo homologacji typu UE okresla
wszelkie ograniczenia dotyczace stosowania komponentu lub
oddzielnego zespolu technicznego i wskazuje szczegdlne
warunki montazu.

W przypadku gdy taki komponent lub oddzielny zespdt tech-
niczny jest montowany przez producenta, zgodno$¢ z wszelkimi
majgcymi zastosowanie ograniczeniami w zakresie stosowania
lub warunkami montazu jest sprawdzana podczas homologo-
wania pojazdu.

Artykut 27
Badania wymagane dla homologacji typu UE

1.  Zgodno$¢ =z przepisami technicznymi okre$lonymi
w niniejszym rozporzadzeniu i w aktach wymienionych
w zalgczniku I wykazuje si¢ poprzez odpowiednie badania
prowadzone przez wyznaczone stuzby techniczne.

Procedury badaf, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, oraz
specjalne wyposazenie i narzedzia przewidziane do wykonania
tych badan sg okreslane w odpowiednich aktach wymienionych
w zalgczniku 1.

Forma sprawozdania z badan musi spelnial ogdlne wymogi
okreslone przez Komisje w drodze aktéw wykonawczych. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdza-
jaca, o ktorej mowa w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

2. Producent udostgpnia organowi udzielajacemu homolo-
gagji tyle pojazdéw, komponentéw lub oddzielnych zespolow
technicznych, ile zgodnie z odpowiednimi aktami wymienio-
nymi w zalgczniku I jest koniecznych do przeprowadzenia
wymaganych badan.

3. Wymagane badania prowadzi si¢ na pojazdach, kompo-
nentach i oddzielnych zespolach technicznych reprezentatyw-
nych dla typu poddanego homologacji.

W porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji produ-
cent moze jednak wybra¢ pojazd, uklad, komponent lub
oddzielny zespd! techniczny, ktére nie sa reprezentatywne dla
typu poddanego homologacji, ale maja kilka najbardziej nieko-
rzystnych cech w odniesieniu do wymaganego poziomu

osiagéw. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji mozna
wspomée wirtualnymi metodami testowania.

4. 7 zastrzezeniem uzyskania zgody organu udzielajacego
homologacji, na wniosek producenta, w odniesieniu do
wymogoéw okreSlonych w aktach delegowanych przyjetych na
mocy ust. 6, mozna stosowa¢ wirtualne metody testowania jako
alternatywe dla procedur badan, o ktérych mowa w ust. 1.

5. Wirtualne metody testowania musza spelnia¢ warunki
okre$lone w aktach delegowanych przyjetych na mocy ust. 6.

6. W celu zapewnienia takiej samej miarodajnosci wynikéw
uzyskanych w testach wirtualnych, jak w przypadku badan
fizycznych, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw dele-
gowanych dotyczacych wymogéw, ktére moga by¢ przed-
miotem testéw wirtualnych, oraz warunkéw wykonywania
takich testow, zgodnie z art. 71. Przyjmujac te akty delegowane,
Komisja opiera si¢, w stosownych przypadkach, na wymogach
i procedurach okreslonych w zalaczniku XVI do dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw

(dyrektywa ramowa) (!).

Artykut 28
Zgodno$¢ produkgji

1. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udziela homologacji
typu UE, podejmuje $rodki niezbedne do sprawdzenia, w razie
potrzeby we wspélpracy z organami udzielajacymi homologacji
pozostalych panstw czlonkowskich, czy podjeto odpowiednie
dzialania w celu zapewnienia, aby znajdujace si¢ w produkeji
pojazdy, uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne
odpowiadaly homologowanemu typowi.

2. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udziela homologacji
typu calego pojazdu, podejmuje Srodki niezbedne do sprawdze-
nia, czy $wiadectwa zgodno$ci wydane przez producenta sg
zgodne z art. 33. W tym celu organ udzielajacy homologacji
sprawdza, czy wystarczajaca liczba $wiadectw zgodnosci jest
zgodna z art. 33 oraz czy producent podjagt odpowiednie dzia-
fania w celu zapewnienia prawidtowosci danych w $wiadectwach
zgodnosci.

3. Organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji
typu UE, podejmuje niezbedne $rodki w odniesieniu do tej
homologacji w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we wspol-
pracy z organami udzielajgcymi homologacji pozostalych
panstw czlonkowskich, czy dzialania, o ktérych mowa w ust.
11 2, sa wcigz odpowiednie, tak aby pojazdy, uklady, kompo-
nenty lub oddzielne zespoly techniczne znajdujgce si¢
w produkcji nadal odpowiadaly homologowanemu typowi,
a $wiadectwa zgodnosci byly nadal zgodne z art. 33.

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
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4. W celu sprawdzenia, czy pojazd, uklad, komponent lub
oddzielny zespdl techniczny jest zgodny z homologowanym
typem, organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homolo-
gacji typu UE, moze przeprowadzaé wszelkie kontrole lub
badania wymagane dla homologacji typu UE, na prébkach
pobranych u producenta, w tym réwniez w zakladzie produk-

cyjnym.

5. Organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit homologacji
typu UE, podejmuje $rodki niezbedne do zapewnienia wiasci-
wego stosowania procedury zgodnosci produkcji lub cofa
homologacje typu, gdy ustali, ze dzialania, o ktérych mowa
w ust. 1 i 2, nie sa wykonywane, odbiegaja znaczaco od usta-
lonych dziatant i planéw kontroli, przestaly by¢ wykonywane
lub nie s3 juz uwazane za wystarczajace, chociaz produkcja jest
kontynuowana.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych dotyczacych szczegblowych ustalen w odniesieniu do
zgodnosci produkcji, zgodnie z art. 71. Pierwsze takie akty
delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

ROZDZIAL VI
ZMIANY DO HOMOLOGAC(]I TYPU UE
Artykut 29
Przepisy ogolne

1. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, o kazdej
zmianie szczegélowych danych zawartych w pakiecie informa-
cyjnym.

Organ udzielajacy homologacji decyduje, ktéra z procedur
okre$lonych w art. 30 nalezy zastosowac.

W razie potrzeby organ udzielajgcy homologacji moze po
konsultacji z producentem zadecydowal o udzieleniu nowej
homologacji typu UE.

2. Wniosek o dokonanie zmiany homologacji typu UE
sklada si¢ wylacznie do organu udzielajgcego homologadji,
ktory udzielit pierwotnej homologacji typu UE.

3. Jesli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze do celow
dokonania zmiany nalezy powtdrzy¢ kontrole lub badania,
informuje o tym producenta.

Procedury, o ktérych mowa w art. 30, stosuje si¢ tylko wtedy,
gdy na podstawie tych kontroli lub badan organ udzielajacy
homologacji stwierdzi, Ze wymogi w zakresie homologacji
typu UE nadal sa spelniane.

Artykut 30
Poprawki i rozszerzenia homologacji typu UE

1. Jezeli nastgpila zmiana szczegdlowych danych zawartych
w pakiecie informacyjnym niewymagajaca powtorzenia kontroli
lub badan, zmiang te okresla si¢ jako ,poprawke”.

W takich przypadkach organ udzielajacy homologacji stosownie
do potrzeb wydaje poprawiona strong pakietu informacyjnego,
oznaczajgc kazdg poprawiong strong¢ w celu wyraznego poka-
zania charakteru zmiany i daty ponownego wydania. Uznaje sig,
ze wymog ten spelnia skonsolidowana, zaktualizowana wersja
pakietu informacyjnego, do ktérej dolaczony jest szczegblowy
opis zmian.

2. Zmiang okredla si¢ jako ,rozszerzenie”, jezeli szczegbtowe
dane zawarte w pakiecie informacyjnym zostaly zmienione
i zaistniata ktérakolwiek z nastepujacych okolicznosci:

a) wymagane sa dalsze kontrole lub badania;

b) ulegla zmianie jakakolwiek informacja umieszczona na $wia-
dectwie homologacji typu UE z wyjatkiem zalacznikéw;

¢) nowe wymogi na mocy jakichkolwiek aktéw wymienionych
w zalaczniku I zaczely mie¢ zastosowanie do homologowa-
nego typu pojazdu lub homologowanego ukladu, kompo-
nentu lub oddzielnego zespotu technicznego.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajacy homologacji
wydaje uaktualnione §wiadectwo homologacji typu UE opat-
rzone numerem rozszerzenia, zgodnym z liczbg kolejnych juz
udzielonych rozszerzen. Swiadectwo homologacji wyraznie
wskazuje powdd rozszerzenia oraz datg ponownego wydania.

3. W przypadku wydania poprawionych stron lub skonsoli-
dowanej, zaktualizowanej wersji zmieniany jest odpowiednio
spis treSci pakietu informacyjnego dolgczony do $wiadectwa
homologacji w celu wskazania daty ostatniego rozszerzenia
lub poprawki, lub daty ostatniej konsolidacji zaktualizowanej
wersj.

4. Nie mozna wymaga¢ zmian w homologacji typu pojazdu,
jesli nowe wymogi, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), sg z tech-
nicznego punktu widzenia nieistotne dla tego typu pojazdu lub
dotyczg kategorii pojazdu innych niz kategoria, do ktérej on
nalezy.

Artykut 31
Wydanie i powiadomienie o zmianach

1. W przypadku rozszerzenia aktualizuje si¢ wszystkie odpo-
wiednie sekcje $wiadectwa homologacji typu UE, jego zalaczniki
oraz spis treSci pakietu informacyjnego. Zaktualizowane $wia-
dectwo i jego zalaczniki niezwlocznie wydaje si¢ wniosko-
dawcy.
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2. W przypadku poprawki organ udzielajacy homologacji
niezwlocznie wydaje wnioskodawcy poprawione dokumenty
lub skonsolidowang, zaktualizowana wersje, stosownie do
okolicznodci, w tym poprawiony spis treSci pakietu informacyj-
nego.

3. Organ udzielajagcy homologacji powiadamia organy udzie-
lajace homologacji pozostalych panstw cztonkowskich o kazdej
zmianie wprowadzonej do homologagji typu UE, zgodnie
z procedurami okreslonymi w art. 24.

ROZDZIAL VII
WAZNOSC HOMOLOGAC]I TYPU UE
Artykut 32
Utrata wazno$ci

1.  Homologacja typu UE wydawana jest na czas nieokres-
lony.

2. Homologacja typu UE pojazdu traci wazno$¢ w nastepuja-
cych przypadkach:

a) nowe wymogi majgce zastosowanie do homologowanego
typu pojazdu staja si¢ obowiazkowe do celéw udostepnienia
na rynku, rejestracji lub dopuszczenia pojazdéw, przy czym
nie ma mozliwosci odpowiedniej aktualizacji homologacji
typu;

=

nastapito definitywne, dobrowolne zaniechanie produkeji
homologowanego pojazdu;

¢) okres wazno$ci homologacji uplynat ze wzgledu na ograni-
czenie zgodnie z art. 35 ust. 6;

d) homologacja zostala wycofana zgodnie z art. 28 ust. 5,
art. 44 ust. 1 lub art. 47 ust. 4.

3. W przypadku gdy wazno$¢ traci tylko jeden z wariantow
w ramach typu lub jedna z wersji w ramach wariantu, homo-
logacja typu UE dla danego pojazdu traci waznos$¢ wylacznie
w takim zakresie, w jakim dotyczy danego wariantu lub danej
wersji.

4. W przypadku definitywnego zaprzestania produkcji
okreslonego typu pojazdu producent powiadamia o tym
organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologaciji
typu UE dla tego pojazdu.

W terminie jednego miesigca od otrzymania powiadomienia,
o ktérym mowa w akapicie pierwszym, organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE dla pojazdu,
informuje o tym organy udzielajgce homologacji pozostalych
panstw czlonkowskich.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, w przypadku gdy zbliza si¢
termin utraty waznodci homologacji typu UE pojazdu, produ-
cent powiadamia o tym organ udzielajacy homologacji, ktéry
udzielit homologacji typu UE.

Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielil homologaciji typu
UE, niezwlocznie przekazuje wszystkie istotne informacje
organom udzielajacym homologacji pozostatych panstw czton-
kowskich, aby umozliwi¢, w stosownych przypadkach, zastoso-
wanie art. 39.

Powiadomienie, o ktérym mowa w akapicie drugim, zawiera
w szczegOlnosci date produkcji oraz numer identyfikacyjny
ostatniego wyprodukowanego pojazdu.

ROZDZIAL VIII
SWIADECTWO ZGODNOSCI I OZNAKOWANIA
Artykut 33
Swiadectwo zgodnosci

1. Producent, w ramach swych uprawnien jako posiadacz
homologacji typu pojazdu, wydaje $wiadectwo zgodnosci
w formie dokumentu papierowego dolgczanego do kazdego
pojazdu, niezaleznie od tego, czy jest kompletny, niekompletny
czy skompletowany, wyprodukowanego zgodnie z homologo-
wanym typem pojazdu.

Swiadectwo takie wydaje si¢ nabywcy nieodplatnie wraz z pojaz-
dem. Wydanie $wiadectwa nie moze by¢ uzaleznione od wyraz-
nego wniosku ani od przedstawienia producentowi dodatko-
wych informacji.

Przez okres 10 lat od daty produkcji pojazdu jego producent,
na wniosek wiasciciela pojazdu, wydaje duplikat $wiadectwa
zgodnosci za oplatg nieprzekraczajaca kosztéw wydania dupli-
katu. Stowo ,duplikat” musi by¢ wyraznie widoczne na pierw-
szej stronie kazdego duplikatu $wiadectwa.

2. Producent korzysta ze wzoru $wiadectwa zgodnosci okres-
lonego przez Komisj¢ w drodze aktéw wykonawczych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 69 ust. 2. Swiadectwo zgodnosci zostaje
zaprojektowane w sposob, ktory zabezpiecza je przed sfalszo-
waniem. W tym celu w aktach wykonawczych przewiduje sig,
ze papier stosowany do wydania $wiadectwa zgodnosci jest
chroniony szeregiem zabezpieczen drukarskich. Pierwsze takie
akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

3. Swiadectwo zgodno$ci jest sporzadzane przynajmniej
w jednym z jezykéw urzedowych Unii. Kazde panstwo czlon-
kowskie moze zazada¢ tlumaczenia $wiadectwa zgodnosci na
swoj jezyk urzedowy lub jezyki urzedowe.

4.  Osoba lub osoby upowaznione do podpisywania $wia-
dectw zgodnosci naleza do organizacji producenta i sa nalezycie
upowaznione przez kierownictwo do przyjmowania w imieniu
producenta pelnej odpowiedzialnosci prawnej w odniesieniu do
projektu i konstrukeji lub zgodnosci produkeji pojazdu.
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5. Swiadectwo zgodnosci wypelnia sie w catosci i nie
zawiera ono ograniczel w zakresie wykorzystania pojazdu
innych niz ograniczenia przewidziane w niniejszym rozporzg-
dzeniu lub jakimkolwiek akcie delegowanym przyjetym na
mocy niniejszego rozporzadzenia.

6. W przypadku pojazdu niekompletnego lub skompletowa-
nego producent wypehia tylko te punkty $wiadectwa zgodno-
Sci, ktére zostaly dodane lub zmienione na biezacym etapie
procesu homologacji, a w stosownym przypadku dofacza do
tego $wiadectwa wszystkie $wiadectwa zgodnosci wydane na
poprzednich etapach.

7. W przypadku pojazdéw, ktérym udzielono homologacji
zgodnie z art. 35 ust. 2, $wiadectwo zgodnosci zawiera w tytule
sformulowanie ,Dla pojazdéw kompletnych/skompletowanych,
ktérym udzielono homologacji typu zgodnie z art. 26
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i lenych (homologacja
tymczasowa).”.

8. W przypadku pojazdéw, ktérym udzielono homologacji
typu zgodnie z art. 37, $wiadectwo zgodnosci okreslone
w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 2, zawiera
w tytule sformulowanie ,Dla pojazdéw kompletnych/skomple-
towanych, ktérym udzielono homologadji typu jako pojazdom
produkowanym w matych seriach”, a obok tego sformulowania
rok produkcji wraz z numerem porzadkowym od 1 do liczby
wskazanej w tabeli zawartej w zalgczniku 11, okreslajgcym
w odniesieniu do kazdego roku produkcji miejsce tego pojazdu
w produkeji przyznanej dla tego roku.

9.  Bez uszczerbku dla ust. 1 producent moze przekazal
organowi rejestrujgcemu ktoregokolwiek panstwa czlonkow-
skiego $wiadectwo zgodnosci droga elektroniczng.

Artykut 34

Tabliczka znamionowa z odpowiednim oznakowaniem
pojazdéw i znak homologacji typu komponentéw lub
oddzielnych zespotéw technicznych

1. Producent pojazdu umieszcza na kazdym pojezdzie
wyprodukowanym zgodnie z homologowanym typem tabliczke
znamionowy z odpowiednim oznakowaniem wymagang przez
odpowiedni akt wykonawczy przyjety na mocy ust. 3.

2. Producent komponentu lub oddzielnego zespotu technicz-
nego, niezaleznie od tego, czy stanowig one cz¢$¢ ukladu,
umieszcza na kazdym komponencie lub oddzielnym zespole
technicznym wyprodukowanym zgodnie z homologacja typu
znak homologacji typu wymagany przez odpowiedni akt wyko-
nawczy przyjety na mocy niniejszego rozporzadzenia lub
w odpowiedni regulamin EKG ONZ lub kodeksie OECD.

W przypadku gdy nie wymaga si¢ umieszczenia takiego znaku
homologacji typu, producent umieszcza przynajmniej swoja

nazwe handlowa lub znak towarowy, oznaczenie typu lub
numer identyfikacyjny.

3. Tabliczka znamionowa i znak homologacji typu UE
muszg by¢ zgodne ze wzorem okreSlonym przez Komisje
w drodze aktéw wykonawczych. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 69 ust. 2. Pierwsze takie akty wykonawcze przyjmuje
si¢ do dnia 31 grudnia 2014 r.

ROZDZIAL IX

WYLACZENIA DLA NOWYCH TECHNOLOGII LUB NOWYCH
KONCEP(C]JI

Artykut 35
Wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

1. Producent moze wystgpi¢ o homologacje typu UE
w odniesieniu do typu pojazdu, ukladu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego, w ktérych zastosowane sg
nowe technologie lub nowe koncepcje niezgodne z jednym lub
wicksza liczbg aktéw wymienionych w zalaczniku 1.

2. Organ udzielajacy homologacji udziela homologagji typu
UE, o ktérej mowa w ust. 1, w przypadku gdy spelnione sg
wszystkie nastepujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktorych zastoso-
wanie danych technologii lub koncepcji powoduje niezgod-
no$¢ danego uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego z jednym lub wigksza liczbg aktéw wymienio-
nych w zalaczniku [;

b) we wniosku opisano wplyw nowych technologii na bezpie-
czenstwo i Srodowisko oraz $rodki podjete, aby zapewnié
poziom bezpieczefistwa i ochrony Srodowiska co najmniej
réwnowazny z wymogami, w odniesieniu do ktérych wysta-
piono o wylaczenie;

¢) przedstawiono opis badan wraz z wynikami, ktére wykazuja
spelnienie wymogéw okreslonych w lit. b).

3. Przyznanie takiej homologacji typu UE stanowiacej wyla-
czenie dla nowych technologii lub nowych koncepcji wymaga
zezwolenia Komisji. Zezwolenia tego udziela si¢ w drodze aktu
wykonawczego. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 69 ust. 2.

4. W oczekiwaniu na decyzje Komisji w sprawie udzielenia
zezwolenia organ udzielajacy homologacji moze juz udzielié
homologacji typu UE w odniesieniu do typu pojazdu objetego
wnioskowanym wylaczeniem, ale jest ona tymczasowa, wazna
wylacznie na terytorium danego panstwa czlonkowskiego.
Organ udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje o tym
Komisje¢ oraz pozostale panstwa cztonkowskie, przekazujac im
dokumentacj¢ zawierajaca informacje, o ktérych mowa w ust. 2.
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Na tymczasowy charakter i ograniczong wazno$¢ terytorialng
musi wyraznie wskazywaé naglowek $wiadectwa homologacji
typu i nagléwek $wiadectwa zgodnosci. Komisja moze przyjaé
akty wykonawcze w celu okre$lenia zharmonizowanych
wzoréw $wiadectwa homologadji typu i $wiadectwa zgodnosci
do celéw niniejszego ustepu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 69
ust. 2.

5. Pozostale organy udzielajace homologacji moga podja¢ na
piSmie decyzj¢ o uznawaniu na swoim terytorium homologacji
tymczasowej, o ktdrej mowa w ust. 4.

6. W stosownych przypadkach w zezwoleniu Komisji,
o ktérym mowa w ust. 3, okreSla si¢ réwniez, czy podlega
ono jakimkolwiek ograniczeniom. W kazdym przypadku homo-
logacja typu jest wazna przez przynajmniej 36 miesiecy.

7. Jezeli Komisja odméwi wydania zezwolenia, organ udzie-
lajacy homologacji niezwlocznie informuje posiadacza tymcza-
sowej homologadji typu, o ktérej mowa w ust. 3, ze homolo-
gacja tymczasowa zostanie cofnigta po uplywie szeSciu miesigcy
od daty wydania odmowy Komisji.

Jednak w panstwach czlonkowskich, ktére uznaly homologacje
tymczasowa, mozna wprowadza¢ do obrotu, rejestrowal
i dopuszczaé pojazdy wyprodukowane zgodnie z homologacja
tymczasowa przed uplywem jej waznosci.

Artykut 36

dostosowanie aktow
i wykonawczych

Pézniejsze delegowanych
1. W przypadku gdy Komisja zezwolita na przyznanie wylg-
czenia na mocy art. 35, niezwlocznie podejmuje dzialania

niezb¢dne do dostosowania odpowiednich aktéw delegowanych
lub wykonawczych do zmian technologicznych.

W przypadku gdy wylaczenie na mocy art. 35 dotyczy regula-
minu EKG ONZ, Komisja proponuje zmian¢ odpowiedniego
regulaminu EKG ONZ zgodnie z procedurg majaca zastoso-
wanie na mocy zrewidowanego Porozumienia z 1958 r.

2. Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian w odpowiednich
aktach uchyla si¢ wszelkie ograniczenia okre$lone w decyzji
Komisji zezwalajacej na wylaczenie.

Jezeli nie podjeto dzialan niezbednych do dostosowania aktéw
delegowanych lub wykonawczych, Komisja moze, na wniosek
panstwa cztonkowskiego, ktére udzielito homologacji, w drodze
decyzji w formie aktu wykonawczego przyjetego zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 69 ust. 2,
zezwoli¢ panstwu czlonkowskiemu na rozszerzenie homolo-

gagji typu.

ROZDZIAL X
POJAZDY PRODUKOWANE W MALYCH SERIACH
Artykut 37

Krajowa homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw
produkowanych w matych seriach

1. Producent moze zlozy¢ wniosek o krajowa homologacje
typu w odniesieniu do typu pojazdéw produkowanych
w malych seriach, w ramach rocznych limitéw iloSciowych
okreslonych w zalaczniku II. Limity te maja zastosowanie do
udostepnienia na rynku, rejestracji lub dopuszczenia pojazdéw
homologowanego typu na rynku kazdego z pafstw czlonkow-
skich w danym roku.

W przypadku krajowej homologacji typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w malych seriach organ udzielajgcy
homologacji moze, je$li ma uzasadnione powody, wylaczyé
jeden lub wigkszg liczbe przepiséw niniejszego rozporzadzenia
i jeden lub wigkszg liczbe przepisoéw jednego lub wigkszej liczby
aktéw wymienionych w zalaczniku I, pod warunkiem ze okresli
wymogi alternatywne.

2. Wymogi alternatywne, o ktérych mowa w ust. 1, zapew-
niaja poziom bezpieczefistwa funkcjonalnego, ochrony $rodo-
wiska i bezpieczenstwa pracy w jak najwigkszym wykonalnym
zakresie rownowazny z poziomem przewidzianym w odpowied-
nich aktach wymienionych w zalaczniku L

3. Do celéw krajowej homologacji typu pojazdéw zgodnie
z niniejszym artykulem uznaje si¢ uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, w odniesieniu do ktérych udzie-
lono homologacji typu zgodnie z aktami wymienionymi
w zalgczniku L.

4. Swiadectwo homologacji typu dla pojazdéw homologowa-
nych zgodnie z niniejszym artykulem sporzadza si¢ zgodnie ze
wzorem, o ktérym mowa w art. 25 ust. 2, ale nie umieszcza si¢
na nim nagtéwka ,Swiadectwo homologacji typu UE pojazdu”
i okredla sig w nim zakres wylaczert przyznanych zgodnie
z ust. 1. Swiadectwa homologacji typu s3 ponumerowane
zgodnie ze zharmonizowanym systemem, o ktérym mowa
w art. 24 ust. 4.

5. Wazno$¢ krajowej homologacji typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w malych seriach jest ograniczona
do terytorium panstwa czlonkowskiego, ktorego organ udziela-
jacy homologagji udzielit homologacji.

6.  Jednakze na wniosek producenta kopi¢ $wiadectwa homo-
logacji typu wraz z zalgcznikami wysyla si¢ listem poleconym
lub droga elektroniczng organom udzielajgcym homologacji
panstw cztonkowskich wskazanych przez producenta.

7. W terminie trzech miesicy od otrzymania wniosku,
o ktérym mowa w ust. 6, organy udzielajace homologacji
panstw czlonkowskich wskazane przez producenta podejmujg
decyzje, czy uzna¢ homologacje typu. Powiadamiaja one
formalnie o swojej decyzji organ udzielajgcy homologacii,
ktéry udzielit krajowej homologacji typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w malych seriach.
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8. Organy udzielajace homologacji panstw czlonkowskich
uznajg krajowa homologacj¢ typu, chyba ze maja uzasadnione
powody, aby sadzié, ze krajowe wymagania techniczne, zgodnie
z ktorymi danemu pojazdowi udzielono homologacji, nie s3
réwnowazne z ich wlasnymi wymaganiami technicznymi.

9. Na wniosek wnioskodawcy chcacego wprowadzi¢ do
obrotu lub zarejestrowaé pojazd, ktéremu udzielono krajowej
homologacji typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych
w malych seriach w innym panstwie czlonkowskim, organ
udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit krajowej homologacji
typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w malych
seriach, przekazuje krajowemu organowi tego innego panstwa
cztonkowskiego kopie $wiadectwa homologacji typu wraz
z pakietem informacyjnym. Zastosowanie majg ust. 7 i 8.

ROZDZIAL XI

UDOSTEPNIENIE NA RYNKU,
DOPUSZCZENIE

Artykut 38

REJESTRACJA  LUB

Udostepnienie pojazdéw na rynku, ich rejestracja lub
dopuszczenie

1. Bez uszczerbku dla art. 41 i 44, pojazdy, dla ktérych
obowigzkowa jest homologacja typu UE calego pojazdu, lub
pojazdy, dla ktérych producent uzyskal taka homologacje na
mocy niniejszego rozporzadzenia, s3 udostgpniane na rynku,
rejestrowane lub dopuszczane, jezeli towarzyszy im wazne $wia-
dectwo zgodnos$ci wydane zgodnie z art. 33.

W przypadku gdy pojazdy te s3 niekompletne, zezwala si¢ na
ich udostepnienie na rynku lub dopuszczenie, ale organy
panstw cztonkowskich odpowiedzialne za rejestracje pojazdow
mogg odméwi¢ wydania zezwolenia na ich rejestracje i uzytko-
wanie na drogach.

2. Ust. 1 nie ma zastosowania do pojazdéw przeznaczonych
do wykorzystania w sitach zbrojnych, obronie cywilnej, strazy
pozarnej i stuzbach odpowiedzialnych za utrzymywanie
porzadku publicznego ani do pojazdéw homologowanych
zgodnie z art. 37.

Artykut 39

Udostgpnienie na rynku, rejestracja lub dopuszczenie
pojazdéw z koficowej partii produkcji

1. Z zastrzezeniem limitow dotyczacych  pojazdow
z koncowej partii produkgji i terminéw okreslonych w ust. 2
i 4 nie mozna udostepniaC na rynku, rejestrowa¢ ani dopusz-
czaé pojazdéw zgodnych z typem pojazdu, ktérego homolo-
gacja typu UE utracita wazno$¢ na mocy art. 32.

Akapit pierwszy ma zastosowanie wylacznie do pojazdéw znaj-
dujacych si¢ na terytorium Unii, ktére w chwili produkeji byly
objete wazng homologacja typu UE, ale nie zostaly udostep-
nione na rynku, zarejestrowane ani dopuszczone, zanim ta
homologacja typu UE utracita waznos¢.

2. Ust. 1 stosuje si¢ do pojazdéw kompletnych przez okres
24 miesi¢cy od dnia utraty waznosci homologacji typu UE, a w
przypadku pojazdéw skompletowanych — przez okres 30
miesiecy od tego dnia.

3. Producent chcacy skorzystal z ust. 1 sklada wniosek do
organu krajowego kazdego z panstw czlonkowskich, w ktérym
dane pojazdy maja by¢ udostepniane na rynku, zarejestrowane
lub dopuszczane. Wniosek ten okresla wszelkie powody natury
technicznej lub ekonomicznej, ktére stoja na przeszkodzie, aby
pojazdy te spelnialy nowe wymogi homologacji typu.

Zainteresowany organ krajowy w terminie trzech miesigcy od
otrzymania takiego wniosku podejmuje decyzje, czy udzielié
zezwolenia na rejestracje takich pojazdéw na swoim terytorium
i jakiej liczby pojazdéw ma dotyczy¢ to zezwolenie.

4. Liczba pojazdéw z koncowej partii produkcji nie moze
przekracza¢ 10 % liczby pojazdéw zarejestrowanych w dwdch
poprzednich latach lub 20 pojazdéw na panstwo czlonkowskie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto§¢ jest wigksza.

5. Na $wiadectwie zgodnosci pojazdéw dopuszczonych na
podstawie tej procedury umieszcza si¢ specjalng wzmianke
kwalifikujaca pojazd jako ,pojazd z koncowej partii produkeji”.

6. Panstwa czlonkowskie zapewniajg skuteczne monitoro-
wanie liczby pojazdéw, ktére maja by¢ udostgpnione na rynku,
zarejestrowane lub dopuszczone zgodnie z procedurg okreslong
w niniejszym artykule.

7. Niniejszy artykul ma zastosowanie wylacznie do zaprzes-
tania produkcji w wyniku utraty waznosci homologacji typu
w przypadku, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2 lit. a).

Artykut 40

Udostepnienie na rynku lub dopuszczenie komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych

1. Komponenty lub oddzielne zespoly techniczne moga by¢
udostepniane na rynku lub dopuszczane jedynie wtedy, gdy
spetniaja wymogi odpowiednich aktéw wymienionych w zalacz-
niku I i s3 odpowiednio oznakowane zgodnie z art. 34.

2. Ust. 1 nie ma zastosowania do komponentéw lub
oddzielnych zespoléw technicznych, ktére zostaly skonstruo-
wane lub zaprojektowane specjalnie dla nowych pojazdéw
nieobjetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1 panstwa czlonkowskie
moga zezwoli¢ na udostgpnianie na rynku lub dopuszczanie
komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktére
zostaly wylaczone z jednego lub wigkszej liczby przepisow
niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 35 lub ktére sa prze-
znaczone do zamontowania w pojazdach objetych zakresem
homologacji udzielonych na mocy art. 37, dotyczacymi tych
komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicznych.
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4. W drodze odstepstwa od ust. 1 i o ile w niniejszym
rozporzadzeniu lub w jednym z aktéw delegowanych przyje-
tych na mocy niniejszego rozporzadzenia nie przewidziano
inaczej, panstwa czltonkowskie moga zezwoli¢ na udostepnianie
na rynku lub dopuszczenie komponentéw lub oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do zamontowania
w pojazdach, od ktérych w chwili ich udostgpnienia na rynku
lub dopuszczenia nie wymagano homologacji typu na

podstawie  niniejszego  rozporzadzenia lub  dyrektywy
2003/37[WE.

ROZDZIAL XII

KLAUZULE OCHRONNE

Artykut 41
Procedura postgpowania na poziomie krajowym
z pojazdami, ukladami, komponentami lub oddzielnymi
zespolami  technicznymi  stanowigcymi  powazne

zagrozenie

1. W przypadku gdy organy nadzoru rynku jednego panstwa
czlonkowskiego podjely dzialania zgodnie z art. 20 rozporzg-
dzenia (WE) nr 765/2008 lub majg wystarczajace powody, aby
sadzi¢, ze dany pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6t
techniczny objety zakresem niniejszego rozporzadzenia stwa-
rzaja powazne zagrozenie dla zdrowia lub bezpieczenstwa
0s6b lub innych aspektéw ochrony intereséw publicznych obje-
tych zakresem niniejszego rozporzadzenia, organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji, dokonuje oceny
danego pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego pod katem spelniania wszystkich wymogéw
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu. Odpowiednie
podmioty gospodarcze w pelni wspdlpracuja z organami udzie-
lajgcymi homologacji lub organami nadzoru rynku.

W przypadku gdy w trakcie tej oceny organ udzielajacy homo-
logacji, ktory udzielit homologacji, stwierdzi, ze dany pojazd,
uklad, komponent lub oddzielny zespét techniczny nie spelnia
wymog6w okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, zada on
niezwlocznie od odpowiedniego podmiotu gospodarczego
podjecia  wszystkich odpowiednich dzialan naprawczych
w celu zapewnienia zgodnosci pojazdu, ukladu, komponentu
lub oddzielnego zespolu technicznego z tymi wymogami, do
wycofania go z obrotu lub od uzytkownikéw w rozsadnym
terminie, wspotmiernym do charakteru zagrozenia.

Do $rodkéw, o ktérych mowa w akapicie drugim niniejszego
ustepu, zastosowanie ma art. 21 rozporzgdzenia (WE)
nr 765/2008.

2. W przypadku gdy organy udzielajagce homologacji uznaja,
ze niezgodno$¢ nie ogranicza si¢ wylacznie do terytorium ich
panstwa, informuja Komisj¢ oraz pozostale panistwa czlonkow-
skie o wynikach oceny oraz dzialaniach wymaganych od
danego podmiotu gospodarczego.

3. Podmiot gospodarczy zapewnia podjecie wszystkich odpo-
wiednich dzialan naprawczych w odniesieniu do wszystkich
niezgodnych z wymogami pojazdéw, ukladéow, komponentéw

lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktére wprowadzit do
obrotu, zarejestrowat lub za ktére byt odpowiedzialny w zakresie
dopuszczenia w Unii.

4. W przypadku gdy podmiot gospodarczy nie podejmie
odpowiednich dziatan naprawczych w terminie, o ktérym
mowa w ust. 1 akapit drugi, organy krajowe podejmuja
wszystkie odpowiednie $rodki w celu zakazania lub ograni-
czenia udostgpniania na rynku, rejestracji lub dopuszczania
niezgodnych z wymogami pojazdéw, ukladéw, komponentéw
lub oddzielnych zespotéw technicznych na swoim rynku krajo-
wym, ich wycofania z obrotu lub od uzytkownikéw.

5. Organy krajowe niezwlocznie informuja Komisje i pozos-
tale panstwa czlonkowskie o $rodkach przewidzianych w ust. 4.

Przekazane informacje obejmujg wszystkie dostepne szczegdly,
w szczegOlnoSci dane niezbedne do identyfikacji pojazdow,
uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicz-
nych niespetniajacych wymogéw, informacje na temat ich
pochodzenia, charakteru wystepujacej niezgodnosci i wynikaja-
cego z niej zagrozenia, rodzaju i okresu obowiazywania przy-
jetych $rodkéw krajowych, a takze argumentéw przedstawio-
nych przez odpowiedni podmiot gospodarczy. W szczegdlnosci
organy udzielajgce homologacji wskazuja, czy niezgodnosé
wynika z jednej z ponizszych sytuacji:

a) niespelniania przez pojazdy, uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne wymogdéw zwigzanych ze
zdrowiem lub bezpieczenistwem oséb, ochrong Srodowiska
lub innymi aspektami ochrony intereséw publicznych obje-
tymi zakresem niniejszego rozporzadzenia;

b) niedociggnieg¢ w odpowiednich aktach wymienionych
w zalaczniku 1.

6.  Pafstwa czlonkowskie w terminie jednego miesiaca infor-
mujg Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie o wszystkich
przyjetych Srodkach i przekazuja wszelkie dodatkowe infor-
magcje dotyczace niezgodnoéci danych pojazdéw, ukladéw,
komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktérymi
dysponuja, a w przypadku sprzeciwu wobec zgloszonego
srodka krajowego przedstawiaja swoje zastrzezenia.

7. W przypadku gdy w terminie jednego miesigca od otrzy-
mania informacji, o ktérych mowa w ust. 6 niniejszego arty-
kulu, jedno sposréd pozostalych panstw czlonkowskich albo
Komisja zglosi sprzeciw wobec $rodka podjetego przez pafistwo
czlonkowskie, Komisja poddaje ten S$rodek ocenie zgodnie
z art. 42.

8.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja niezwloczne podjecie
odpowiednich $rodkéw ograniczajagcych w  odniesieniu  do
danych pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespotdéw technicznych, takich jak ich wycofanie z obrotu.
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Artykut 42
Unijna procedura ochronna

1. W przypadku gdy w ramach procedury okreslonej
w art. 41 ust. 3 i 4 zgloszono sprzeciw wobec $rodka podjetego
przez panstwo czlonkowskie lub w przypadku gdy Komisja
uzna $rodek krajowy za sprzeczny z ustawodawstwem unijnym,
Komisja niezwlocznie poddaje ten Srodek krajowy ocenie po
konsultacji z panstwami czlonkowskimi i odpowiednim
podmiotem gospodarczym lub podmiotami gospodarczymi.
Na podstawie wynikéw tej oceny Komisja zadecyduje, zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 69 ust. 2, czy
uznaé $rodek krajowy za uzasadniony.

Komisja powiadamia o swojej decyzji wszystkie panstwa czlon-
kowskie oraz odpowiedni podmiot gospodarczy lub podmioty
gospodarcze.

2. Jezeli Komisja uzna S$rodek krajowy za uzasadniony,
wszystkie panstwa czlonkowskie podejmuja Srodki niezbedne
do zapewnienia wycofania z obrotu na swoim rynku pojazdéw,
ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicz-
nych niespelniajacych wymogéw i informuja o tym Komisje.
W przypadku uznania $rodka krajowego za nieuzasadniony
zainteresowane panstwo czlonkowskie wycofuje lub dostoso-
wuje Srodek zgodnie z decyzja, o ktérej mowa w ust. 1.

3. W przypadku gdy Srodek krajowy uznano za uzasadniony
i przypisano niedostatkom w niniejszym rozporzadzeniu lub
w aktach delegowanych lub wykonawczych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia, Komisja proponuje nastepu-
jace odpowiednie $rodki:

a) w przypadku gdy dotyczy to aktéw delegowanych lub wyko-
nawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia,
Komisja proponuje niezbedne zmiany danego aktu;

b) w przypadku gdy dotyczy to regulaminéw EKG ONZ,
Komisja przygotowuje projekt niezbednych zmian do odpo-
wiednich regulaminéw EKG ONZ zgodnie z procedurg
majaca zastosowanie na mocy zrewidowanego Porozumienia
z 1958 r.

Artykut 43

Spelniajagce wymogi pojazdy, uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, ktére stanowig powazne
zagrozenie

1. W przypadku gdy po przeprowadzeniu oceny zgodnie
z art. 41 ust. 1 panstwo czlonkowskie stwierdza, ze pojazdy,
uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne stwarzajg
powazne zagrozenie dla bezpieczefistwa lub moga wyrzadzié
powazng szkode $rodowisku lub zdrowiu publicznemu, mimo
ze spelniajg majace zastosowanie wymogi lub sa odpowiednio
oznakowane, wymaga ono, aby odpowiedni podmiot gospo-
darczy podjal wszystkie odpowiednie $rodki w celu zapewnie-
nia, aby wprowadzane do obrotu, rejestrowane lub dopuszczane

pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne
nie stwarzaly juz zagrozenia, wycofania ich z obrotu lub od
uzytkownikéw w rozsadnym terminie, wsp6imiernym do
charakteru zagrozenia. Pafistwo czlonkowskie moze odmowié
rejestracji takich pojazdéw, dopdki producent pojazdu nie
podejmie wszystkich odpowiednich $rodkéw.

2. W przypadku pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych  zespoléw  technicznych, o ktérych mowa
w ust. 1, podmiot gospodarczy zapewnia podjecie dzialan
naprawczych w odniesieniu do wszystkich takich pojazdéw,
ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicz-
nych wprowadzonych do obrotu, zarejestrowanych lub dopusz-
czonych w Unii.

3. Panstwo czlonkowskie, o ktérym mowa w ust. 1,
w terminie jednego miesigca przekazuje Komisji i pozostalym
panstwom czlonkowskim wszystkie dostgpne informagje,
w szczegdlnosci dane niezbedne do identyfikacji danych pojaz-
déw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespotdéw tech-
nicznych, ich pochodzenia oraz lancucha dostaw, informacje
o charakterze stwarzanego zagrozenia oraz o charakterze i czasie
trwania podjetych Srodkéw krajowych.

4. Komisja  niezwlocznie  przeprowadza  konsultacje
z pafistwami cztonkowskimi i odpowiednim podmiotem gospo-
darczym lub podmiotami gospodarczymi, a w szczegélnosci
z organem udzielajgcym homologacji, ktéry udzielit homologa-
Gji, i dokonuje oceny podjetych $rodkéw krajowych. Na
podstawie tej oceny Komisja decyduje, czy uznal S$rodki
krajowe, o kt(’)rych mowa w ust. 1, za uzasadnione, a w razie
potrzeby proponuje odpowiednie $rodki.

5.  Komisja kieruje swoja decyzje do wszystkich panstw
czlonkowskich i niezwlocznie powiadamia o niej panstwa
czlonkowskie i odpowiedni podmiot gospodarczy lub podmioty
gospodarcze.

Artykut 44

Pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne zespoly
techniczne niezgodne z homologowanym typem

1. W przypadku gdy nowe pojazdy, uklady, komponenty lub
oddzielne zespoly techniczne, ktérym towarzyszy $wiadectwo
zgodnodci lub ktére sg opatrzone znakiem homologacji, nie
sa zgodne z homologowanym typem, organ udzielajacy homo-
logacji, ktéry wudzielit homologacji typu UE, podejmuje
niezbedne $rodki, wlacznie z cofnigciem homologacji typu,
w celu zapewnienia zgodnosci znajdujacych si¢ w produkeji
pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespotéw
technicznych z homologowanym typem.

2. Do celéw ust. 1 niezgodno$¢ ze szczegétowymi danymi
zawartymi w $wiadectwie homologacji typu UE lub pakiecie
informacyjnym uznaje si¢ za niezgodno$¢ z homologowanym
typem.
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3. Jezeli organ udzielajacy homologacji wykaze, ze nowe
pojazdy, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, ktérym
towarzyszy $wiadectwo zgodnosci lub ktére s3 opatrzone
znakiem homologacji wydanym w innym panstwie czlonkow-
skim, nie sg zgodne z homologowanym typem, moze zwrdcié
si¢ z wnioskiem, aby organ udzielajgcy homologacji, ktéry
udzielit homologacji typu UE, sprawdzil, czy znajdujace si¢
w produkcji pojazdy, uklady, komponenty lub oddzielne
zespoly techniczne s3 nadal zgodne z homologowanym typem.
Po otrzymaniu takiego wniosku organ udzielajacy homologacji,
ktéry udzielit homologacji typu UE, jak najszybciej podejmuje
wymagane dzialanie, najp6zniej w terminie trzech miesiecy od
daty zlozenia wniosku.

4. Organ udzielajacy homologacji zwraca si¢ z wnioskiem do
organu udzielajagcego homologacji, ktéry udzielit homologacji
typu UE ukladu, komponentu, oddzielnego zespolu technicz-
nego lub niekompletnego pojazdu, aby podjal niezbedne dzia-
fania w celu zapewnienia przywrécenia zgodnosci z homologo-
wanym typem pojazdow bedacych w produkeji w nastepujacych
sytuacjach:

a) w przypadku homologacji typu UE pojazdu, jezeli niezgod-
no$¢ pojazdu wynika wylacznie z niezgodnosci ukladu,

komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego;

b

~

w przypadku wielostopniowej homologacji typu, jezeli
niezgodno$¢ skompletowanego pojazdu wynika wylacznie
z niezgodnosci ukladu, komponentu lub oddzielnego
zespotu technicznego bedacego czeicig pojazdu niekomplet-
nego lub z niezgodno$ci samego pojazdu niekompletnego.

5. Po otrzymaniu takiego wniosku dany organ udzielajacy
homologacji podejmuje jak najszybciej niezbedne dziatania,
w razie potrzeby razem z wystgpujgcym z wnioskiem organem
udzielajgcym  homologacji, najpézniej w terminie trzech
miesiecy od daty zlozenia wniosku.

6. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci organ udzielajacy
homologacji pafistwa czlonkowskiego, ktéry udzielit homolo-
gacji typu UE ukladowi, komponentowi lub oddzielnemu zespo-
fowi technicznemu lub pojazdowi niekompletnemu, podejmuje
srodki okreslone w ust. 1.

Organy udzielajgce homologacji informujg si¢ wzajemnie
o wszelkich przypadkach cofnigcia homologacji typu UE oraz
o przyczynach takich decyzji w terminie jednego miesigca od
ich wydania.

7. Jezeli organ udzielajagcy homologacji, ktéry udzielit homo-
logacji typu UE, kwestionuje zgloszong mu niezgodno$¢, zain-
teresowane pafistwo czlonkowskie doklada starafi o rozstrzyg-
niecie sporu. Komisja jest informowana i w razie potrzeby
prowadzi odpowiednie konsultacje w celu osiagnigcia porozu-
mienia.

Artykut 45

Wprowadzanie do obrotu i dopuszczanie czesci lub
wyposazenia, ktore mogg stwarza¢ powazne zagrozenie
dla wlasciwego funkcjonowania istotnych ukltadow

1. Czgsci lub wyposazenie mogace stwarza powazne zagro-
zenie dla wlasciwego funkcjonowania ukladéw, ktore s3 istotne

dla bezpieczenstwa pojazdu lub jego efektywnosci srodowisko-
wej, nie moga by¢ wprowadzane do obrotu, rejestrowane ani
dopuszczane i sg zakazane, chyba ze organ udzielajagcy homo-
logacji zezwolil na to zgodnie z art. 46 ust. 1, 2 1 4.

2. W celu zapewnienia jednolitego stosowania ust. 1 Komisja
moze przyjmowaé akty wykonawcze w celu sporzgdzenia
wykazu takich czesci lub wyposazenia na podstawie dostepnych
informacji, a w szczegdlnosci informacji przekazanych przez
panstwa cztonkowskie, dotyczacych:

a) powagi zagrozenia dla bezpieczenstwa lub efektywnosci
Srodowiskowej pojazdéw, w ktérych zamontowano dane
czesci lub wyposazenie;

b) potencjalnego wplywu na konsumentéw i producentéw na
rynku wtérnym w razie wprowadzenia wymogu wydania
zezwolenia na czesci lub wyposazenie na mocy niniejszego
artykutu.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura spraw-
dzajgca, o ktérej mowa w art. 69 ust. 2.

3. Ust. 1 nie ma zastosowania do oryginalnych czesci lub
wyposazenia oraz do czgsci lub wyposazenia, ktorym udzielono
homologacji zgodnie z ktérymkolwiek aktem wymienionym
w zalaczniku I, z wyjatkiem przypadku, gdy homologacja
odnosi si¢ do aspektéw nieobjetych zakresem ust. 1.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych dotyczacych wymogdéw, ktore musza spelniaé czesci
i wyposazenie, o ktérych mowa ust. 1 niniejszego artykulu,
zgodnie z art. 71.

5. Wymogi te moga opieraC si¢ na aktach wymienionych
w zalaczniku I lub obejmowaé poréwnanie czgsci lub wyposa-
zenia z efektywnoscig Srodowiskowa lub poziomem bezpie-
czenstwa oryginalnego pojazdu lub, w stosownych przypad-
kach, jakichkolwiek jego czesci. W kazdym z tych przypadkow
wymogi muszg zapewnial, aby czeSci lub wyposazenie nie
zaklocaly funkcjonowania ukladéw, ktore sg istotne dla bezpie-
czenstwa pojazdu lub jego efektywnosci Srodowiskowe;.

Artykut 46

Czesci lub wyposazenie, ktére moga stwarza¢ powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania istotnych
ukladéw - wymogi powigzane

1. Do celéow art. 45 ust. 1 producent cz¢sci lub wyposazenia
przedklada organowi udzielajgcemu homologacji wniosek wraz
ze sprawozdaniem z badan sporzadzonym przez wyznaczong
stuzbe techniczna, ktéra za§wiadcza, ze czesci lub wyposazenie,
ktérych ma dotyczy¢ zezwolenie, spetniaja wymogi, o ktorych
mowa w art. 45 ust. 4. Producent moze zlozy¢ tylko jeden
wniosek w odniesieniu do danego typu czesci tylko jednemu
organowi udzielajgcemu homologagji.
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Na wniosek wlasciwego organu innego panstwa czlonkow-
skiego organ udzielajacy homologacji, ktéry wydal zezwolenie,
wysyla temu wlaSciwemu organowi w terminie jednego
miesigca od otrzymania wniosku kopi¢ Swiadectwa zezwolenia
wraz z zalgcznikami, za posrednictwem wspdlnego bezpiecz-
nego elektronicznego systemu wymiany danych. Kopia moze
réwniez przybraé forme bezpiecznego pliku elektronicznego.

2. Wniosek zawiera szczegdtowe dane dotyczace producenta
czesci lub wyposazenia, typ, numer identyfikacyjny i numery
czeSciowe czesci lub wyposazenia, nazwe producenta pojazdu,
typ pojazdu, a w stosownych przypadkach rok produkeji lub
wszelkie inne informacje pozwalajace na identyfikacje pojazdu,
w ktérym maja by¢ zamontowane te czesci lub wyposazenie.

Jezeli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, uwzgledniajac
sprawozdanie z badan i inne dowody, ze dane czgsci lub wypo-
sazenie spelniaja wymogi, o ktérych mowa w art. 45 ust. 4,
zezwala na wprowadzanie do obrotu i dopuszczanie tych czgsci
lub wyposazenia, z zastrzezeniem ust. 4 akapit drugi niniej-
szego artykutu.

Organ udzielajgcy homologacji niezwlocznie wydaje $wiadectwo
producentowi.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia
wzoru i systemu numerowania $wiadectw, o ktérych mowa
w ust. 2 akapit trzeci niniejszego artykulu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 69 ust. 2.

4. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy
homologacji, ktéry wydal zezwolenie, o wszelkich zmianach
majacych wplyw na warunki, na jakich je wydano. Organ udzie-
lajacy homologacji decyduje, czy nalezy dokonaé przegladu
zezwolenia, czy ponownie je wydaé oraz czy niezbedne sg
dalsze badania.

Producent jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby czeSci lub
wyposazenie byly i nadal byly produkowane zgodnie z warun-
kami, na jakich wydano zezwolenie.

5. Przed wydaniem jakiegokolwiek zezwolenia organ udzie-
lajacy homologacji sprawdza, czy istnieja zadowalajace warunki
i procedury majace na celu skuteczng kontrole zgodnosci
produkgji.

W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze
warunki wydania zezwolenia nie s3 juz spelniane, zwraca si¢ do
producenta o przyjecie Srodkéw niezbednych do zapewnienia
przywrocenia zgodnosci czgsci lub wyposazenia. W razie
koniecznosci cofa zezwolenie.

6. Organy udzielajgce homologacji poszczegdlnych panstw
czlonkowskich zglaszaja Komisji kazdy przypadek braku poro-
zumienia zwigzany z zezwoleniami, o ktérych mowa w ust. 2
akapit drugi. Po konsultacji z organami udzielajacymi homolo-
gacji Komisja podejmuje odpowiednie Srodki w celu

rozstrzygniecia sporu, w tym, w razie koniecznosci, wymaga
cofnigcia zezwolenia.

7. Panstwa czlonkowskie moga utrzymaé przepisy krajowe
dotyczace czgsci lub wyposazenia, ktére moga wplywaé na
prawidtowe funkcjonowanie ukladéw istotnych dla bezpieczen-
stwa pojazdu lub jego efektywnosci srodowiskowej, dopdki nie
zostanie ustanowiony wykaz, o ktérym mowa w art. 45 ust. 2.

Artykut 47

Wycofywanie pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych zespoléw technicznych od uzytkownikéw

1. W przypadku gdy producent, ktéremu udzielono homo-
logacji typu UE dla calego pojazdu, jest zobowigzany, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008, do wycofania od uzyt-
kownikéw pojazdéw wprowadzonych do obrotu, zarejestrowa-
nych lub za ktére producent byt odpowiedzialny w odniesieniu
do dopuszczenia, poniewaz uklad, komponent lub oddzielny
zesp6t techniczny zamontowany w pojezdzie stwarza powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa, zdrowia publicznego lub
ochrony $rodowiska, niezaleznie od tego, czy nalezycie udzie-
lono mu homologacji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
lub poniewaz czg§¢ niepodlegajaca zadnym szczeg6lnym
wymogom na mocy przepiséw dotyczacych homologagji typu
stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczefistwa, zdrowia
publicznego lub  ochrony $rodowiska, producent ten
niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacii,
ktéry udzielit homologacji pojazdu.

2. W przypadku gdy producent ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych zespoléw technicznych, ktéremu udzielono homo-
logagji typu UE, jest zobowiazany, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 765/2008, do wycofania od uzytkownikéw ukladéw,
komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych wpro-
wadzonych do obrotu lub za ktére byt odpowiedzialny w odnie-
sieniu do dopuszczenia, poniewaz stwarzajg one powazne
zagrozenie dla bezpieczefistwa, bezpieczefistwa pracy, zdrowia
publicznego lub ochrony $rodowiska, niezaleznie od tego, czy
nalezycie udzielono mu homologacji zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, producent ten niezwlocznie informuje
o tym organ udzielajgcy homologacji, ktéry udzielit
homologacji.

3. Producent proponuje organowi udzielajgcemu homolo-
gacji zestaw odpowiednich S$rodkéw zaradczych w  celu
usuniecia powaznego zagrozenia, o ktérym mowa w ust. 1
i 2. Organ udzielajgcy homologacji niezwlocznie informuje
organy udzielajace homologacji pozostalych panstw cztonkow-
skich o proponowanych $rodkach zaradczych.

Organy udzielajgce homologacji zapewniaja skuteczne wdra-
zanie tych Srodkéw zaradczych w swoich panstwach czlonkow-
skich.

4. Jezeli dany organ udzielajacy homologacji uzna, ze $rodki
zaradcze sg niewystarczajace lub nie zostaly wdrozone wystar-
czajaco szybko, niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE.
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Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, informuje nastgpnie producenta. Jesli producent nie zapro-
ponuje i nie wdrozy skutecznych $rodkéw naprawczych, organ
udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE,
podejmuje wszystkie wymagane $rodki ochronne, wigcznie
z cofnigciem homologacji typu UE. W przypadku cofnigcia
homologacji typu UE organ udzielajacy homologacji w terminie
jednego miesigca od takiego cofnigcia powiadamia o tym
producenta, organy udzielajace homologacji pozostalych panistw
cztonkowskich oraz Komisj¢ listem poleconym lub za pomoca
réwnowaznych Srodkéw elektronicznych.

Artykut 48

Powiadamianie o decyzjach i dostgpnych Srodkach
odwolawczych

1. Wszystkie decyzje podjete na mocy niniejszego rozporzg-
dzenia i wszystkie decyzje o odmowie udzielenia lub o cofnigciu
homologacji typu UE lub o odmowie rejestracji, zakazie lub
ograniczeniu wprowadzania do obrotu, rejestracji lub dopusz-
czenia pojazdu lub wymagajace wycofania pojazdu z obrotu
zawierajg szczegotowe uzasadnienie ich podjecia.

2. Wszelkie takie decyzje sg przekazywane zainteresowanej
stronie, ktéra w tym samym czasie jest informowana o $rodkach
odwolawczych przystugujacych jej na mocy przepiséw obowig-
zujacych w zainteresowanych panstwach czlonkowskich oraz
o terminach korzystania z tych Srodkéw odwotawczych.

ROZDZIAL XIII
PRZEPISY MIEDZYNARODOWE
Artykut 49

Regulaminy EKG ONZ wymagane w odniesieniu do
homologacji typu UE

1. Regulaminy EKG ONZ lub zmiany do nich, za przyjeciem
ktérych Unia glosowata lub do ktérych Unia przystapita i ktore
sa wymienione w zalgczniku I do niniejszego rozporzadzenia
lub w aktach delegowanych przyjetych na mocy niniejszego
rozporzadzenia, stanowig cze¢$¢ wymogéw w odniesieniu do
homologacji typu UE pojazdu.

2. Organy udzielajgce homologacji panstw czlonkowskich
uznaja homologacje udzielone zgodnie z regulaminami EKG
ONZ, o ktérych mowa w ust. 1, oraz, w stosownym przypadku,
odpowiednie znaki homologacji, w miejsce odpowiadajacych im
homologacji i znakéw homologacji udzielonych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i aktami delegowanymi przyje-
tymi na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. W przypadku gdy Unia glosowala za przyjeciem regula-
minu EKG ONZ lub zmian do niego do celéw homologacji
typu UE pojazdu, Komisja przyjmuje akt delegowany w celu
wprowadzenia obowigzkowego charakteru regulaminu EKG
ONZ lub poprawek do niego oraz w celu zmiany, stosownie
do przypadku, zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia lub
zmiany aktéw delegowanych przyjetych na mocy niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z art. 71.

Ten akt delegowany okresla daty rozpoczecia obowigzkowego
stosowania regulaminu EKG ONZ lub zmian do niego i w
stosownych przypadkach zawiera przepisy przejsciowe.

Komisja przyjmuje odrebne akty delegowane wskazujgce
obowigzkowe stosowanie regulaminéw EKG ONZ.

Artykut 50

Uznawanie sprawozdafi z badan OECD do celéw
homologacji typu UE

1. Bez uszczerbku dla pozostalych wymogéw zawartych
w niniejszym rozporzadzeniu w przypadku odestania w niniej-
szym rozporzadzeniu do kodekséw OECD homologacja typu
UE moze opieral si¢ na pelnym sprawozdaniu z badan sporzg-
dzonym na podstawie standardowych kodekséw OECD jako
alternatywy dla sprawozdan z badan sporzadzanych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem lub aktami delegowanymi przy-
jetymi na mocy niniejszego rozporzadzenia.

2. Aby sprawozdanie z badai OECD, o ktérym mowa
w ust. 1, bylo akceptowane do celéw homologacji typu UE,
musi by¢ zatwierdzone zgodnie z dodatkiem 1 do decyzji
Rady OECD z lutego 2012 r. w sprawie zmiany standardowych
kodekséow OECD dla oficjalnych badari ciggnikéw rolniczych
i lesnych, z pdzZniejszymi zmianami.

ROZDZIAL XIV
DOSTARCZANIE INFORMACJI TECHNICZNYCH
Artykut 51
Informacje przeznaczone dla uzytkownikéw

1. Producent nie moze dostarczy¢ zadnych informacji tech-
nicznych  dotyczacych  szczegétowych  danych  zawartych
w niniejszym rozporzadzeniu lub aktach delegowanych lub
wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia,
ktore nie s3 zgodne ze szczegdlowymi danymi zatwierdzonymi
przez organ udzielajacy homologacji.

2. Producent udostgpnia uzytkownikom wszystkie istotne
informacje oraz niezbedne instrukcje opisujace wszelkie szcze-
g6lne warunki lub ograniczenia zwigzane z uzytkowaniem
pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu tech-
nicznego, w przypadku gdy przewiduje to akt delegowany lub
wykonawczy przyjety na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. Informacje, o ktoérych mowa w ust. 2, dostarczane s3
w jezyku lub jezykach urzedowych panstwa czlonkowskiego,
w ktérym pojazd ma by¢ wprowadzony do obrotu, zarejestro-
wany lub dopuszczony. Po zaakceptowaniu przez organ udzie-
lajacy homologacji informacje te podaje si¢ w instrukcji obstugi.
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Artykut 52

Informacje przeznaczone dla producentéw komponentéw
lub oddzielnych zespotéw technicznych

1. Producent pojazdu udostgpnia producentom kompo-
nentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych wszystkie
szczegblowe dane, w tym, w stosownym przypadku, rysunki,
o ktérych mowa w aktach delegowanych i wykonawczych przy-
jetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, niezbedne do
udzielenia homologacji typu UE komponentéw lub oddzielnych
zespotéw technicznych lub do uzyskania zezwolenia na mocy
art. 45.

Producent pojazdu moze nalozyé na producentéw kompo-
nentéw lub oddzielnych zespoldow technicznych wigzace zobo-
wiazanie do ochrony poufnosci wszelkich informacji, ktére nie
sa dostepne publicznie, w tym informacji dotyczacych praw
wiasnosci intelektualne;.

2. Producent komponentéw lub oddzielnych zespotéw tech-
nicznych, jako posiadacz $wiadectwa homologacji typu UE,
ktére zgodnie z art. 26 ust. 4 naklada ograniczenia w zakresie
uzytkowania lub szczegélne warunki montowania, lub oba te
elementy, dostarcza producentowi pojazdu wszystkie szczegé-
fowe informacje na ten temat.

Producent komponentéw lub oddzielnych zespotéw technicz-
nych dostarcza wraz z wyprodukowanymi komponentami lub
oddzielnymi zespolami technicznymi instrukcje dotyczace ogra-
niczen uzytkowania lub szczegdlnych warunkéw montowania,
lub oba te elementy, w przypadku gdy przewiduje to akt dele-
gowany przyjety na mocy niniejszego rozporzadzenia.

ROZDZIAL XV

DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY
I KONSERWA(]I

Artykut 53
Obowigzki producentéw

1. Producenci zapewniajg autoryzowanym punktom sprze-
dazy, stacjom obslugi oraz niezaleznym podmiotom niedyskry-
minacyjny dostep do informacji dotyczacych naprawy i konser-
wacji pojazdéw, ktére umieszczajg na stronach internetowych
w latwo i szybko dostepnej formie, z wykorzystaniem znorma-
lizowanego formatu. Obowigzek ten nie ma zastosowania, jezeli
pojazd uzyskal homologacje jako pojazd produkowany
w malych seriach.

Oprogramowanie majgce podstawowe znaczenie dla prawidlo-
wego funkcjonowania ukladéw kontroli bezpieczenistwa i $rodo-
wiska moze by¢ chronione przed nieuprawnionymi manipula-
cjami. Jednakze wszelkie manipulace w tych ukladach
niezbedne do naprawy i konserwacji lub dostgpne dla autory-
zowanych punktéw sprzedazy lub stacji obstugi udostepnia si¢
réwniez w niedyskryminacyjny sposob niezaleznym podmio-
tom.

2. Do czasu przyjecia przez Komisje znormalizowanego
formatu dostarczania informacji, o ktérych mowa w ust. 1,
informacje te udostgpnia si¢ w sposéb spdjny, umozliwiajacy
niezaleznym podmiotom ich przetwarzanie przy rozsadnym

wysitku.

Producent zapewnia autoryzowanym punktom sprzedazy,
stacjom obstugi oraz niezaleznym podmiotom niedyskrymina-
cyjny dostegp do materialéw szkoleniowych i odpowiednich
narzedzi roboczych. Dostep taki obejmuje w stosownych przy-
padkach odpowiednie szkolenie dotyczace pobierania oprogra-
mowania, zarzadzania diagnostycznymi kodami usterek oraz
stosowania narze¢dzi roboczych.

3. Bez uszczerbku dla ust. 1 informacje, o ktérych mowa
w tym ustepie, obejmuja:

a) typ i model ciagnika;
b) jednoznaczny numer identyfikacyjny pojazdu;

¢) podreczniki serwisowe obejmujgce dokumentacje napraw
i konserwacji oraz harmonogram przegladow;

d) instrukcje techniczne i biuletyny stuzby technicznej;

) informacje dotyczace komponentéw i diagnostyki (takie jak
minimalne i maksymalne teoretyczne wartosci pomiarow);

f) schematy instalacji elektrycznej;
g) kody diagnostyczne kody, w tym kody wlasne producenta;

h) wszystkie informacje niezbedne do zainstalowania nowego
lub zaktualizowanego oprogramowania w nowym pojezdzie
lub typie pojazdu (na przyklad numer czgsci oprogramowa-
nia);

i) informacje dotyczace zastrzezonych narzedzi i urzadzen
oraz informacje przekazywane za pomoca tych narzedzi
i urzadzen;

j) informacje dotyczace zapisu danych, dane dotyczace badan
i wszelkie inne informacje techniczne (takie jak dwukierun-
kowe dane dotyczace monitoringu, jezeli majg zastosowanie
do uzytej technologii);

k) standardowe jednostki pracy lub czas wykonywania zadan
z zakresu naprawy i konserwacji, jezeli s3 one udostgpniane,
bezposrednio lub za posrednictwem strony trzeciej, autory-
zowanym punktom sprzedazy i stacjom obslugi producen-
tow.

4. Do celéw niniejszego rozporzadzenia autoryzowane
punkty sprzedazy lub stacje obstugi nalezgce do sieci dystrybucji
danego producenta pojazdéow traktowane s3a jak niezalezne
podmioty w zakresie, w jakim $wiadcza ustugi naprawy i konser-
wacji pojazdow, w odniesieniu do ktérych nie naleza do sieci
dystrybucji producenta pojazdow.

5. Informacje dotyczace naprawy i konserwacji pojazdéw
musza by¢ zawsze dostepne, z wyjatkiem przypadkow, gdy
konieczny jest przeglad systemu informatycznego.



L 60/32

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

2.3.2013

6. Do celéw produkcji i obslugi czesci zamiennych lub
naprawczych oraz przyrzadéw diagnostycznych i wyposazenia
badawczego kompatybilnych z OBD producenci w sposdb
niedyskryminacyjny dostarczajag odpowiednich informacji doty-
czacych OBD oraz naprawy i konserwacji pojazdéw wszystkim
zainteresowanym producentom lub stacjom obstugi dokonu-
jacym napraw komponentéw, narzedzi diagnostycznych lub
wyposazenia badawczego.

7. Do celéw projektowania i produkcji wyposazenia do
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi producenci
dostarczajg w sposob niedyskryminacyjny informacji dotyczg-
cych odpowiednich OBD oraz naprawy i konserwacji pojazdow
wszystkim ~ zainteresowanym podmiotom zajmujacym  si¢
produkcjg, instalowaniem lub naprawa wyposazenia dla
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi.

8.  Skladajgc wniosek o homologacje typu UE lub krajows
homologacj¢ typu, producent dostarcza organowi udzielajacemu
homologacji dowdd zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem
w zakresie informacji wymaganych na mocy niniejszego arty-
kutu.

W przypadku gdy takie informacje nie sa dostepne lub nie
spetniaja wymogéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu
oraz w aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na
mocy niniejszego rozporzadzenia i majacych zastosowanie
w chwili skladania wniosku o homologacje typu UE lub krajows
homologacje typu, producent dostarcza je w ciaggu szesciu
miesiecy od daty homologacji.

Komisja moze przyja¢ akt wykonawczy w celu okreslenia
wzoru $wiadectwa dotyczacego dostgpu do OBD pojazdu oraz
informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdu stano-
wiacego dowdd zgodnosci dla organu udzielajacego homologa-
cji. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 69 ust. 2.

9. W razie niedostarczenia takiego dowodu zgodnosci
w terminie, o ktérym mowa w ust. 8 akapit drugi, organ udzie-
lajgcy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki w celu
zapewnienia zgodnosci.

10.  Producent wprowadza pdzZniejsze zmiany i uzupelnienia
informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéow
dostgpnych na jego stronach internetowych w tym samym
czasie, w ktorym sg one udostgpniane autoryzowanym stacjom

obstugi.

11. W przypadku gdy dokumentacja napraw i konserwacji
pojazdu przechowywana jest w centralnej bazie danych produ-
centa pojazdu lub w jego imieniu, niezalezne stacje obslugi
majg bezplatny dostgp do takiej dokumentacji i mozliwosé
wprowadzania informacji dotyczacych wykonanych przez nie
napraw i czynnosci zwiazanych z konserwacja.

12.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowa-
nych dotyczacych szczegétowych wymogéw w zakresie dostgpu
do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw,
w szczeglnosci specyfikacji technicznych dotyczacych sposobu
dostarczanie informacji dotyczacych naprawy i konserwacji
pojazdoéw, zgodnie z art. 71.

13. W drodze aktéw delegowanych, o ktérych mowa
w ust. 12, Komisja dostosowuje wymogi informacyjne okre-
Slone w niniejszym artykule, w tym specyfikacje techniczne
dotyczace sposobu dostarczania informacji, aby byly one
proporcjonalne, w szczegdlnosci przy uwzglednieniu szczegdl-
nego przypadku producenta, ktéry wytwarza stosunkowo malg
liczbg¢ pojazdéw danego typu, z uwzglednieniem limitéw
malych serii okreslonych w zalgczniku 1I. W nalezycie uzasad-
nionych przypadkach dostosowanie takie moze prowadzi¢ do
zwolnienia z wymogu dostarczania informacji w znormalizo-
wanym formacie. Ewentualne dostosowanie lub zwolnienie
musi zapewnia¢ we wszystkich przypadkach osiagniecie celow
niniejszego artykutu.

Artykul 54
Obowiazki posiadaczy wielu homologacji typu

W przypadku homologacji typu krok po kroku, homologacji
mieszanej lub homologacji wielostopniowej producent odpo-
wiedzialny za dang homologacje typu jest réwniez odpowie-
dzialny za dostarczenie informacji o naprawie w odniesieniu
do okreslonego uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu
technicznego lub okreSlonego etapu zaréwno ostatecznemu
producentowi, jak i niezaleznym podmiotom.

Ostateczny producent jest odpowiedzialny za dostarczanie
niezaleznym podmiotom informacji o calym pojezdzie.

Artykut 55

Oplaty za dostep do informacji dotyczacych naprawy
i konserwacji pojazdow

1. Producenci moga pobieral oplaty w uzasadnionej i propor-
cjonalnej wysokosci za dostgp do informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdéw, narzedzi roboczych i szkolen
objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia. Oplaty nie
uznaje si¢ za uzasadniong lub proporcjonalna, jezeli zniechgca
ona do skorzystania z dostepu do informacji, nie uwzgledniajac
zakresu, w jakim niezalezny podmiot z niego korzysta.

2. Producenci umozliwiaja dostep do informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdéw przez okres jednego dnia,
miesigca lub roku za oplatg uzalezniong od czasu zapewnienia
dostepu.



2.3.2013

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 60/33

Artykut 56
Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach

Zakres dzialalnosci forum w sprawie dostepu do informacji
o pojazdach utworzonego zgodnie z art. 13 ust. 9 rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r.
wykonujagcego i zmieniajagcego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich
i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (1)
rozszerza si¢ na pojazdy objete zakresem niniejszego rozporzg-
dzenia.

Na podstawie dowodéw umyslnego lub nieumyslnego niewla-
Sciwego wykorzystania informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i konserwacji pojazdu, forum, o ktérym mowa
w akapicie pierwszym, doradza Komisji w sprawie $rodkéw
majacych zapobiegaé takiemu niewlasciwemu wykorzystywaniu
informacgji.

ROZDZIAL XVI
WYZNACZANIE 1 ZGLASZANIE SLUZB TECHNICZNYCH
Artykut 57
Wymogi dotyczace stuzb technicznych

1. Wyznaczajgce organy udzielajace homologacji zapewniaja
zgodno$¢ stuzby technicznej z wymogami okreslonymi w ust.
2-9 niniejszego artykulu przed wyznaczeniem takiej stuzby
technicznej zgodnie z art. 59.

2. Bez uszczerbku dla art. 60 ust. 1 stuzba techniczna jest
powolywana na mocy prawa krajowego panstwa czlonkow-
skiego i ma osobowos$¢ prawna.

3. Stuzba techniczna jest organem zewngtrznym, nieza-
leznym od procesu projektowania, produkcji, dostarczania lub
konserwacji pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego
zespolu technicznego, ktore ocenia.

Podmiot nalezacy do stowarzyszenia gospodarczego lub fede-
racji branzowej reprezentujacej przedsigbiorstwa zajmujace si¢
projektowaniem, produkecja, dostarczaniem, montazem, uzytko-
waniem lub konserwacja pojazdéw, ukladéow, komponentéw
lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktére ocenia, bada
lub kontroluje, moze by¢ uwazany za spelniajacy wymogi
akapitu pierwszego pod warunkiem wykazania jego niezalez-
nosci i braku jakiegokolwiek konfliktu intereséw.

4. Sluzba techniczna, jej Sciste kierownictwo oraz pracow-
nicy odpowiedzialni za wykonywanie kategorii dzialah, do
ktorych zostali wyznaczeni zgodnie z art. 59 ust. 1, nie moga
by¢ projektantami, producentami, dostawcami ani konserwato-
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rami pojazdow, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych
zespoléw technicznych, ktére oceniaja, ani nie moga reprezen-
towal stron zaangazowanych w taka dziatalno§é. Nie wyklucza
to korzystania z ocenianych pojazdéw, ukladow, komponentéw
lub oddzielnych zespoléw technicznych, o ktérych mowa
w ust. 3 niniejszego artykutu, niezbednych do funkcjonowania
stuzby technicznej, ani korzystania z takich pojazdéw, ukladéw,
komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych do
celéw prywatnych.

Stuzba techniczna zapewnia, aby dzialalno$¢ jej podmiotéw
zaleznych lub podwykonawcéw nie miata wplywu na poufnosd,
obiektywizm lub bezstronno$¢ kategorii dziatan, do ktérych
zostala wyznaczona.

5. Shluzba techniczna i jej pracownicy musza wykonywal
kategorie dzialaii, do ktérych zostala ona wyznaczona,
z najwyzsza uczciwoscig zawodowa i wymaganymi kwalifika-
cjami technicznymi w danej dziedzinie oraz muszg by¢ wolni
od wszelkich naciskow i zachet, zwlaszcza finansowych, ktore
moglyby wplywaé na ich osad lub wyniki prowadzonych przez
nich czynnosci oceniajacych, szczegélnie ze strony oséb lub
grup os6b majacych interes w wynikach tych dziatan.

6. Stuzba techniczna musi byé w stanie wykonywac
wszystkie kategorie dzialan, do ktérych zostala wyznaczona
zgodnie z art. 59 ust. 1; w tym celu w przekonujacy sposéb
wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ktéry ja wyzna-
czyl, ze dysponuje:

a) personelem o odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej
wiedzy technicznej i przeszkoleniu zawodowym oraz
wystarczajacym i odpowiednim doswiadczeniem w wykony-
waniu okreslonych zadar;

b) opisami procedur odpowiednio do kategorii dziatan,
w ktorych ubiega si¢ o wyznaczenie, zapewniajacymi przej-
rzysto$¢ i powtarzalno$¢ tych procedur;

¢) procedurami wykonywania kategorii dzialan, w ktérych
ubiega si¢ o wyznaczenie, nalezycie uwzgledniajacymi
stopieit zlozonosci technologii danego pojazdu, ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespolu technicznego oraz
masowego lub seryjnego charakteru procesu produkcyjnego;
oraz

d) $rodkami niezbednymi do wlasciwego wykonywania zadan
zwigzanych z kategoriami dzialan, w ktérych ubiega sie
o wyznaczenie, oraz dostgpem do calego niezbednego wypo-
sazenia lub obiektow.

Ponadto stuzba techniczna wykazuje wyznaczajacemu organowi
udzielajagcemu homologacji, ze spelnia normy okreslone
w aktach delegowanych przyjetych na mocy art. 61, dotycza-
cych kategorii dzialan, do ktérych wykonywania zostala wyzna-
czona.
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7. Gwarantuje si¢ bezstronno$¢ stuzb technicznych, ich
Scistego kierownictwa i pracownikéw dokonujacych oceny.
Nie moga oni podejmowaé zadnej dzialalnosci mogacej staé
w sprzecznosci z niezaleznoscia ich osagdéw lub z ich uczciwo-
$cig w odniesieniu do kategorii dziatai, do ktérych wykony-
wania zostali wyznaczeni.

8.  Stluzba techniczna musi posiadaé ubezpieczenie od odpo-
wiedzialnosci dotyczace jej dzialalnosci, chyba Ze na mocy
prawa krajowego odpowiedzialno$¢ ponosi panstwo czlonkow-
skie lub za ocen¢ zgodnosci bezpo$rednio odpowiada samo
panstwo czlonkowskie.

9.  Pracownicy stuzby technicznej dochowuja tajemnicy
zawodowej w odniesieniu do wszystkich informacji, ktére uzys-
kuja w trakcie wykonywania swoich zadai na mocy niniejszego
rozporzadzenia lub jakichkolwiek przepiséw krajowych wyko-
nujacych niniejsze rozporzadzenie, z wyjatkiem w odniesieniu
do wyznaczajagcego organu udzielajgcego homologacji lub
w przypadkach wymaganych na mocy prawa Unii lub prawa
krajowego. Prawa wlasnosci podlegaja ochronie.

Artykut 58
Podmioty zalezne i podwykonawcy stuzb technicznych

1. Stuzby techniczne moga zleca¢ podwykonawstwo niekté-
rych dziataf, do ktérych wykonywania zostaly wyznaczone
zgodnie z art. 59 ust. 1, lub powierza¢ ich wykonanie podmio-
towi zaleznemu jedynie za zgoda wyznaczajgcego organu udzie-
lajgcego homologagji.

2. W przypadku gdy stuzba techniczna zleca podwyko-
nawcom okre$lone zadania zwiazane z kategoriami dziafan,
do ktérych wykonania zostala wyznaczona, lub korzysta
w tym celu z uslug podmiotu zaleznego, zapewnia ona, aby
podwykonawca lub podmiot zalezny spelnialy wymogi
okrelone w art. 57, oraz informuje o tym wyznaczajacy
organ udzielajgcy homologacji.

3. Stuzby techniczne ponosza pelna odpowiedzialno$¢ za
zadania wykonywane przez podwykonawcéow lub podmioty
zalezne, niezaleznie od miejsca ich siedziby.

4. Stuzby techniczne przechowuja do wgladu wyznaczaja-
cego organu udzielajgcego homologacji odpowiednie doku-
menty dotyczace oceny kompetencji podwykonawcy lub
podmiotu zaleznego oraz wykonywanych przez nich zadan.

Artykut 59
Wyznaczanie stuzb technicznych

1. Stuzby techniczne sa wyznaczane do jednej lub wigkszej
liczby nastepujacych kategorii dzialan, stosownie do zakresu ich
kompetencji:

a) kategoria A: stuzby techniczne, ktére we wiasnych obiektach
prowadza badania, o ktérych mowa w niniejszym rozporza-
dzeniu i w aktach wymienionych w zalaczniku [;

=z

kategoria B: stuzby techniczne, ktére nadzorujg badania,
o ktérych mowa w niniejszym rozporzadzeniu i w aktach
wymienionych w zalaczniku I, w przypadku gdy badania te
sa prowadzone w obiektach producenta lub strony trzeciej;

¢) kategoria C: stuzby techniczne, ktére regularnie oceniaja
i monitoruja procedury stosowane przez producenta do
kontroli zgodnosci produkeji;

&

kategoria D: sluzby techniczne, ktére nadzoruja lub
prowadza badania lub inspekcje w ramach nadzoru zgod-
nosci produkgji.

2. Organ udzielajgcy homologacji moze zosta¢ wyznaczony
jako stuzba techniczna w odniesieniu do jednej lub wigkszej
liczby kategorii dzialan, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Shuzby techniczne pafistwa trzeciego inne niz stuzby tech-
niczne wyznaczone zgodnie z art. 60 mozna zglasza¢ do celéw
art. 63, ale tylko wtedy, gdy tego rodzaju uznanie stuzb tech-
nicznych przewiduje dwustronna umowa miedzy Unig a zainte-
resowanym panstwem trzecim. Nie uniemozliwia to stuzbie
technicznej ustanowionej na mocy prawa krajowego pafstwa
cztonkowskiego zgodnie z art. 57 ust. 2 tworzenia podmiotéw
zaleznych w pafistwach trzecich, pod warunkiem ze wyzna-
czona stuzba techniczna bezposrednio zarzadza podmiotami
zaleznymi i kontroluje je.

Artykut 60
Akredytowane wewnetrzne stuzby techniczne producenta

1. Akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna producenta
moze zosta¢ wyznaczona jedynie do wykonywania dziatan kate-
gorii A w odniesieniu do wymagan technicznych, dla ktérych
w akcie delegowanym przyjetym na mocy niniejszego rozporza-
dzenia zezwolono na samotestowanie. Taka stuzba techniczna
musi stanowi¢ oddzielng i wyodrebniong cz¢s$¢ przedsigbiorstwa
i nie moze by¢ zaangazowana w projektowanie, produkgje,
dostarczanie ani konserwacje ocenianych przez nig pojazdow,
ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicz-
nych.

2. Akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna musi spel-
nia¢ nastgpujace wymogi:

a) niezaleznie od wyznaczenia przez organ udzielajgcy homo-
logacji danego pafistwa czlonkowskiego musi by¢ akredyto-
wana przez krajowa jednostke akredytujaca w rozumieniu
art. 2 pkt 11 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 zgodnie
z normami i procedurg, o ktérych mowa w art. 61 niniej-
szego rozporzadzenia;
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b) akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna i jej pracow-
nicy musza mie¢ okre$lone miejsce w strukturze organiza-
cyjnej oraz postugiwaé si¢ takimi metodami sprawozdaw-
czosci w ramach przedsigbiorstwa, do ktorego naleza,
ktére zapewniajg im bezstronno$¢ i wykazuja te bezstron-
no$¢ wobec odpowiedniej krajowej jednostki akredytujacej;

¢) ani akredytowana wewnetrzna stuzba techniczna, ani jej
pracownicy nie moga angazowal si¢ w zadng dzialalnos¢,
ktéra moglaby staé w sprzecznosci z niezaleznoscig ich
osadow lub z ich uczciwoicia w odniesieniu do kategorii
dzialafi, do ktérych wykonywania zostali wyznaczeni;

d) akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna $wiadczy
ustugi wylgcznie na rzecz przedsi¢biorstwa, ktérego jest
czesci.

3. Komisja nie musi by¢ powiadamiana o akredytowanej
wewnetrznej stuzbie technicznej do celéw art. 63, ale przedsie-
biorstwo, ktérego ta stuzba techniczna jest czedcig, lub krajowa
jednostka akredytujaca przekazuje informacje o jej akredytacji
wyznaczajacemu organowi udzielajgcemu homologacji na jego
wniosek.

Artykut 61

Procedury dotyczace norm efektywnosci i oceny stuzb
technicznych

W celu zapewnienia, aby stuzby techniczne spelnialy ten sam
wysoki poziom norm efektywnosci we wszystkich pafistwach
czlonkowskich, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw
delegowanych dotyczacych norm, jakich musza przestrzegal
stuzby techniczne, oraz procedure ich oceny zgodnie
z art. 62 i ich akredytacji zgodnie z art. 60, zgodnie z art. 71.

Artykut 62
Ocena umiejetnosci stuzb technicznych

1. Wyznaczajgcy organ udzielajacy homologacji sporzadza
sprawozdanie oceniajace, w ktorym wykazuje, ze kandydujaca
stuzba techniczna zostala oceniona pod wzgledem zgodnosci
z wymogami zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu i aktach
delegowanych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia.
Sprawozdanie to moze obejmowal S$wiadectwo akredytacji
wydane przez jednostke akredytujaca.

2. Ocena, w oparciu o ktérg sporzadzane jest sprawozdanie,
o ktérym mowa w ust. 1, jest prowadzona zgodnie z przepisami
okreslonymi w akcie delegowanym przyjetym na mocy art. 61.
Sprawozdanie oceniajgce jest poddawane przegladowi co
najmniej raz na trzy lata.

3. Sprawozdanie oceniajace przedstawiane jest Komisji na jej
wniosek. W takich przypadkach oraz jezeli podstawa oceny nie
jest $wiadectwo akredytacji wydane przez krajows jednostke
akredytujaca, poswiadczajace, ze sluzba techniczna spelnia

wymogi zawarte w niniejszym rozporzadzeniu, wyznaczajacy
organ udzielajgcy homologacji przedklada Komisji dokumenty
potwierdzajace kompetencje stuzby technicznej oraz wprowa-
dzone ustalenia majace zapewni¢ regularne monitorowanie
stuzby technicznej przez wyznaczajgcy organ udzielajgcy homo-
logaciji i spelnianie przez nig wymogéw zawartych w niniejszym
rozporzadzeniu i aktach delegowanych przyjetych na mocy
niniejszego rozporzadzenia.

4. Organ udzielajgcy homologacji, ktéry chce by¢ wyzna-
czony jako stuzba techniczna zgodnie z art. 59 ust. 2, udoku-
mentowuje zgodno$¢ na podstawie oceny przeprowadzonej
przez niezaleznych audytordw, niezwiazanych z dzialalnoscia
podlegajaca ocenie. Audytorzy tacy moga pochodzi¢ z tej
samej organizacji, pod warunkiem ze podlegajg kierownictwu
odrebnemu od kierownictwa personelu prowadzacego dzialal-
no$¢ podlegajaca ocenie.

5. Akredytowana wewngtrzna stuzba techniczna przestrzega
odpowiednich przepiséw niniejszego artykutu.

Artykut 63
Procedury zglaszania

1. Panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji nazwe, adres,
w tym adres elektroniczny, osoby odpowiedzialne oraz kate-
gorie dzialan, do ktérych wyznaczyly kazdg ze stuzb technicz-
nych, a takze wszelkie pdzZniejsze zmiany dotyczace tych
wyznaczefl. Zgloszenie okre$la dziedziny wymienione w zalgcz-
niku I, do ktérych wyznaczono stuzbe techniczna.

2. Sluzba techniczna moze prowadzi¢ dzialania, o ktérych
mowa w art. 59 ust. 1, w imieniu wyznaczajgcego organu
udzielajacego homologacji odpowiedzialnego za homologacje
typu jedynie wtedy, gdy zostala wcze$niej zgloszona Komisji
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Te samg stuzbe techniczng moze wyznaczy¢ kilka wyzna-
czajacych organéw udzielajacych homologacji i moga ja zglosic
panstwa cztonkowskie tych wyznaczajacych organdéw udzielaja-
cych homologacji niezaleznie od kategorii dziatan, ktére bedzie
ona wykonywa¢ zgodnie z art. 59 ust. 1.

4. Komisji zglasza si¢ wszelkie pdzniejsze istotne zmiany
dotyczace wyznaczenia.

5. W przypadku gdy przy zastosowaniu aktu wymienionego
w zalaczniku 1 nalezy wyznaczy¢ konkretng organizacje lub
wlasciwy organ prowadzacy dzialania niewymienione wsréd
dzialan, o ktérych mowa w art. 59 ust. 1, zgloszenia dokonuje
si¢ zgodnie z niniejszym artykulem.

6. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz
i szczegbltowe dane stuzb technicznych zgloszonych zgodnie
z niniejszym artykulem.
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Artykut 64
Zmiany dotyczgce wyznaczenia

1. W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajacy homo-
logacji stwierdza lub otrzymuje informacj¢, ze wyznaczona
stuzba techniczna przestalta spetnia¢ wymogi okreslone w niniej-
szym rozporzadzeniu lub nie wypelia swoich obowigzkéw,
wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji  ogranicza,
zawiesza lub cofa wyznaczenie, stosownie do wagi niespelnienia
wymog6w lub niewypelnienia obowigzkéw. Panstwo cztonkow-
skie, ktore zglosilo te stuzbe techniczng, niezwlocznie informuje
o tym Komisje. Komisja odpowiednio zmienia opublikowane
informacje, o ktérych mowa w art. 63 ust. 6.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia wyzna-
czenia lub w razie zaprzestania dzialalnosci przez stuzbe tech-
niczng wyznaczajacy organ udzielajgcy homologacji podejmuje
odpowiednie kroki w celu zapewnienia przetwarzania doku-
mentéw tej stuzby technicznej przez inng stuzbe techniczng
albo zachowania ich do wgladu na zadanie wyznaczajacego
organu udzielajgcego homologacji lub organéw nadzoru rynku.

Artykut 65
Kwestionowanie kompetencji stuzb technicznych

1.  Komisja bada wszystkie przypadki, w kt6rych ma watpli-
wosci lub otrzymuje informacje o watpliwosciach co do kompe-
tencji stuzby technicznej lub dalszego wypelniania przez te
stuzbe techniczng natozonych na nig wymogéw i obowigzkéw.

2. Na wniosek Komisji pafistwo czlonkowskie wyznaczaja-
cego organu udzielajgcego homologacji udziela jej wszystkich
informacji dotyczacych podstawy wyznaczenia lub utrzymania
wyznaczenia danej stuzby technicznej.

3. Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szcze-
g6lnie chronionych informacji uzyskanych w trakcie dochodze-
nia.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze stuzba techniczna
nie spelnia wymogéw wyznaczenia lub przestala je spelnia,
informuje o tym panstwo czlonkowskie wyznaczajacego organu
udzielajgcego homologacji w celu ustalenia we wspolpracy
z tym panstwem cztonkowskim niezbednych $rodkéw napraw-
czych oraz wymaga od tego parnistwa czlonkowskiego wprowa-
dzenia tych $rodkéw naprawczych, w razie potrzeby wlacznie
z cofnigciem wyznaczenia.

Artykut 66
Obowigzki operacyjne stuzb technicznych

1.  Shuzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktérych
zostaly wyznaczone, w imieniu wyznaczajacego organu udzie-
lajacego homologacji, zgodnie z procedurami ocen i badan
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu i aktach wymienio-
nych w zalgczniku L

Stuzby techniczne nadzorujg lub same prowadza badania
wymagane do homologacji lub inspekcje okreslone w niniej-

szym rozporzadzeniu lub w jednym z aktéw wymienionych
w zalaczniku I, z wyjatkiem przypadkéw, gdy zezwala si¢ na
stosowanie procedur alternatywnych. Stluzby techniczne nie
moga prowadzi¢ badan, ocen ani inspekcji, do ktérych nie
zostaly nalezycie wyznaczone przez organ udzielajgcy homolo-
gagji.

2. Sluzby techniczne w kazdej chwili:

a) w stosownych przypadkach umozliwiaja wyznaczajagcemu
organowi udzielajgcemu homologacji obserwowanie stuzby
technicznej podczas oceny zgodnosci; oraz

b) bez uszczerbku dla art. 57 ust. 9 i art. 67 przekazuja wyzna-
czajacemu organowi udzielajgcemu homologacji informacje
dotyczace swoich kategorii dzialan objetych zakresem niniej-
szego rozporzadzenia, ktérych moze on od nich zazadad.

3. W przypadku gdy stuzba techniczna stwierdzi, ze produ-
cent nie spelnia wymogdéw okreslonych w niniejszym rozporza-
dzeniu, powiadamia o tym wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji, aby zazadal on od producenta podjecia odpowied-
nich $rodkéw naprawczych oraz nie wydawal producentowi
$wiadectwa homologacji typu, o ile nie zostang podjete odpo-
wiednie $rodki naprawcze zadowalajace organ udzielajacy
homologacji.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnosci
produkcji w nastepstwie wydania $wiadectwa homologacji
typu stuzba techniczna dzialajgca w imieniu wyznaczajacego
organu udzielajgcego homologacji stwierdzi, ze pojazd, uklad,
komponent lub oddzielny zespét techniczny przestaly spelniaé
wymogi zawarte w niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia
o tym wyznaczajagcy organ udzielajgcy homologacji. Organ
udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki przewi-
dziane w art. 28.

Artykut 67
Obowigzki informacyjne stuzb technicznych

1. Stuzby techniczne informujg wyznaczajacy organ udziela-
jacy homologadji o:

a) wszelkich stwierdzonych przypadkach niezgodnosci, ktére
moga wymaga¢ odmowy, ograniczenia, zawieszenia lub
cofnigcia $wiadectwa homologacji typu;

b) wszelkich okoliczno$ciach majacych wplyw na  zakres
i warunki ich wyznaczenia;

¢) wszelkich otrzymanych od organéw nadzoru rynku wnios-
kach o informacje dotyczace ich dzialalnosci.

2. Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajacego homo-
logacji stuzby techniczne dostarczaja informacji o dzialaniach
nalezacych do zakresu jej wyznaczenia oraz o wszelkich innych
prowadzonych dzialaniach, w tym o dzialalno$ci transgra-
nicznej i podwykonawstwie.
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ROZDZIAL XVII
AKTY WYKONAWCZE I AKTY DELEGOWANE
Artykut 68
Akty wykonawcze

Aby osiggnaé cele niniejszego rozporzadzenia oraz okresli¢
jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia,
Komisja, zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa
w art. 69 ust. 2, przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace
nastepujace Srodki wykonawcze:

a) wzory dokumentu informacyjnego i folderu informacyj-
nego, o ktérych mowa w art. 22;

b) system numeracji $wiadectw homologacji typu UE, o ktérym
mowa w art. 24 ust. 4;

¢) wzdr $wiadectwa homologacji typu UE, o ktérym mowa
w art. 25 ust. 2;

d) wzér arkusza wynikéw badafi dolaczanego do $wiadectwa
homologacji typu UE, o ktérym mowa w art. 25 ust. 3
lit. a);

e) wzor wykazu majacych zastosowanie wymogdw lub aktéw,
o ktéorym mowa w art. 25 ust. 6;

f) ogdélne wymogi dotyczace formy sprawozdania z badan,
o ktérym mowa w art. 27 ust. 1;

g) wzér Swiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa w art. 33
ust. 2;

h) wzér znaku homologacji typu UE, o ktérym mowa
w art. 34;

i) zezwolenia na udzielenie homologacji typu UE stanowiacej
wylaczenie dla nowych technologii lub nowych koncepcji,
o ktorych mowa w art. 35 ust. 3;

j)  wzory $wiadectwa homologacji typu i $wiadectwa zgod-
nosci w odniesieniu do nowych technologii lub nowych
koncepcji, o ktérych mowa w art. 35 ust. 4;

k) zezwolenia panstw czlonkowskich na przedluzenie homo-
logacji typu, o ktérych mowa w art. 36 ust. 2;

) wykaz czgéci i wyposazenia, o ktéorym mowa w art. 45
ust. 2;

m) wzor i system numeracji $wiadectw, o ktérym mowa
w art. 46 ust. 3, jak rowniez wszystkie aspekty procedury
udzielania zezwolen, o ktérej mowa w tym artykule;

n) wzdér S$wiadectwa stanowigcego dowdd zgodnosci dla
organu udzielajgcego  homologacji, o ktérym mowa
w art. 53 ust. 8.

Artykut 69
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw
Rolniczych (TC-AV). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5
ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 70
Zmiana zalgcznikéw

Bez uszczerbku dla pozostalych przepisow niniejszego
rozporzadzenia dotyczacych zmiany zalagcznikéw do niego
Komisja jest réwniez uprawniona do przyjecia aktéw delegowa-
nych, dotyczacych zmiany zalacznika I w celu wprowadzenia
odniesien do aktéw regulacyjnych oraz uwzglednienia sprosto-
wan, zgodnie z art. 71.

Artykut 71
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktéw dele-

gowanych podlega warunkom okre$lonym w niniejszym arty-
kule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 5, art. 18 ust. 4, art. 19 ust. 6, art. 20
ust. 8, art. 27 ust. 6, art. 28. ust. 6, art. 45 ust. 4, art. 49 ust. 3,
art. 53 ust. 12, art. 61 i 70, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 22 marca 2013 r.

3. Przekazanie uprawniefi, o ktérych mowa w art. 17 ust. 5,
art. 18 ust. 4, art. 19 ust. 6, art. 20 ust. 8, art. 27 ust. 6, art. 28.
ust. 6, art. 45 ust. 4, art. 49 ust. 3, art. 53 ust. 12, art. 61 i 70,
moze zosta¢( w dowolnym momencie odwolane przez Parla-
ment Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy
przekazanie okreslonych w niej uprawniefi. Decyzja o odwotaniu
staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w  Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym
w tej decyzji pdiniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowa-
nych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
przekazuje go rownoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.
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5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 17 ust. 5,
art. 18 ust. 4, art. 19 ust. 6, art. 20 ust. 8, art. 27 ust. 6,
art. 28 ust. 6, art. 45 ust. 4, art. 49 ust. 3, art. 53 ust. 12,
art. 61 i 70 wchodzi w zZycie, tylko jesli Parlament Europejski
albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub jesli, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

ROZDZIAL XVIII
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 72
Sankgcje

1.  Pafstwa czlonkowskie przewiduja sankcje za naruszenie
przez podmioty gospodarcze niniejszego rozporzadzenia oraz
aktéw delegowanych lub wykonawczych przyjetych na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pafstwa czlonkowskie podejmuja
wszystkie $rodki niezbedne do zapewnienia wdrozenia tych
sankcji. Sankcje te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace. Pafistwa czlonkowskie zglaszaja Komisji te prze-
pisy do dnia 23 marca 2015 r. i niezwlocznie powiadamiajg ja
o wszelkich péZniejszych zmianach dotyczacych tych przepi-
SOW.

2. Naruszenia podlegajace sankcji obejmuja:

a) skladanie falszywych o$wiadczen w trakcie procedur homo-
logacyjnych lub procedur prowadzacych do wycofania od
uzytkownikow;

b) falszowanie wynikéw badan dotyczacych homologacji typu
lub zgodnosci w eksploatacji;

c) zatajenie danych lub specyfikacji technicznych, ktore
mogloby prowadzi¢ do wycofania od uzytkownikéw,
odmowy lub cofnigcia homologacji typu;

d) stosowanie urzadzefi ograniczajacych skutecznos$¢ dzialania;
¢) odmowe udzielenia dostgpu do informacji;

f) udostepnianie na rynku przez podmioty gospodarcze pojaz-
déw, ukladéw, komponentéw lub oddzielnych zespoléw
technicznych podlegajacych homologacji bez uzyskania
takiej homologacji lub falszowanie przez nie w tym celu
dokumentéw lub oznakowan.

Artykut 73
Przepisy przejSciowe

1. Bez uszczerbku dla pozostalych przepiséw niniejszego
rozporzadzenia niniejsze rozporzadzenie nie uniewaznia zadnej
homologacji typu UE udzielonej pojazdom lub ukladom,

komponentom lub oddzielnym zespolom technicznym przed
dniem 1 stycznia 2016 r.

2. Organy udzielajace homologacji nadal udzielaja rozsze-
rzenia homologacji dla pojazdéw, ukladéw, komponentéw lub
oddzielnych zespoléw technicznych, o ktérych mowa w ust. 1,
zgodnie z dyrektywa 2003/37/WE oraz dyrektywami wymie-
nionymi w art. 76 ust. 1. Homologacje takie nie s3 jednak
wykorzystywane do celéw uzyskania homologacji typu calego
pojazdu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. W drodze odstgpstwa od niniejszego rozporzadzenia
nowe uklady, komponenty, oddzielne zespoly techniczne lub
pojazdy nalezace do typow, ktére uzyskaly homologacje typu
calego pojazdu na mocy dyrektywy 2003/37/WE, moga by¢
nadal rejestrowane, wprowadzane do obrotu lub dopuszczane
do dnia 31 grudnia 2017 r. Nowe pojazdy nalezace do typéw,
ktére nie podlegaly homologacji typu na mocy dyrektywy
2003/37/WE, réwniez moga by¢ nadal rejestrowane lub
dopuszczane do tego dnia zgodnie z prawem panstwa czlon-
kowskiego, w ktérym sa dopuszczane lub rejestrowane.

W takim przypadku organy krajowe nie zakazuja, nie ograni-
czajg i nie uniemozliwiajg rejestracji, wprowadzania do obrotu
ani dopuszczania pojazdéw zgodnych z homologowanym
typem.

Artykut 74
Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2019 r. panstwa cztonkowskie poin-
formujg Komisje¢ o stosowaniu procedur dotyczacych homolo-
gagji typu okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Na podstawie informacji dostarczonych na mocy ust. 1
Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawo-
zdanie na temat stosowania niniejszego rozporzadzenia do dnia
31 grudnia 2020 r.

Artykut 75
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja przedstawia Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace kwes-
tii, o ktérych mowa w ust. 3.

2. Sprawozdanie to opiera si¢ na konsultacjach z wlasciwymi
zainteresowanymi stronami oraz uwzglednia obowigzujace
w tym zakresie normy europejskie i migdzynarodowe.

3. Do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa czlonkowskie przed-
stawiajag Komisji sprawozdanie dotyczace:

a) liczby homologacji indywidualnych przyznanych w ciagu
roku przez organy krajowe danego pafistwa czlonkowskiego
pojazdom objetym zakresem niniejszego rozporzadzenia
przed ich pierwsza rejestracjg, od dnia 1 stycznia 2016 r.;
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b) krajowych kryteriow, na ktérych oparto takie homologacje,
w przypadku gdy kryteria te odbiegaja od wymogdw
obowigzkowych w przypadku homologacji typu UE.

4. W stosownych przypadkach sprawozdaniu towarzysza
wnioski ustawodawcze i rozwaza si¢ w nim wlaczenie homo-
logacji indywidualnych do zakresu niniejszego rozporzadzenia
w oparciu o zharmonizowane wymogi.

Artykut 76
Uchylenie

1. Bez uszczerbku dla art. 73 ust. 2 niniejszego rozporza-

dzenia, dyrektywa 2003/37/WE, a takze dyrektywy
74347[EWG, 76/432[ENG, 76]763[EWG, 77/537/EWG,
78/764[EWG, 80/720[EWG, 86/297[EWG, 86/298/EWG,
86/415/EWG, 87/402JEWG, 2000/25/WE, 2009/57|WE,
2009/58/WE,  2009/59/WE,  2009/60/WE, 2009/61|WE,
2009/63/WE,  2009/64/WE, 2009/66/WE, 2009/68/WE,

2009/75/WE, 2009/76/WE oraz 2009/144/WE traca moc ze
skutkiem od dnia 1 stycznia 2016 r.

2. Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowac
jako odniesienia do niniejszego rozporzadzenia, a w przypadku
dyrektywy 2003/37/WE odczytuje si¢ je zgodnie z tabelg kore-
lacji okreslong w zalaczniku IIL

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach cztonkowskich.

Artykut 77
Zmiana dyrektywy 2006/42/WE

W dyrektywie 2006/42/WE art. 1 ust. 2 lit. e) tiret pierwsze
otrzymuje brzmienie:

,— ciagniki rolnicze i lesne, z wylaczeniem maszyn zamo-
cowanych na tych pojazdach,”.

Artykut 78
Wejscie w Zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Euro-
pejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
2016 r.

Od dnia 22 marca 2013 r. organy krajowe nie mogg odmowié
przyznania nowemu typowi pojazdu homologacji typu UE lub
krajowej homologacji typu ani zakazal rejestracji, wprowa-
dzania do obrotu ani dopuszczania nowego pojazdu, w przy-
padku gdy producent zlozy taki wniosek, a pojazd ten spelnia
wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz aktéw delegowanych
i wykonawczych przyjetych na mocy niniejszego rozporzadze-
nia.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Sporzadzono w Strasburgu dnia 5 lutego 2013 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
M. SCHULZ
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
L. CREIGHTON
Przewodniczgcy



ZALACZNIK I

WYKAZ WYMAGAN DO CELOW HOMOLOGAC(]I TYPU UE POJAZDU

Kategorie pojazdow

T Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Odmesulame' do akuwu silni- T41b T 4.2b b
reguiacyjnego kowe | Tla | T1b | T2a | T2b | T3a T | Tadal P T 42l STIT 43| T43b | Ca | )| Ra | Rb | sa | sb

17 ust. 2 | Nienaruszalno$¢ RVEFSR X X X X X X X X X X X X 1 I X X X X
lit. a) konstrukeji pojazdu
17 ust. 2 Maksymalna pr@d— RVEFSR X X X X X X X X X X X X 1 I ND | ND | ND | ND
lit. b) kos¢ konstrukeyjna,

regulator obrotéw

i ograniczniki pred-

kosci
17 ust.2 Uk}ady hamulcowe | RVBR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
lit. b) i sprzgg hamulcowy

przyczepy
17 ust. 2 | Uklad kierowniczy RVESR (w oparciu o EKG Y ND X ND X ND X ND X ND X ND X ND I ND | ND | ND | ND
lit. b) w szybkich ciggni- | nr 79 zmiana [nowy

kach numer])
17 ust. 2 | Uklad kierowniczy | RVFSR Y X ND X ND X ND X ND X ND X ND I ND [ ND | ND | ND | ND
lit. b)
17 ust. 2 | PredkoSciomierz X X X X X X X X X X X X X X ND | ND | ND | ND
lit. b)
17 ust. 2 | Pole widzenia RVESR (w oparciu o EKG Y X X X X X X X X X X X X 1 I ND | ND | ND | ND

lit. ¢)

i wycieraczki szyb
przednich

nr 71 zmiana 1)

0¥/09 1

[ 1d ]

forysfodoang tun £mopdzin yruuarzq
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Kategorie pojazdéw

zrodia Swiatta

poprawka 1 uzupelnienie
11; EKG nr 4 zmiana 4
uzupelnienie 14;

EKG nr 5 uzupehienie 7
do serii poprawek 02;
EKG nr 6 zmiana 4
uzupelnienie 17; EKG nr
7 zmiana 4

uzupelnienie 15;

EKG nr 19 zmiana 5
uzupelnienie 1; EKG nr
23 zmiana 2
uzupehnienie 15;

EKG nr 31 uzupelnienie
7 do serii poprawek 02;
EKG nr 37 uzupelnienie
36 do serii poprawek 03;
EKG nr 38 zmiana 2
uzupelnienie 14; EKG nr
98 zmiana 1
uzupehnienie 11;

EKG 99 uzupelnienie 6
do pierwotnej wersji
regulaminu;

EKG 112 seria
poprawek 01;

EKG 113 uzupelnienie 6
do pierwotnej wersji
regulaminu)

T Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Odr:?i?;ée:: sktu silni- T4 1b T 4b b
guacymneg kowe | Tla | TIb | T2a [ T2b | T3a TS| Tadal P AT 42| ST T 43| 43D | Ca | )| Ra | Rb | sa | sb
8 17 ust. 2 | Szyby RVESR (w oparciu o EKG X X X X X X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. ¢) nr 43 zmiana 2
poprawka 3 uzupelnienie
11)
9 17 ust. 2 | Lusterka wsteczne RVESR Y X X X X ND X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. ¢)
10 17 ust.2 Uktady zapewnia- RVESR Y X X X X X X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. ¢) jace kierowcy infor-
macje
11 17 ust. 2 | Oswietlenie, sygna- | RVFSR (w oparciu o Y X X X X X X X X X X X X X X X X X X
lit. d) lizacja $wietlna i ich | EKG nr 3 zmiana 3

€10T°¢C
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Kategorie pojazdéw

s Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot OdmesTme‘ do akw silni- T41b T 42 b
reguacyjnego kowe | Tia | Tib | T2a | T2b | T3a T | Tadal P AT 42| SPIT 43| 43D | Ca | ) | Ra | Rb | sa | sb
12 17 ust. 2 | Instalacja o$wietle- | RVFSR (w oparciu o EKG X X X X X X X X X X X X I I X | X | X X
lit. d) niowa nr 86 poprawka [nowy
numer])
13 17 ust. 2 | Ochrona os6b RVFSR X X X X X X X X X X X X [ I |ND|[ND|[ND | ND
lit. e) znajdujacych sig
w pojezdzie, w tym
wyposazenie wnet-
rza, zagtowki, pasy
bezpieczenistwa,
drzwi pojazdu
14 17 ust. 2 | Elementy RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
lit. f) zewngtrzne pojazdu
i jego akcesoria
15 17 ust. 2 | Kompatybilnos¢ RVFSR Y X X X X X X X X X X X X I I ND [ ND | ND | ND
lit. g) elektromagnetyczna
16 17 ust. 2 | DZwigkowe urzg- RVESR Y X X X X X X X X X X X X [ I ND | ND [ ND | ND
lit. h) dzenie ostrzegaw-
cze
17 17 ust. 2 | Systemy grzewcze RVFSR Y X X X X X ND X X X X X X I I ND | ND | ND | ND
lit. 1)
18 17 ust. 2 | Urzadzenia zabez- RVFSR Y X X X X X X X X X X X X I I Z Z X X
lit. j) pieczajace przed (tylko
uzyciem przez kate-
osoby niepowolane gorie
TiQ

/09 1
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Kategorie pojazdéw

T Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Odr:?i?:cle:: sktu silni- T4 1b T 4.b b
guacymneg kowe | Tla | TIb | T2a [ T2b | T3a TS| Tadal P AT 42| ST T 43| 43D | Ca | )| Ra | Rb | sa | sb

19 17 ust. 2 | Tablica rejestracyjna | RVFSR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
lit. k)

20 17 ust. 2 | Tabliczka znamio- | RVFSR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
lit. k) nowa i oznakowa-

nia

21 17 ust. 2 | Wymiary i masa RVESR X X X X X X X X X X X X I I X X X X
lit. 1) przyczepy

22 17 ust. 2 | Maksymalna masa | RVFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
lit. 1) catkowita

23 17 ust. 2 | Masy obcigznikéw | RVFSR X X X X ND ND X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. 1)

24 17 ust. 2 | Bezpieczefistwo RVEFSR X X X X X X X X X X X X X X X X X X
lit. m) ukladéw elektrycz-

nych

25 17 ust. 2 | Zbiornik paliwa RVEFSR X X X X X X X X X X X X X X [ND [ ND | ND | ND
lit. a), 17
ust. 2
lit. m),
18 ust. 2
lit. 1)

26 17 ust. 2 | Tylne konstrukcje RVESR ND | ND | ND [ ND ND ND ND ND ND ND ND | ND {ND | ND | X X | ND [ ND
lit. n) zabezpieczajgce

€10T°¢C

[ 1d ]
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Kategorie pojazdéw

s Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Od?;es:j;;e:: gktu silni- T41b T 426 b
gulacyneg kowe | Tla | TIb | T2a | T2b | T3a T | Tadal P AT 42| SPIT 43| 43D | Ca | ) | Ra | Rb | sa | sb
27 17 ust. Zabezpieczenia RVESR ND | ND | ND [ ND ND ND ND ND ND ND ND | ND |[ND |ND [ND| X | ND | ND
lit. o) boczne
28 17 ust. Skrzynie tadun- RVEFSR X X X X X X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. p) kowe
29 17 ust. Urzadzenia cigg- RVESR X X X X X X X X X X X X I I ND | ND | ND | ND
lit. q) nace
30 17 ust. Opony RVESR (w oparciu o EKG X X X X X X X X X X X X ND | ND | X X X X
lit. ) nr 106 poprawka 5
uzupehnienie 6)
31 17 ust. Oslony przeciwroz- | RVFSR Y ND X ND X ND X ND X ND X ND X ND |ND |IND| X |ND | ND
lit. s) bryzgowe
32 17 ust. Bieg wsteczny RVESR X X X X X X X X X X X X X X [ND [ ND | ND | ND
lit. t)
33 17 ust. Gasienice RVESR ND | ND | ND [ ND ND ND ND ND ND ND ND ND X X [ND [ ND | ND | ND
lit. u)
34 17 ust. Sprzgzenia mecha- | RVFSR X X X X X X X X X X X I I X X X X

lit. v)

niczne

/09 1
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Kategorie pojazdéw

T Pojazd
Nr Artykut Przedmiot Odnlem;:mg do akiu sglni—y b b
reguacynego kowe | Tla | TIb | T2a [ T2b | T3a b |T 41a T‘(i‘;b T42|! (‘i')z T43a|T43b | Ca (f+) Ra | Rb | Sa | Sb
35 18 ust. ROPS RVCR (sprawozdanie X X | ND | ND ND ND ND | ND X X X X ND [ ND | ND | ND | ND | ND
lit. a) z badan alternatywne do
sprawozdania z zakresu
zastosowania kodeksu
OECD nr 3, z p6zn. zm.)
36 18 ust. ROPS (dla RVCR (sprawozdanie ND | ND | ND [ ND ND ND ND | ND ND | ND ND | ND X X [ND [ND | ND | ND
lit. a) pojazdow gasieni- | z badan alternatywne do
cowych) sprawozdania z zakresu
zastosowania kodeksu
OECD nr 8, z pézn. zm.)
37 18 wust. ROPS (préba RVCR (sprawozdanie X X | ND | ND ND ND ND | ND X X X X X X [ND | ND | ND | ND
lit. a) statyczna) z badan alternatywne do
sprawozdania z zakresu
zastosowania kodeksu
OECD nr 4, z pbzn. zm.)
38 18 ust. ROPS montowane | RVCR (sprawozdanie ND [ ND | X X X X ND | ND | ND | ND X X |ND |ND [ND|ND|ND| ND
lit. a) z przodu (ciggniki | z badan alternatywne do
o waskim rozstawie | sprawozdania z zakresu
kot) zastosowania kodeksu
OECD nr 6, z pézn. zm.)
39 18 ust. ROPS montowane | RVCR (sprawozdanie ND | ND | X X X X ND ( ND | ND | ND X X |ND |ND [ND | ND [ ND | ND
lit. a) z tylu (ciagniki z badan alternatywne do
o waskim rozstawie | sprawozdania z zakresu
kot zastosowania kodeksu
OECD nr 7, z pbzn. zm.)
40 18 ust. FOPS, konstrukcja | RVCR (sprawozdanie X X X X X X X X X X X X I I |ND|[ND |[ND | ND
lit. b) zabezpieczajgca z badan alternatywne do
przed spadajacymi | sprawozdania z zakresu
przedmiotami zastosowania kodeksu

OECD nr 10, z pdzn.
zm.)

€10T°¢C
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Kategorie pojazdéw

s Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Od?;es:j;;e:: gktu silni- T41b T 42 b
gulacyneg kowe | Tla | TIb | T2a | T2b | T3a T | Tadal P AT 42| SPIT 43| 43D | Ca | ) | Ra | Rb | sa | sb
41 18 ust. 2 | Siedzenia pasaze- RVCR X X ND | ND X X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. ¢) row
42 18 ust. 2 | Narazenie kierowcy | RVCR X X X X X X X X X X X X X X [ND | ND | ND| ND
lit. d) na halas
43 18 ust. 2 | Siedzenie i miejsce | RVCR X X X X X X X X X X X X I [ [ND|ND|ND| ND
lit. €) kierowcy
44 18 ust. 2 | Przestrzenh robocza, | RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I ND | ND | ND ND
lit. f) dostep do miejsca
kierowcy
45 18 ust. 2 | Waly odbioru mocy | RVCR X X X X X X X X X X X X X X |[ND|ND | ND | ND
lit. g)
46 | 18 ust. 2 | Ochrona kompo- | RVCR x| x| x| x X X x | x| x| x| x| x| x| x|~ND|ND|ND| ND
lit. h) nentéw napedo-
wych
47 18 ust. 2 | Mocowanie paséw | RVCR (sprawozdanie X X X X X X X X X X X X I I |ND [ND |ND | ND
lit. i) bezpieczefstwa z badan alternatywne do
sprawozdania z zakresu
zastosowania kodekséw
OECD nr 3, 4, 6, 7, §;
z pbZn. zm.)
48 18 ust. 2 | Pasy bezpieczen- RVCR X X X X X X X X X X X X I I |ND [ND [ND | ND
lit. j) stwa

9%/09 1
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Kategorie pojazdéw

Co Pojazd:
Nr Artykut Przedmiot Odnlem;:mg do akiu sglni—y b b
reguiacynego kowe | Tla | T1b | T2a | T2b | T3a T3b [T 41a T‘(i‘;b T42|! (‘i')z T 43a|T43b | Ca (f+) Ra | Rb | Sa | sb
49 18 ust. OPS, zabezpie- RVCR X X X X X X X X X X X X I I ND | ND [ ND | ND
lit. k) czenie przed przed-
miotami przedosta-
jacymi sie do
wnetrza kabiny
50 18 ust. Uktad wydechowy RVCR X X X X X X X X X X X X X X |ND |ND | ND | ND
lit. 1)
51 18 ust. Instrukcja obstugi RVCR X X X X X X X X X X X X X | X[ X | X | X X
lit. 1),
18 ust.
lit. n),
18 wust.
lit. q),
18 ust.
52 18 ust. Urzadzenia kontro- | RVCR X X X X X X X X X X X X I [ ND | ND [ ND | ND
lit. o) Ine, w tym w szcze-
g6lnosci urzadzenia
alarmowe i wylacz-
niki samoczynne
53 18 ust. Ochrona przed RVCR X X X X X X X X X X X X I I Z Z X X

lit. p)

zagrozeniami
mechanicznymi
innymi niz wymie-
nione w art. 18
ust. 2 lit. a), b), g)
i k), w tym ochrona
przed przerwaniem
przewodéw zawie-
rajacych ciecze oraz
niekontrolowanymi
ruchami pojazdu

€10T°¢C
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Kategorie pojazdéw

s Pojazdy
Nr Artykut Przedmiot Od?;es:j;;e:: gktu silni- T41b T 426 b
guiacyjneg kowe | Tla | Tib | T2a | T2b | T3a T | Tadal P AT 42| SPIT 43| 43D | Ca | ) | Ra | Rb | sa | sb
54 18 ust. 2 | Ostony i urzadzenia | RVCR X X X X X X X X X X X X I I Z Z X X
lit. 1), ochronne
18 ust. 2
lit. p)
55 18 ust. 2 Informacje, ostrze- RVCR X X X X X X X X X X X X I I Z Z X X
lit. 1), zenia i oznaczenia
18 ust. 2
lit. s), 18
ust. 2
lit. q),
18 ust. 4
56 8 ust. 2 Materia}y RVCR Y X X X X X X X X X X X X 1 I ND | ND [ ND | ND
lit. t) i produkty
57 18 ust. 2 Akumulatory RVCR Y X X X X X X X X X X X X I I ND | ND | ND | ND
lit. u)
58 18 ust. 4 | Wyjscie beZpie- RVCR X X X X X X X X X X X X I I ND | ND | ND
czenstwa
59 18 ust. 2 | System wentylagji RVCR X X X X X X X X X X X X I I | ND [ND |ND | ND
lit. 1), 18 | i filtrowania w kabi-
ust. 4 nie
60 18 ust. 4 Szybkoéé spalania RVCR X X X X X X X X X X X X 1 I ND | ND | ND | ND

materiatu, z ktérego
wykonana jest
kabina

8%/09 1
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Kategorie pojazdéw
T Pojazdy
. Odniesienie do aktu o
Nr Artykut Przedmiot reoulacyineoo silni- T4 1b T 4b b
gulacyjneg kowe | Tla | Tib | T2a | T2b | T3a TS| Tadal P AT 42| ST T 43| 43D | Ca | )| Ra | Rb | sa | sb
61 19 ust. 2 | Emisja zanieczysz- | REPPR (etapy X X X X X X X X X X X X X X |ND [ ND | ND [ ND
lit. a) czen ograniczania emisji Jezeli | Jezeli
z 2000/25/WE nalezy | nalezy
i 97/68/WE) do do
zakresu | zakresu
zasto- | zasto-
sowa- | sowa-
nia nia
dyrek- | dyrek-
tywy tywy
62 19 ust. 2 | Poziomy halasu (na | REPPR (dopuszczalne Y X X X X X X X X X X X X I I |ND|[ND |[ND | ND
lit. b) Zewnatrz) wartosci z 2009/63/WE)
Legenda:

(+) = jezeli w danej kategorii utworzono taka podkategorie

(++) = tylko w odniesieniu do podkategorii odpowiadajacych podkategoriom z indeksem b w kategorii T

X = ma zastosowanie

I = tak samo jak dla T stosownie do kategorii

Y = odpowiednie akty dotyczgce pojazdow silnikowych sa akceptowane jako réwnowazne, jak okreslono w akcie delegowanym
Z = ma zastosowanie tylko do wymiennego wyposazenia ciagnigtego nalezacego do kategorii R ze wzgledu na stosunek technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej do masy whasnej, wickszy lub rowny 3,0 (art. 3, definicja 9)

ND = nie dotyczy

RVFSR = rozporzadzenie w sprawie wymogéw dotyczacych bezpieczenistwa funkcjonalnego pojazdu (akt delegowany)
RVCR = rozporzadzenie w sprawie wymogéw dotyczacych konstrukcji pojazdu (akt delegowany)

REPPR = rozporzadzenie w sprawie wymogéw dotyczacych efektywnosci Srodowiskowej i osiggéw napedu (akt delegowany)

RVBR = rozporzadzenie w sprawie wymogow dotyczacych uktadow hamulcowych pojazdow (akt delegowany)

€10T°¢C
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ZALACZNIK II

OGRANICZENIA DLA MALYCH SERII

Liczba sztuk typu pojazdu, ktére majg by¢ udostepnione na rynku, zarejestrowane lub dopuszczone w ciaggu roku
w kazdym z panstw czlonkowskich nie moze przekracza¢ dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw podanych ponizej
wartosci.

Kategoria Sztuki (dla kazdego typu)

T 150

C 50
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ZALACZNIK III

Tabela korelacji

(o ktorej mowa w art. 76)

Dyrektywa 2003/37/WE Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 art. 112
art. 2 art. 3
art. 3 art. 20-23
art. 4 art. 22, 24 i 26
art. 5 art. 29-31
art. 6 art. 33 i 34
art. 7 art. 5, 38 1 40
art. 8 ust. 1 art. 38 ust. 2
art. 8 ust. 2 art. 35-37 1 39
art. 9 art. 37
art. 10 art. 39
art. 11 art. 351 36
art. 12 art. 49 i 50
art. 13 art. 8 1 28
art. 14 art. 24
art. 15 art. 41-48
art. 16 art. 41 i 44
art. 17 art. 44
art. 18 art. 48
art. 19 art. 68, 70 i 71
art. 20 art. 69
art. 21 art. 51 57-67
art. 22 —
art. 23 —
art. 24 —
art. 25 —
art. 26 —
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